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1. Introduccion

La Convencion de la UNESCO del afio 2001 sobre Proteccién del Patrimonio Cultural

Subacuatico define este como:

Todos los rastros de existencia humana que tengan un caracter cultural, historico o
arqueoldgico, que hayan estado bajo el agua, parcial o totalmente, de forma periodica o
continua, por lo menos durante 100 afios y que tengan un caracter cultural o historico
(UNESCO, 2001).

A lo largo de los siglos, bajeles de todo tipo han surcado los mares del mundo
transportando en sus bodegas innumerables mercancias y hombres que, en buena o mala
fortuna, cargaban con suefios, deseos de aventura, ideas y propoésitos. No todos
conseguirian llegar a buen puerto y un gran nimero de ellos serian engullidos por el mar.
La UNESCO estima que aproximadamente unos tres millones de pecios yacen en el lecho
marino. Fragmentos de vida suspendidos en la inmensidad del tiempo, capsulas de la
Historia que esperan la mirada critica de la ciencia para ser puestas en valor como baluarte

de lo que fuimos y somos.

No debemos olvidar que muchos de esos bienes arqueoldgicos subacuaticos son
tumbas inesperadas en las que reposan hombres y mujeres que vieron en el mar un lugar
enigmatico, colosal. Un leviatan cuidadoso con aquello que engulle, como si pretendiese
hacer perdonar su crueldad. El triste naufragio es arropado por unas condiciones
ambientales favorables; la temperatura y la luz son sus nuevas compafieras de viaje que

de la mano de un manto de arena le ofrecen unas condiciones prosperas de conservacion.

La Peninsula Ibérica y méas concretamente Espafia desde su creacion como entidad
politica, econdmica y social, ha vivido siempre con la vista puesta en el mar. Desde
tiempos inmemoriales, culturas y pueblos del Mediterraneo vieron en las costas hispanas
un lugar para prosperar. Fenicios, pinicos o romanos, entre otros, dejaron huella de su

cultura y patrimonio en nuestra Historia.

Con el descubrimiento de América y el establecimiento de nuevas rutas comerciales,
el basto océano se convirtié en un mar espafiol. Navegantes de la talla de Magallanes o
Elcano, afio en que se conmemora el V centenario de su vuelta al mundo, la primera,
surcaron aguas desconocidas, recorriendo lugares inimaginables y dieron nombre a ellos,

marcando el devenir de la historia mundial.



Estas lineas pretenden poner de relieve la importancia de preservar los testimonios de
aquellos marinos y buques que no consiguieron llegar a buen puerto y que el mar les tenia
reservado un lecho para su reposo eterno. Esas capsulas de nuestro pasado que son los
naufragios merecen un respeto y un trato especial por parte de la ciudadania, la cual
deposita en los arqueodlogos subacuéticos la tarea de devolverles la luz y un sitio en la
Historia. Por ello, es necesario defender la buena fe de la ciencia frente al expolio y
perseguir el dafio que causan aquellos individuos que solo quieren lucrarse

econdémicamente arrancando cruelmente paginas de nuestro pasado.
2. Estado de la cuestion y revision bibliogréfica

La proteccion, conservacion y difusion del patrimonio cultural subacuatico de Espafia
y en concreto las naves y aeronaves de la Armada que reposan en el lecho marino exige
conocimiento, estudio y principalmente investigaciéon. Esta es la clave para que las
generaciones venideras hereden un patrimonio fragil y amenazado por multitud de
factores, desde los propios del medio marino hasta los causados por técnicas de pesca

dafinas o la actividad ilegal de cazatesoros y expoliadores, entre otros.

En este sentido, la elaboracion de un cuerpo legislativo apto para preservar el
patrimonio cultural subacuatico ha sido fundamental. Nuestra Constitucion de 1978

indica en su articulo 46 que:

Los poderes publicos garantizaran la conservacion y promoveran el enriquecimiento
del patrimonio historico, cultural y artistico de los pueblos de Espafia y de los bienes que
lo integran, cualquiera que sea su régimen juridico y su titularidad. La ley penal
sancionard los atentados contra este patrimonio (BOE, 1978).

Partiendo de esta premisa fundamental establecida en nuestra carta magna, aparece la
Ley 16/1985, de 25 de junio, del Patrimonio Histérico Espafiol. Una auténtica declaracion
de intenciones de la que partiran las diferentes leyes autonémicas sobre patrimonio
cultural y que haran especial mencion al subacuatico. A tal efecto, serd la Ley de
regulacién del Patrimonio Cultural Vasco, publicada en 1990 la mas antigua en
contraposicion a la mas reciente, publicada por la comunidad autbnoma de Andalucia el
26 de noviembre de 2007.

En lo que a legislacion supranacional suscrita por nuestro pais se refiere destaca la

Convencion de la UNESCO para la proteccion del Patrimonio Cultural Subacuatico



celebrada en 2001. Aunque con anterioridad existian leyes aisladas que abordaban el tema
del patrimonio cultural subacuético, se carecia de un sistema juridico internacional que
regulara una materia tan trascendental. A tal efecto, la Convencion ademas de facilitar
una definicion clara, concisa y veraz sobre el patrimonio cultural subacuético, establece
la prohibicion de explotar comercialmente este patrimonio, favorece también la
conservacion “in situ” como opcién prioritaria, al tiempo que destaca la necesidad de

formar profesionales en este campo y potenciar la cooperacién entre Estados.

Resultado de dicha convencion fue la aprobacion por el Consejo de ministros del Plan
Nacional de Proteccion del Patrimonio Arqueoldgico y Subacuatico tras ser elaborado
por el Ministerio de Cultura y ratificado por todas las comunidades autdnomas. Fruto de
este compromiso nacié el Libro Verde del Patrimonio Subacuatico; pilar fundamental de
todas las instituciones implicadas a la hora de desarrollar programas de documentacion,

elaboracion de cartas arqueoldgicas, gestion del patrimonio sumergido, etc.

La aplicacion factica de la legislacion anteriormente citada implica localizar y conocer
el patrimonio historico espafiol que actualmente se encuentra en el lecho marino, ya sea
nacional o internacional. Por ello, la elaboracion de cartas arqueoldgicas subacuaticas
resulta fundamental. El estado autonomico espafiol implica que ciertas competencias en
patrimonio estan conferidas a las comunidades autonomas por lo que no existe una carta
arqueoldgica subacuatica nacional y si diversas autonomicas. Estos documentos
contienen datos actualizados de los yacimientos localizados en aguas continentales y en
el litoral espafiol. Ademas de registrar areas de potencial arqueoldgico y bienes
relacionados con naufragios historicos. Esta informacion es procesada por los diferentes
centros de investigacion, como el Centro de Arqueologia Subacuatica (CAS) de

Andalucia o el de Catalufia.

A pesar de la diversificacion del estudio cientifico, el Estado espafiol cuenta con un
centro de referencia nacional ubicado en la localidad murciana de Cartagena y que
responde al nombre de ARQVA. Nos referimos al Museo Nacional de Arqueologia
Subacuatica, que ademas de albergar colecciones de gran valor, dispone de un laboratorio
de restauracion de primer nivel y un equipo de expertos dedicado a la investigacion que
colabora estrechamente con todos los centros de arqueologia autonémicos y al mismo

tiempo establece vinculos con organizaciones similares a nivel mundial.



El trabajo de estas instituciones especializadas y su colaboracion con otras como el
Consejo Superior de Investigaciones Cientificas (CSIC) o el Instituto Espafiol de
Oceanografia (IEO) dan como resultado las cartas arqueoldgicas anteriormente citadas y
bases de datos altamente especializadas. La creacion de estas uUltimas conlleva la
intervencion de archivos y bibliotecas, destacando entre otros, el archivo del Museo Naval
de Madrid y el Archivo Historico de la Armada, sito en el Viso del Marqueés y, por altimo,
el Archivo de Indias de Sevilla. En este sentido, la Armada puso la primera piedra en
2011 al crear un banco de datos sobre naufragios para registrar todos los barcos hundidos
de los que existe constancia en dichos archivos. Actualmente tienen contabilizados mas

de 1580 naufragios y la cifra sigue aumentando.

Segun datos facilitados por la Armada en su pagina web, en el 85% de los registros
se conoce la fecha del naufragio. Por siglos, del que mas se han documentado es del XV 111
con un total de 390 hundimientos. A su vez, el navio de linea (buque de combate del siglo
XVII1), es del que mas se han consignado, con un total de 182 y la cifra no para de crecer.

Naufragios registrados por épocas

= Siglo XX = Siglo XIX = Siglo XVIIl = Siglo XVIl = Siglo XVI = Siglos XV-XIII

Graéfica elaborada seglin datos extraidos de la web de la Armada espafiola. Fuente: Ministerio de Defensa.

Esta preocupacion de la Armada de nuestro pais por preservar y difundir su
patrimonio sumergido obedece en gran medida a sus deseos de colaborar con el resto de
instituciones civiles en la salvaguarda eficaz de nuestro pasado. Por ello resulta
fundamental resaltar que la Armada realiza labores de vigilancia y seguridad sobre
espacios de proteccion arqueoldgica tomando como referencia los datos que les facilitan
los diversos archivos historicos. Del mismo modo que ofrece todos sus medios
disponibles para que los arquedlogos subacuéaticos puedan realizar su labor de forma

segura en cualquier yacimiento.

El hecho de resaltar la gran labor legislativa realizada hasta el momento y la estrecha

relacion que existe entre instituciones se debe a que, gracias a este trabajo, los
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investigadores pueden realizar su trabajo de una manera mucho mas critica y eficaz, lo
que se ha traducido y lo sigue haciendo en multitud de trabajos cientificos. Cada vez mas
son las monografias especializadas y las publicaciones periddicas que inundan las

estanterias de las bibliotecas, universidades y otros centros de investigacion.

Aunque en estas lineas nos gustaria resaltar la gran labor investigadora realizada hasta
la fecha sobre arqueologia subacuatica, resultaria una tarea ingente y muy dificil de
concluir con acierto ya que son muchas las publicaciones que hasta ahora se han
elaborado. Por este motivo, nos limitaremos a conocer aquellas que se consideran
fundamentales y que en mayor o menor medida hemos empleado como inspiracion para

elaborar estas lineas.

Es obligatorio comenzar destacando las obras de Cesareo Ferndndez Duro; marino,
historiador y gedgrafo autor de obras como Disquisiciones Nauticas, elaborada entre los
afios 1876 y 1881; una obra de seis volimenes fundamental para comprender todo lo
relacionado con el arte de navegar, embarcaciones, hechos, etc. A continuacion,
encontramos Naufragios de la armada espafiola (escrita en 1867) que puede considerarse
una de las primeras relaciones de hundimientos elaborada en Espafia con acierto
cientifico. Por ultimo, junto a titulos como Viajes regios por el mar en el transcurso de
quinientos afos (publicado en 1893) o La nao Santamaria (1892) destaca sobremanera
La Armada Espafiola desde la union de los reinos de Castilla y Aragon, una serie de
nueve volimenes publicados entre 1895 y 1903 que abarcan desde el afio 1476 al 1808 la
historia naval de nuestra Armada y que hasta la fecha no ha sido superada.

Sobre naufragios acaecidos en aguas de ultramar destaca Naufragios. Barcos
espafioles en aguas de Cuba. Siglos XVI y XVII de Hernandez Oliva. Su estela es seguida
por Campos Calvo-Sotelo con Naufragos de antafio (2002), Los siete mares. Antologia
de relatos de naufragios, motines y abordajes de las cronicas espafiolas (2019) de
Gonzalez de VVega o Buceando en el pasado. Los grandes naufragios de la historia (2009)
de Amores, entre otros.

Respecto a las obras cientificas que sobre los cazatesoros y sus actividades ilicitas se
han publicado el cerco se reduce bastante. No obstante, destaca la monografia de Victor
San Juan Cazatesoros y expolios de buques sumergidos donde recoge algunos de los
expolios mas destacados de nuestra historia o la obra Patrimonio arqueoldgico

sumergido. Una realidad histérica (2009) coordinada por Elsa Marina Alvarez Gonzélez.



La labor de Jose Luis Casado Soto también merece un lugar destacado, principalmente
su obra de referencia: Los barcos espafioles del siglo XVI y la Gran Armada de 1588
publicada en 1988 donde ofrece interesantes datos sobre esta gesta y al mismo tiempo

muestra el tradgico devenir de muchas naves hundidas en tan desafortunada empresa.

Por ultimo, para comprender mejor la construccion naval de la época resulta
fundamental la obra de Gonzalez- Aller intitulada Modelos de arsenal del Museo Naval
donde se presenta al investigador la completa evolucion de la construccion naval espafiola
desde el siglo XVII hasta finales del siglo XVIII.

En cuando a revistas cientificas merece especial mencion la Revista de Historia Naval
donde autores de reconocido prestigio dejan su impronta con articulos de primer nivel.
Debemos destacar que esta publicacion se encuentra totalmente disponible para consulta
en laweb de la Armada. En este sentido, la revista GLADIUS editada por el CSIC, aunque
no esta Unicamente especializada en temas maritimos, cuenta con aportaciones en este

sentido muy interesantes.

Para concluir este apartado, es necesario destacar la presencia de importantes
repositorios digitales donde se recopilan articulos relacionados con naufragios,
arqueologia subacuética, navegacion, etc. Y que suponen un lugar obligatorio de consulta
a la hora de realizar cualquier trabajo. Nos referimos, entre otros, a la Biblioteca Virtual
de Defensa que pone a disposicion del ciudadano reproducciones digitales de los fondos
custodiados en archivos, bibliotecas y museos dependientes del Ministerio de Defensa.
Seguidamente encontramos la Biblioteca Digital de la UNESCO, Europeana, Biblioteca
Digital Hispanica o CERES que es la base de datos de la Red Digital de Colecciones de
Museos de Espafia y reune informacion de las colecciones de todos los museos que

integran dicha red.
3. Esquema de la investigacion y analisis de los resultados

A lo largo de estas lineas, se pretende poner de relieve la importancia de preservar,
conocer y difundir el patrimonio cultural subacuatico espafiol en pos de un futuro donde
las nuevas generaciones puedan seguir disfrutando de nuestra historia naval y maritima.
Por ello resulta fundamental conocer en qué consisten las labores de la arqueologia
subacuatica y cuales son sus principales diferencias con respecto a las actividades ilicitas

que realizan los expoliadores. Concluiremos valorando las actuaciones ilicitas que sobre



el pecio de la fragata Mercedes realizaron los cazatesoros de Odyssey y las llevadas a

cabo por el Estado espaiiol.
3.1. La metodologia arqueoldgica como herramienta del conocimiento

La arqueologia es la ciencia que contribuye al estudio del pasado del hombre a través
de sus testimonios materiales. Su origen como disciplina cientifica en el siglo XV1I1 est4,
sin embargo, ligado al coleccionismo de antigiiedades, que desvincula el objeto del
contexto en el cual se produce el hallazgo (Canosa, 2014). Por consiguiente, la
arqueologia subacuatica se podria definir como la ciencia que estudia, investiga,
interpreta y difunde los restos materiales elaborados por el hombre con el fin de

reconstruir su historia maritima (Barrera, 2016).

El medio en el que debe desarrollarse, tan diferente de la investigacion en tierra,
implica dotarse de instrumentos que permitan a los especialistas realizar inmersiones de
forma autdnoma durante un cierto periodo de tiempo y profundidad. Gracias al invento
del regulador de demanda automatica por Cousteau y Gagnan en 1940 unido a una botella

de aire comprimido el buceador pudo aumentar su autonomia.

Aunque la metodologia empleada bajo el agua sea la misma que en tierra, se hace
necesario introducir técnicas distintas en el proceso de excavacion, asi como mayor
precision en el levantamiento y lectura del registro arqueolégico, documentando
minuciosamente cada paso del proceso y artefacto localizado. Al mismo tiempo, primara
siempre la conservacion in situ antes que la extraccion de materiales y de producirse esta,

se dispondréa de los medios adecuados para asegurar su conservacion.

La primera fase de la intervencidn arqueoldgica sera siempre la documentacion
previa, es decir, realizar una indagacion documental antes de planificar cualquier
actuacion. Para ello sera pertinente acudir a los archivos navales tales como el Archivo
General de la Marina, el Archivo del Museo Naval de Madrid, etc. Seguidamente se
analizaran otros materiales como cartas nauticas, fotografias aéreas y todo aquello que

resulte de utilidad a la investigacion.

El siguiente paso seria llevar a cabo la prospeccion arqueoldgica que consiste en
localizar, posicionar e inventariar yacimientos subacuaticos valiéndonos de medios

tecnoldgicos y humanos. Los resultados obtenidos en esta se registraran en bases de datos



y su gestion se acometerd empleando los sistemas de informacion geogréfica (Baena et
alii, 1997).

Una vez cumplimentado el proceso de documentacion y prospeccion se procedera a
realizar la excavacion. Esta comenzara en tierra con la planificacioén de los trabajos y
preparativos previos. El punto de partida sera la retirada del sedimento que cubre el
yacimiento mediante una manga de succion. Una vez descubierto el pecio se procedera a
limpiar, etiquetar y posicionar cada parte del mismo, de forma progresiva hasta llegar a

la base del yacimiento (Negueruela, 2003).

Imagen 1: proceso de retirada del sedimento empleando una manguera de succion.

Cuando los materiales estan etiquetados, ubicados y documentados, se toma la
decision de extraerlos o mantenerlos en el fondo. En este sentido, primara siempre la
conservacion in situ segan la Convencion de la Unesco de 2001. Si se decide retirar los
materiales, estos se protegeran en bolsas que seran izadas hasta la superficie mediante
globos de ascension. Una vez alli se mantendrén en agua hasta la llegada al laboratorio

de restauracion para su posterior estabilizacion y conservacion.

El dltimo paso a realizar tras la excavacion arqueoldgica sera cubrir nuevamente el
yacimiento para dejar el entorno natural tal y como estaba. De esta forma el ambiente
marino no se dafiara mas de lo necesario y se favorecera la proteccion frente a posibles
actos de expolio. En este ambito hay que destacar la importantisima colaboracion entre
las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado, en especial el Grupo de Actividades
Subacuaticas (GEAS) de la Guardia Civil y el Servicio Maritimo. A su vez, la Armada,
como ya se ha mencionado anteriormente, juega un papel fundamental dentro de sus
cometidos a la hora de vigilar y custodiar los yacimientos subacuaticos, tanto en
superficie como bajo el agua con los miembros del EOB (Equipo Operativo de Buceo)
del CBA (Centro de Buceo de la Armada).



3.2. El expolio como instrumento contra la razon

Los piratas arqueoldgicos suponen un problema real no solo para el patrimonio
cultural subacuatico sino también para el situado en la superficie. No tanto por el valor
economico de los materiales expoliados, sino porque, a los especialistas en arqueologia
que aplican un método cientifico, lo que mas informacion les aporta en sus

investigaciones no es la propia pieza sino mas bien el contexto que la rodea.

Como es sabido, en un yacimiento subacuatico los restos del naufragio o de la
estructura sumergida se depositan en estratos, en forma de niveles o capas, y lo que
interesa es conocer la relacion que hay entre objetos de un nivel determinado. Sirva como
ejemplo la aparicion en el yacimiento del galeén San Diego, buque hundido en el siglo
XVII en las proximidades de Manila, de diversas espadas japonesas (katanas). Gracias a
la aparicion conjunta de estos registros se pudo corroborar la presencia de mercenarios

nipones abordo, tal y como sefialaba la documentacion de la época.

Por estos motivos, el contexto en el que aparece un artefacto arqueoldgico es
concluyente y determina la utilidad del hallazgo desde un punto de vista empirico. Esta
es la principal diferencia con respecto a las actividades ilicitas de los cazatesoros donde
el estudio cientifico brilla por su ausencia y el Unico interés que tienen es el econémico.

El lucro es el fin Gltimo de un expoliador (Carrasco, 2011).

No obstante, algunas compafiias de esta calafia tratan de ocultar sus verdaderas
intenciones saqueadoras con una capa de “investigacion cientifica” poco creible ya que
estas parten de la premisa de maximizar el beneficio y reducir costes. Por ello, el tiempo,
el registro, la documentacion y la extraccion metodoldgica no estdn dentro de sus

objetivos.

Si Odyssey hubiera acometido una excavacion arqueolégica metodoldgicamente real
para recuperar las monedas que sustrajo de forma ilicita de la Mercedes y suponiendo el
improbable hecho de que Espafia le hubiera permitido vender legalmente el cargamento,
el saldo hubiese sido muy negativo para la empresa, pues los beneficios no hubieran

cubierto ni de lejos los costes de una intervencion cientifica de esa magnitud.
3.3. El patrimonio cultural subacuatico ¢en peligro?

Desde la grandeza del Imperio hasta su decadencia en el Desastre del 98, Espafia

ha sido la principal potencia maritima del mundo. Actualmente nuestro pais cuenta con
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uno de los principales y mas importantes patrimonios culturales subacuéticos; dada esta
condicion todos los mares del mundo estan repletos de nuestra historia. Un pasado
glorioso que esté siendo atacado lenta y silenciosamente por empresas privadas con animo
de lucro. Estas compaiiias “saqueadoras” del patrimonio historico no tienen pudor ni
tampoco respeto por los restos arqueoldgicos y Unicamente tienen el beneficio propio

como fin supremo.

Desde individuos por cuenta propia como Mel Fisher, Brent Brisben o la familia
Shmitt, hasta grandes compafiias con recursos vanguardistas como Odyssey Marine
Exploration, Sea Hunt Inc., 1715 Fleet- Queens Jewelry o IMDI sus nombres permanecen
ligados a pecios como Nuestra Sefiora de Atocha, el Juno, la Galga o Nuestra Sefiora de

las Mercedes. Que sepamos.

Imagen 2: fotografia del famoso cazatesoros Mel Fisher.

Desde que, en 2015, en las profundidades de las costas colombianas, un grupo de
cientificos y colaboradores del régimen colombiano hallasen junto a la empresa privada
Martime Archaeology Consultants (MAC) un galedn espafiol llamado San José, en
Espafia se dispararon todas las alarmas pues los cantos de los cazatesoros volvian a sonar.
Réapidamente se activaron los organismos diplomaticos y gubernamentales pertinentes
para intentar frenar el expolio consentido por las autoridades colombianas y hasta el

momento el pleito continda.

Pero no tenemos que irnos a ultramar para conocer operaciones de este tipo. En
2018 en las costas gaditanas, la Unidad Central Operativa de la Guardia Civil (UCO)
desarticul6 una banda de buceadores furtivos que habia extraido, segun fuentes de la

benemérita, méds de 200 piezas arqueoldgicas. Esta operacion, bautizada como
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“Operacion Versos”, por los dos cafiones de bronce que se habian recuperado, es un

ejemplo mas del que podriamos denominar “microexpolio” en costas espafiolas.

Dos afios antes de dicha operacion, en las playas murcianas de Cabo de Palos, la
Guardia Civil desarrollaria también la operacion “Reona”, en la que se recuperaron cuatro
anforas y un lingote de plomo que habian sido sustraidos ilicitamente por un expoliador

particular.

Son numerosos los ejemplos que nos hacen pensar que aun queda mucho por hacer
en este sentido, y que la colaboracion entre administraciones, Cuerpos y Fuerzas de
Seguridad del Estado y la ciudadania en general es fundamental. Nuestro patrimonio
cultural subacuatico, nuestra historia maritima, corre diariamente un gran peligro y es
cuestion de tiempo, por desgracia, que nuevas noticias sobre operaciones contra el expolio

vuelvan a salpicar la prensa.

3.4. La fragata Mercedes, un ejemplo de buena praxis frente al expolio

3.4.1. Contextualizacion histérica

Durante la Segunda Coalicidn, Esparfia se establecié como aliada de Francia mediante
la Paz de Basilea (1795) y el Tratado de San lldefonso (1796), lo que posteriormente
desembocaria en una declaracion de guerra contra Gran Bretafia. Dada la tension bélica
existente entre el Imperio britanico y el espafiol, las relaciones ultramarinas se detuvieron
temporalmente. Seria tras la firma del Tratado de Amiens en 1802 cuando se reanudase

el tréfico maritimo.

Las tensiones entre naciones y los ecos de un futuro enfrentamiento llevaron a la
Corona esparfiola a mandar, a través de la Hacienda real, que los virreyes del Per(, Nueva
Espafia y Rio de la Plata acumularan grandes cantidades de caudales para remitir a la
Espafia peninsular y de esta forma afrontar la escasez monetaria existente. Para responder
a esta tarea la escuadra formada por las fragatas Asuncién, Nuestra Sefiora de las
Mercedes y Santa Clara deberia transportar azogue para amalgamar la plata a los
territorios de ultramar y traer de vuelta tanto oro y plata como pudiese para paliar la

maltrecha hacienda espafiola.

Seria la Santa Clara la primera en llegar a Lima. Un mes mas tarde lo haria la
Mercedes tras atracar en Montevideo para acometer unas reparaciones y seguidamente lo

haria la fragata Asuncion que tuvo que atravesar el cabo de Buena Esperanza. El viaje de
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regreso, tras cumplir con la misién que se les habia encomendado, se inicid el tres de abril
de 1804. Debido a los dafios sufridos, la Asuncion tuvo que ser sustituida por la Medea.
Tras la reorganizacion de las embarcaciones por parte de los comandantes de la Mercedes
(José Bustamante y Guerra) y la Medea (Diego de Alvear), se retomé la marcha rumbo a

Espafia en agosto de ese mismo afio.

La mafana del uno de octubre de 1804, tras verificar en las Canarias que la neutralidad
bélica entre Espafia e Inglaterra se mantenia, la escuadra diviso dos bergantines de guerra
britanicos que evitaron el encuentro. No seria hasta la mafiana del cinco de octubre cuando
los buques esparioles se encontrasen con cuatro bajeles ingleses. Tras el acercamiento de
un oficial inglés a la Medea, quien imperaba la detencidn de las fragatas espafiolas y su
transporte a Inglaterra, el capitan Bustamante reneg6 de aceptar las condiciones que les
pretendian imponer (Negueruela et alii, 2015). A continuacion, el oficial inglés abandond
el bugue esparfiol en un bote y empezo el injusto ataque inglés. Los buques espafioles se
batieron con bravura hasta que una bala roja impacté en la Santa Bérbara de la Mercedes
y la mandé a pique. Tal situacion y desconcierto hizo que la Medea arriase su bandera 'y
la Fama intentase batirse en retirada sin éxito siendo apresada junto a la Clara (Oliver,
2021).

Imagen 3: Ilustracién de 1804 que refleja el instante en el que explota la Santa Barbara de la Mercedes.

3.4.2. Elexpolioy su recuperacion juridica

Transcurridas dos centurias de aquel ominoso naufragio, la empresa cazatesoros
Odyssey recuper6 ilegalmente gran parte del cargamento de monedas de oro y plata de la

Mercedes. Este hecho produjo en el yacimiento un dafio letal e irreversible ademéas de
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ultrajar la tumba de los valerosos marinos espafioles que aquel dia se batieron bizarros

frente al inglés.

Tales hechos provocaron que en 2009 el Gobierno de Espafia reclamase legalmente
la recuperacion de los restos arqueoldgicos expoliados ante un tribunal estadounidense.
Tres afios después y tras un largo litigio, en 2012, los materiales regresarian a Espafa.
Pero ¢cuales fueron los argumentos de peso que decantaron el juicio a favor de Espafia?

Los siguientes aspectos serian algunos de los mas destacados (Goold, 2014):

- Las coordenadas GPS exactas del lugar donde Odyssey extrajo los materiales
del fondo del mar coincidian exactamente con los informes historicos.

- Los cafiones que aparecian en las imagenes de la empresa cazatesoros
coincidian con las bocas de fuego que la Armada espafiola llevaba en la
Mercedes.

- Los datos numismaticos casaban con el viaje final en 1804 de este buque.

- Enlas imagenes de los expoliadores se apreciaban cientos de lingotes de cobre
y estafio que fielmente aparecian recogidos en los manifiestos de carga.

- Laaparicion de dos cafiones de bronce indtiles en los documentos de la época

corroboraba las imagenes que los expoliadores tenian de estos.

Imagen 4: fotografia de las monedas recuperadas por los cazatesoros del pecio de la Mercedes.

La escrupulosa y eficaz informacion extraida por los investigadores esparioles de los
archivos sensibilizo al tribunal norteamericano. Las agencias gubernamentales de Estados
Unidos coincidieron en que el saqueo del lugar del hundimiento de un buque de guerra
espafiol era inaceptable desde el punto de vista del derecho internacional y, por tanto, el
Gobierno estadounidense mostro su apoyo a la posicion defendida por Esparia en este
caso tan mediatico (Goold, 2014).
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3.4.3. El analisis cientifico de la Mercedes. Espafia se sumerge en sus restos

Ante los graves atentados que los cazatesoros habian producido en los restos
arqueoldgicos de la Mercedes, el Gobierno de Espafia decidio regresar al yacimiento y
corroborar de primera mano el estado en el que este se encontraba. EI Ministerio de
Educacion, Cultura y Deporte encargd al Museo Nacional de Arqueologia Subacuatica
(ARQVA), en colaboracién con el IEO (Instituto Espafiol de Oceanografia), la Armada
espafola y el Consejo Superior de Investigaciones Cientificas (CSIC) que acometiesen
tres campafias arqueolOgicas sobre este. Las conclusiones obtenidas demostraban
empiricamente los deterioros ocasionados por los cazatesoros: extraccion sin registro
documental, remocion de los diferentes estratos arqueoldgicos, sustraccion

indiscriminada de objetos sin criterio cientifico, etc.

Ademas, segun el informe escrito tras la campafia de prospeccion y excavacion de
agosto de 2015 elaborado por el Museo Nacional de Arqueologia Subacuatica, se decidio
la recuperacion de algunos artefactos de gran valor cientifico para su estudio en
superficie. Entre ellos se encontraban las dos culebrinas de bronce indtiles, algunos restos
de plata chafalonia, una espita, diversas roldanas, etc. Estos se encuentran actualmente en
los laboratorios del museo ARQVA donde estan siento estabilizados y restaurados para
ser expuestos al gran publico como muestra del buen hacer cientifico frente a la

depredacion pirética.

Imagen 5: recuperacion arqueoldgica de una de las piezas de artilleria de bronce que transportaba la Mercedes.

Espafia y sus cientificos pudieron corroborar, gracias al trabajo multidisciplinar de las
diferentes instituciones implicadas y valiéndose de un ROV (Remotely Operated Vehicle)
que efectivamente el pecio que estaban estudiando era la Mercedes. También conocer la

naturaleza del fondo marino, la salinidad, temperatura y las corrientes que afectan a la
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zona para verificar la idoneidad de la conservacion in situ de los restos arqueolégicos. A
su vez, comprobaron como muchos de los artefactos que no fueron expoliados se

encuentran bajo una capa de sedimento compacto y firme que favorece su preservacion.

Por otra parte, se pudo comprobar la magnitud del yacimiento y como este se extendia
mas alla de los datos previos que los investigadores manejaban. Sobre el estado de los
materiales organicos tales como la madera se verifico su total desaparicion, al mismo
tiempo que se midio la intensidad con la que las condiciones aerdbicas del medio
provocaron la oxidacion plena de los objetos de hierro hasta el punto de que apenas se
pueden observar la forma de los cafiones o sus proyectiles. No obstante, los instrumentos
de bronce, tales como las culebrinas o de plata, como la vajilla, presentan un proceso de

corrosion menor, aunque propio de los materiales con los que fueron elaborados.

Finalmente, segln sefiala el informe de la campafia de excavacion de 2015, el Gltimo
dia de trabajo sobre el pecio se coloco una placa de bronce como homenaje a las victimas
del ataque a la fragata que alli descansan. Debemos tener siempre muy presente y no
olvidar que la gran mayoria de los naufragios de Espafia, no solamente la Mercedes, son
a su vez cementerio perpetuo de marinos que perdieron su vida ante los azares de la mar.
Por ello, es reconocimiento a ellos que la labor realizada por la Armada en su custodia y
los cientificos en su memoria, sea poner de manifiesto su nombre y vida como pieza clave

de nuestra Historia.

Imagen 6: fotografia de la placa depositada por el Estado espafiol en el yacimiento de la fragata Mercedes.
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4. Conclusion

A modo de colofon, ha quedado patente la fragilidad del patrimonio cultural
subacuético espariol por lo que merece una especial proteccion por parte de todas las
administraciones implicadas, en especial de la Armada espafiola. Su gran capacidad
operativa hace de esta un activo fundamental a la hora de custodiar los diversos

yacimientos subacuaticos y velar por su integridad.

Por otra parte, el hecho de poner de manifiesto la figura del arquedlogo subacuético
supone destacar una profesion fundamental a la hora de reconstruir la Historia de nuestro
pais, en especial la naval y maritima. Su implicacién, desde que inician la basqueda de
informacién en los archivos historicos hasta que depositan los materiales en los
laboratorios de conservacion, es encomiable. Su gran formacion y coordinacion con los
diferentes centros de arqueologia subacuética de Espafia hacen de estos una herramienta

indispensable a la hora de comprender nuestro pasado.

En este sentido, el método arqueoldgico se ha erigido como instrumento frente al
expolio y el lucro econémico. Son muchos los pecios que han sufrido la accion de los
cazatesoros y tras analizar los diferentes datos que anteriormente se han presentado, es
muy probable que en un futuro no muy lejano se vuelva a producir un caso de saqueo que

impacte a la sociedad y nos recuerde que es tarea de todos evitar que esto vuelva a suceder.

Como ya ocurriese con el pecio de la fragata Mercedes, la razon tuvo que triunfar
frente al expolio. La recuperacién de los materiales robados por Odyssey obligé a Espafia
a realizar acertadamente tres campafias arqueoldgicas que pusieron de manifiesto los
dafios que los expoliadores ocasionaron y al mismo tiempo acometieron una actuacion

cientifica que arrojo luz sobre el naufragio y su cargamento.

Sirva como punto y final a estas lineas que el patrimonio cultural subacuético ha sido
un gran desconocido para el gran publico hasta que algunos casos de expolio lo han vuelto
de actualidad. Es tarea de todos poner en valor nuestra Historia naval y maritima como
nacién que siempre ha mirado al mar desde tiempos inmemoriales. Es fundamental que
las nuevas generaciones tengamos acceso a bases de datos actualizadas, a un patrimonio
historico rico y a una educacion que no deje de lado esta parte de nuestro pasado como

un mero dato en las paginas de un manual.
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