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IRIONDO Y SUS IMPRESIONES
A BORDO DE LA FRAGATA
BLINDADA NUMANCIA
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g (Retirado)

Navegando por el Atlantico Sur

L barco navega por el Atlantico Sur en demanda
de la embocadura del estrecho de Magallanes
camino del Pacifico. En medio del Atlantico
Central habia dado unos enormes balances que
llegaron a preocupar muy seriamente a la dota-
cién, aunque se consold pensando que si aquel
mastodonte producia semejantes vaivenes, en
circunstancias similares un barco de menor porte
las iba a pasar canutas. Pero ahora navega con
rumbos de componente sur en medio de fuertes
vientos y mareas duras que coge de amura, y casi
no se entera. Corta la mar con gallarda chuleria, lo
que tranquiliza a la dotacion, que olvida los gran-
des balanceos de hace tiempo. Y la fragata blinda-
da, que navega de maravilla con mar de amura, continda su aproximacion al
Estrecho. Mientras, a bordo, un tal Iriondo, ingeniero naval, toma nota de todo
lo que ve y de todo lo que pasa para escribir un libro que se convertird en una
magnifica crénica del primer viaje alrededor del mundo de la fragata blindada
Numancia.

Primera comision

La primera comision que realizé la Numancia fue desplazarse al océano
Pacifico a principios de 1865 para reforzar una escuadra espafola envuelta en
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una situacién de crisis con

IMPRESIONES paises sudamericanos de la
DEL costa occidental.

Como continuacién de

dicha comisidn, la fragata tomo

V]A!]E DE GIHGUNNAVEGAEIUN parte en la llamada Guerra del

Pacifico —mantenida en 1865-

B M FRAGATA BLINDADA 1866 sobre todo contra Chile y

Peri— y regres6 a Espafia en

N U M A N C I A , 1867, tras haber navegado por

el Pacifico, Indico y Atlantico

PoR y convertirse en el primer
barco blindado que dio la
D, EDUARDO IRIONDO. vuelta al mundo.

A bordo de la Numancia
iba el teniente de navio inge-
niero naval Eduardo Iriondo

T Gorostegui, que al final del
viaje publicé un libro de
memorias de su navegacion,
titulado: Impresiones del

MADRID. viaje de circunnavegacion en

IMPRENTA nx‘m.:';&w:;; ﬁg;:;,g 1"2:1: YCoMPARIA, [a. fragata blmdada «Numan-
b cia», que le dio fama y

1867. contribuyé a que su nombre

fuera recordado.
Libro original de Iriondo publicado en 1867.
(Foto: Marcelino Gonzdlez).

Eduardo Iriondo

De su vida se sabe poco. La mayor parte de la informacién procede de su
libro, de comentarios sobre el mismo y de citas realizadas por autores que han
investigado sobre la Numancia, su participacion en la Guerra del Pacifico y su
vuelta al mundo.

Nacié en Pamplona en 1839. A partir de 1855 cursé cuatro afios de estu-
dios en la Escuela de Ingenieros de Caminos. Mads tarde se pasé al Cuerpo
de Ingenieros Navales, donde fue el cuarto de los cuatro componentes de la
Promocién 1861, en la que se encontraban Eduardo Ballester Belver, nu-
mero 228; Manuel Crespo Lemes, nimero 229; Faustino Abascal Loépez,
nimero 230, y el propio Iriondo, nimero 231. Era aficionado a escribir, y ya
antes de haber publicado sus Impresiones sobre la Numancia habia hecho
sus pinitos en el campo de la poesia. De hecho, en 1860, durante los festejos
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por la toma de Tetudn, un actor ley6é durante un entreacto alguna poesia de
Iriondo.

Ascendi6 a alférez de navio del Cuerpo de Ingenieros de la Armada en
1861 (1). Una Orden Ministerial del 12 de septiembre lo destiné al Arsenal de
Cartagena (2) y en 1863 ascendi6 a teniente de navio (3).

En 1865 pas6 destinado a la Numancia (4) para estudiar sus posibilidades
y condiciones marineras, ya que iba a ser el primer buque blindado de la
historia en realizar la larga travesia desde Espafia al Pacifico.

Llegados a este punto, antes de seguir con la vida de Iriondo, conviene
echar un vistazo a los barcos de la época, su propulsion y proteccion; la Revo-
lucién Industrial; la Numancia y las relaciones de Espafia con sus antiguas
tierras en la Sudamérica del Pacifico, para comprender los motivos que lleva-
ron a Iriondo a escribir su libro.

La propulsion a vapor y la metalurgia

El hombre ha navegado desde los principios de los tiempos, y no cejé en
su empefio de hacerlo sin ser esclavo del viento, hasta que lo consigui6 a prin-
cipios del siglo xix. Fue Robert Fulton quien en 1807 tuvo éxito comercial
con su barco a vapor y ruedas de paletas laterales Clermont, que navegd sin
problemas por el rio Hudson. Y unas décadas mds tarde, las aparatosas ruedas
de paletas fueron sustituidas por hélices, mads pequefias, mds discretas y con
mejor rendimiento. Aunque la vela siguié siendo necesaria en la navegacion
ocednica, ya que las primeras maquinas y calderas no ofrecian confianza, las
averias mecdnicas eran frecuentes y la logistica del carbén no estaba asegura-
da. Por ello, durante muchos afios los barcos fueron de propulsién mixta a
vela y vapor.

Mientras tanto, la metalurgia lograba importantes avances. El hierro empe-
z6 a sustituir a la madera en los cascos. Y se consiguieron grandes mejoras en
la artillerfa, con cafiones de mayores calibres y alcances, que empezaron a
utilizar granadas explosivas, con efectos letales en embarcaciones de madera e
incluso en las de hierro. Por ello, y para aumentar su proteccién, muchos
barcos de guerra empezaron a utilizar gruesas fajas de hierro por los costados
a modo de blindajes. Nacian unos nuevos tipos de buques muy protegidos,
sobre todo fragatas blindadas, que fueron el origen de los posteriores barcos
acorazados.

(1) La Epoca, 17 de septiembre de 1861; La Espaiia y El Pensamiento Espaiiol, 19 de
septiembre de 1861.

(2) EI Contempordneo de 22 de septiembre de 1861.

(3) La Epocay El Pensamiento Espaifiol, 17 de septiembre de 1863.

(4) La Iberia, 25 de enero de 1865.
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Cambios en la formacion de los ingenieros navales

Con la propulsién a vapor, el hierro en los cascos y el blindaje, hubo
cambios drésticos en la construccién naval que influyeron en la formacién de
los técnicos encargados de dar vida a los nuevos buques. Fue un periodo revo-
lucionario, en el que fue necesaria una nueva saga de ingenieros navales.

El Estado General de la Armada de 1850, en el inicio de la que muchos
llaman la 3.% época del Cuerpo de Ingenieros de la Armada, incluyé un predm-
bulo que explicaba el origen y vicisitudes de dicho Cuerpo. Citaba su creacion
por Real Orden del 24 de diciembre de 1770 a propuesta de Francisco Gautier,
y tras varios cambios, en mayo de 1827, fue sustituido por el Cuerpo de Cons-
tructores.

Pero aquello no dio buenos resultados, y en 1834 se intent restablecer el
Cuerpo de Ingenieros, pero no fue posible. Hubo que esperar a un Real Decre-
to del 9 de julio de 1848, que dispuso su reorganizacion, la creaciéon de una
Escuela Especial y establecia su plantilla, formada por ingenieros procedentes
de dicha Escuela, en la que podian ingresar por oposicién jévenes de 19 a 22
afios. Dicha oposicion, celebrada en el Colegio Naval, abarcaba muchas disci-
plinas, entre ellas algunas relacionadas con los barcos a vapor, como era la
Mecénica racional y aplicada. Los estudios incluian materias nuevas junto con
otras tradicionales: empleo del hierro, remaches, aparejo a vela, calderas,
maquinas, auxiliares, tuberias, potencia, ruedas de paletas, hélices, estabili-
dad, reglamentos, registros, etcétera.

Fragata blindada Numancia, en la que estuvo embarcado Iriondo durante la Guerra del Pacifico
y en la vuelta al mundo. (Acuarela de Rafael Monle6n. Museo Naval de Madrid).
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A partir de entonces empezaron a salir promociones que progresaron en la
ciencia y el arte de construir los nuevos barcos. Entre aquellas unidades
pioneras estaba la fragata blindada espafiola Numancia, y entre los nuevos
técnicos se encontraba el ingeniero naval Eduardo Iriondo.

La fragata blindada Numancia

Los motivos que impulsaron a Espaiia a la construccion de la fragata blin-
dada Numancia y de otros barcos surgieron como reaccion ante la precaria
situacion por la que habia pasado la Armada en la primera parte del siglo x1x,
que la habia llevado a una terrible situacién de pobreza, falta de recursos, sin
barcos y con la moral por los suelos.

Era la época de la gran Revolucion Industrial, en la que el progreso se esta-
ba abriendo paso con rapidez en otros lugares del mundo. Pero en una época
en que, por sus circunstancias histéricas, Espafla permanecia ajena a ella,
hasta que surgi6 la imperiosa necesidad de subirse al carro del progreso para
tratar de volver a la grandeza de otros tiempos en que nuestro pais habia
contado con una de las mejores armadas del mundo. Por lo que a mediados
del siglo x1X, reinando Isabel II, Mariano Roca de Togores, primer marqués de
Molins y ministro de Marina, consigui6 créditos extraordinarios con los que
construy6 13 fragatas de vela y hélice, seis blindadas, dos de ellas de casco de
hierro, y otros barcos menores.

Las blindadas de casco de hierro fueron la Numancia y la Vitoria, construi-
das en el extranjero debido a que los astilleros espafioles, preparados para
hacer solo barcos de madera, no estaban capacitados para hacer frente a gran-
des barcos de casco metdlico. Por ello, la Numancia fue encargada a los asti-
lleros franceses La Seyne de Tol6n, mientras la Vitoria fue construida en los
britanicos Thames Iron Works, en el Tamesis.

La Numancia fue un barco carismatico, que gozé de una larga vida, inter-
vino en numerosas acciones y demostré que los nuevos acorazados eran capa-
ces de realizar importantes misiones a pesar de las desastrosas experiencias
sufridas por buques de parecidas caracteristicas de otros paises. Su construc-
cion comenzo en septiembre de 1862, fue botada en noviembre de 1863 y, tras
un afo de obras a flote, fue entregada en Tolén en diciembre de 1864, y nave-
g6 a Cartagena. Fue uno de los barcos mds grandes y poderosos de su tiempo.
Media 96,08 m de eslora en la cubierta alta, 17,34 de manga y 7,9 de calado
medio. Desplazaba a plena carga 7.500 toneladas. Tenia una dotacién de unos
600 hombres. Su blindaje, de 1.355 toneladas, consistia en una faja metdlica
que cubria los costados desde la cubierta alta hasta 2,3 m bajo la flotacidn,
empernada sobre un respaldo de madera de teca de 440 mm, que a su vez iba
empernado al casco. Armaba 34 cafiones de avancarga y dnima lisa de 68
libras —200 milimetros—, dispuesta en una sola bateria por los costados —17
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por banda—. Tenia propulsiéon mixta a vela y vapor, con aparejo de tres masti-
les, 10 calderas de carbon y una maquina de 1.000 caballos nominales y 3.700
indicados. Su coste fue de 8.322.252 pesetas, una verdadera fortuna para la
época.

La crisis y Guerra del Pacifico

Espaia intentaba estrechar relaciones con los paises sudamericanos del
Pacifico. Con tal fin, en 1862 habia enviado a la que llam6 Escuadra del Paci-
fico para efectuar visitas diplomaticas y de buena voluntad, mostrar el pabe-
lI6n y realizar estudios cientificos. Iba al mando el jefe de escuadra Luis
Hernandez Pinzoén, y la formaban las fragatas Resolucion y Nuestra Sefiora
del Triunfo y la goleta Virgen de Covadonga, que habian llegado a Valparaiso,
Chile, entre abril y mayo de 1863. Tuvieron un recibimiento cordial, pero
surgié una crisis con Perd, por los sucesos ocurridos el 4 de agosto de 1863 en
una granja de Talambo, cerca de Lima, entre propietarios peruanos y emigran-
tes guipuzcoanos, en los que hubo algtin muerto y heridos. La mala gestion de
aquel episodio llevé a Pinzon a tomar las islas Chincha peruanas el 14 de abril
de 1864, unas rocas sin agua ni vegetacion pero cubiertas de guano, excre-
mento de aves marinas que era un excelente abono y una fuente de riqueza
para Perd, lo que acentud la crisis y no recibid la aprobacién del Gobierno
espafiol, que en octubre, en relevo de Pinzdn, designé al jefe de escuadra José
Manuel Pareja, que lleg6 al Pacifico en diciembre. Y como la escalada del
conflicto siguié adelante, Espafa reforzé la Escuadra del Pacifico con més
barcos, que llegaron entre octubre de 1864 y mayo de 1865: corbeta Vencedo-
ra; fragatas de vela y hélice Villa de Madrid, Blanca y Berenguela, y fragata
blindada Numancia, en tanto que la fragata Triunfo resulté destruida por un
incendio fortuito en noviembre de 1864.

Pareja logré firmar con Pert un acuerdo por el que parecia que las aguas
volvian a su cauce y se restablecia la paz. Pero la situaciéon se complicé en
Chile, llevando al comandante de la Escuadra a bloquear todos sus puertos el
24 de septiembre de 1865, lo que provoco que Chile declarara la guerra a
Espafia al dia siguiente. El bloqueo de los puertos chilenos produjo una gran
dispersion de los barcos espafioles, y como consecuencia de la cual el 26 de
noviembre la goleta espafiola Covadonga fue apresada por la corbeta chilena
Esmeralda, de mayor porte, en el combate de Papudo. Al enterarse Pareja del
apresamiento de la goleta, y creyendo que también habia sido apresada la
corbeta Vencedora, el 29 de noviembre se suicidd pegandose un tiro.

El brigadier Méndez Nuiez, hasta entonces comandante de la Numancia,
tomo el mando de la Escuadra e hizo frente a la guerra, en la que al lado de
Chile se pusieron Peru, Ecuador y Bolivia, aunque estos dos ultimos paises no
entraron en la confrontacién armada. Aquel conflicto, llamado Guerra del
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Pacifico, tuvo sus momentos
culminantes en 1866, en el
combate de Abtao el 7 de
febrero, el bombardeo de Val-
paraiso el 31 de marzo y el
combate de El Callao el 2 de
mayo.

Eduardo Iriondo embarcado
en la Numancia

Iriondo estuvo destinado
en la fragata blindada Numan-
cia con el grado de teniente de
navio durante parte de la crisis
y la posterior guerra, sobre
todo contra Chile y Peru, en
los afios 1865 y 1866.Y conti-
nué embarcado en la fragata
mientras completaba la vuelta
al mundo con escalas en o ] -
Otahiti (Tahit{), Manila, Bata- Brigadier Casto M‘endez Niifiez, comandante de la Es-

. PP . cuadra del Pacifico durante la mayor parte de la
via, Sudafrica, San Simoén Guerra del Pacifico. Fotografia publicada en el libro
(CabO de Buena ESPeranZa), de Iriondo de la coleccidon «Biblioteca de Camarote».
Santa Elena, Rio de Janeiro, (Foto: Marcelino Gonzilez).

Bahifa y San Vicente de Cabo
Verde, con regreso a Cadiz el 20 de septiembre de 1867.

El 2 de mayo de 1866, durante el combate de El Callao, estuvo a bordo de
la fragata Resolucion. Asi lo manifest6 su comandante, capitdn de navio
Carlos Valcarcel, en el parte del combate que el 5 de mayo siguiente remiti6 al
comandante de la Escuadra, Casto Méndez Nuifiez:

«Asimismo debo hacer presente a V. S. el honroso comportamiento del
Teniente de Navio de Ingenieros D. Eduardo Iriondo, que, ejerciendo las
funciones de Ayudante personal, no se separ6 de mi lado desde que entramos
en fuego hasta terminar la accién mds que para transmitir mis érdenes a las
baterias y demds puntos que fueron necesarias, verificindolo de la manera
mds cumplida y acertada. La conducta de este Oficial le hace mucho honor a
él y a la Corporacidn a que pertenece.»

Tras el combate, Iriondo realizé un magnifico trabajo en las reparaciones
de las averias sufridas por los barcos. Asi lo manifesté El Pensamiento Naval
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el 9 de julio de 1866, al decir:
«El Gobierno ha circulado una
manifestacion al cuerpo de
ingenieros navales, en que se
consigna que la prontitud y
acierto con que han sido repa-
radas las averias de nuestra
escuadra del Pacifico se deben
al celo e inteligencia del inge-
niero naval Sr. D. Eduardo
Iriondo, que pertenecia a la
dotacion del Arsenal del
Departamento de Cartagena».
Y La Esperanza, el 10 de
julio de 1866, decia: «A la
dotacién de dicho arsenal
parece que pertenecia el
distinguido ingeniero naval Sr.
D. Eduardo Iriondo, que con
tanto acierto como prontitud
ha reparado las averias de

Capitdn de navio Juan Bautista Antequera, comandan- >,
te de la Numancia durante la Guerra del Pacifico y en nu€stra escuadra del Pacifico,
la dltima parte de la vuelta al mundo. Fotografia publi- la cual, segin asegura un cole-
cada en el libro de Iriondo de la coleccién «Biblioteca ga, sera en breve reforzada por

de Camarote». (Foto: Marcelino Gonzélez). los buques que con este objeto

estdn alistdndose a toda prisa».

En todos los libros que hablan de la Numancia, de su participacién en la

Guerra del Pacifico y de su vuelta al mundo, ademds de citar a personajes

como Méndez Niiiez, comandante de la Escuadra, Antequera, comandante de
la Numancia, y demds mandos, abundan las notas referentes a Iriondo.

Sobre el libro de Iriondo

En la dedicatoria de su libro Impresiones del viaje de circunnavegacion en
la fragata blindada «Numancia», Iriondo decia: «A la Marina Militar es dedi-
cado este humilde trabajo. Merecer su aprobacion es la sola recompensa a que
el autor aspira».

Su publicacién fue aprobada el 30 de octubre de 1867 por el siguiente
despacho, que habla por si solo de la calidad del trabajo:

«Ministerio de Marina.- Direccién de Ingenieros.- Excmo. Sr.:- He dado
cuenta a la Reina (q. D. g.) del informe emitido por esa Corporacién, que V. E.
transcribe en carta nimero 1312 de 24 del corriente, acerca de un manuscrito
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presentado en este Ministerio por el Capitdn de Fragata de Ingenieros
D. Eduardo Iriondo, en el que se ha consignado la relacién histérico-descripti-
va de la campaia de la fragata Numancia alrededor del mundo; y S. M. consi-
derando el favorable concepto que a esa Corporacién ha merecido el manus-
crito mencionado, tanto en lo que respeta a la exactitud de los detalles
histéricos que enumera, como a la apreciacion de los sucesos que han tenido
lugar en la campafia del Pacifico, por él descritos, se ha dignado autorizar al
referido Jefe para que proceda a la publicacion de dicho manuscrito, a expen-
sas suyas, seglin lo manifesté en instancia promovida a este Ministerio con
fecha 24 de agosto dltimo. De Real orden lo digo a V. E. para noticia de esa
Corporacién.- Dios Guarde a V.E. muchos afios.- Madrid 30 de octubre de
1867 .- Belda.- Sefior Presidente de la Junta consultiva de la Armada.»

En 1868, el libro fue muy comentado en la prensa. El 12 de enero, el periddi-
co La Marina Espariola hacia una breve referencia, dejando entrever el interés
que habfa despertado: «Anunciamos con placer a nuestros lectores la proxima
aparicion de tres libros nuevos, destinados a llamar la atencién publica. El
primero es el Viaje de la fragata blindada Numancia alrededor del mundo, escri-
to por el Capitdn de fragata de Ingenieros D. Eduardo Iriondo, y en el que se
relatan todos los hechos de la campafia del Pacifico; el segundo...».

El 28 de enero y en fechas posteriores, El Imparcial hacia propaganda de
la obra: «Este curiosisimo trabajo dedicado a la marina militar, lujosamente
impreso y encuadernado, se vende a 20 reales en las librerias de Duran, Carre-
ra de San Ger6nimo...».

El periédico Gil Blas, por su parte, el 30 de enero, publicaba: «Uno de
nuestros marinos de la Numancia, el joven capitdn de fragata de ingenieros
D. Eduardo Iriondo, acaba de publicar un libro interesante, del cual basta
decir el titulo para formarse idea de su importancia. Helo aqui: Impresiones
del viaje de circunnavegacion en la fragata blindada «Numancia». Esta obra
que forma un elegante volumen se vende a 20 reales en las principales libreri-
as. Prometemos ocuparnos de ella en cuanto la hayamos leido».

Poco después, el 12 de febrero, La Marina Espaiiola inserté un amplio
comentario, en el que comenzaba hablando de los recelos que los barcos blin-
dados habian despertado a causa de algunas experiencias penosas en la mar:
«La fragata francesa Normandie, en su viaje a las Antillas y Seno Mejicano; la
misma, acompaiada de la Couronne, I’lnvencible, el Magenta y el Solferino,
en su crucero a las islas Canarias, y la escuadra blindada inglesa en sus evolu-
ciones por el canal de la Mancha, suministraban algunos datos favorables a
estos buques; pero no siendo concluyentes las pruebas obtenidas en estas
experiencias, andaba dividida la opinién de los marinos mds entendidos,
alcanzando mayoria la de los que consideraban a las blindadas, naves propias
para la defensa de puertos y costas, pero incapaces de resistir un temporal en
altas latitudes ni de servir de vivienda en climas ecuatoriales». Seguia con una
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serie de comentarios favorables a la fragata blindada Numancia y al éxito de
sus pasadas actividades, y hablaba ampliamente sobre el libro de Iriondo,
comenzando asi: «Nueva satisfaccion. Esta brillante campafia ha sido origen y
asunto del libro cuyo titulo encabeza estas lineas, y en que se relatan y comen-
tan los acaecimientos de mar y guerra en todos sus interesantes detalles por un
testigo presencial, por uno de los afortunados tripulantes de la Numancia, por
el Capitdn de fragata de Ingenieros D. Eduardo Iriondo, que lo dedica a la
Marina militar».

Por su parte, El Imparcial del 4 de marzo insertaba una nota diciendo que
en sus folletines iba a alternar la publicacion de la obra de Iriondo sobre la
Numancia con la de otro escritor: «Ayer empezamos 4 publicar en nuestros
folletines la interesante novela escrita en francés por Erckmann Chatrian, con
el titulo de Waterloo, la que alternara con las curiosisimas Impresiones de
viaje en la fragata blindada «Numancia», que ha escrito y publicado el distin-
guido marino D. Eduardo Iriondo.» De hecho, en este niimero se insertaba la
parte correspondiente al «Libro Primero: de Cddiz al Callao». Y las Impresio-
nes también se ofrecieron en forma epistolar en la revista corufiesa Galicia.

La publicacién del libro dio gran popularidad a Iriondo y le vali6é conse-
guir una cruz del Mérito Naval de 2.* clase (5), en virtud de una Resolucién
del 28 de marzo de 1868.

La verdad es que, a pesar de los articulos aparecidos en la prensa de la
época, la opinién publica tuvo un conocimiento bastante detallado de lo
ocurrido en la Guerra del Pacifico gracias al libro de Iriondo. Asi lo constatd
la REVISTA GENERAL DE MARINA en un articulo publicado en marzo de 1882:

«Nada de esto sabia, ni podia saber por entonces la generalidad de los que
aplaudian de todas veras el bombardeo del Callao como acto el mds brillante y
honorifico de la guerra en tan lejano teatro. Un afio después fue cuando levan-
té un tanto el velo que oscurecia las operaciones el ingeniero de la escuadra
D. Eduardo Iriondo, publicando las Impresiones del viaje de circunnavega-
cion en la fragata blindada «Numancia»; libro instructivo y ameno acogido
con favor por el publico, ya que abarca, aunque sucintamente, los aconteci-
mientos en que tuvo parte la mencionada fragata, capitana de la escuadra
algin tiempo, como el mds potente de sus bajeles. El viaje de ida por el estre-
cho de Magallanes; el de regreso con agradables escalas en Otahiti y Batavia,
dieron oportunidad al autor para completar en resumen histérico la serie de
sus principales observaciones.»

Y en junio de 1941, la Armada publicé el libro de Iriondo con el titulo
Impresiones del viaje de circunnavegacion de la fragata blindada «Numan-
cia» como suplemento de la REVISTA GENERAL DE MARINA, dentro de la colec-

(5) La Marina Espaiiola, 6 de abril de 1868.
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cién «Biblioteca de camarote».
En esta edicion, el titulo vario
ligeramente, ya que en el
original decia «en la fragata»,
y en la nueva version dice «de
la fragata».

Las Impresiones de Iriondo

Eduardo Iriondo narré con
detalle todas las actividades
desarrolladas por la Numancia,
y las costumbres, situacion
politica y estudios histdricos y
geograficos de las zonas
donde tuvieron lugar, de
forma que hacfa muy fécil su
lectura. De la salida de Cadiz,
la travesia del Atldntico y el
estrecho de Magallanes, la
participacién en la crisis y
posterior Guerra del Pacifico y
finalmente su regreso a Cadiz
por el Pacifico, Indico y
Atlantico, podemos citar algu-

IMF

del viaje de cir

fr

Libro de Iriondo de la colecciéon «Biblioteca de cama-
rote» publicado en 1941. (Foto: Marcelino Gonzélez).

nos pasajes que dan una clara idea de su capacidad de observacién y sintesis,

su sentido del humor y su amena narrativa.

Cuando al navegar por el Atlantico en la singladura del 23 al 24 de febrero
de 1865 la Numancia se encontraba sobre los 20° de longitud oeste del meri-
diano de referencia de la época, que era el de San Fernando, cort6 el ecuador
o linea equinoccial y entré por primera vez en el hemisferio sur. Para dejar
constancia de aquel momento, Iriondo compuso estos versos, reproducidos en
una misceldnea de la REVISTA GENERAL DE MARINA de enero de 1952:

«Cumpliendo con mi deber
y conforme estd mandado,
pues la ocasién ha llegado,
a ustedes hago saber
de una manera oficial,
sin que sea vano alarde,
que hoy, a las tres de la tarde,
cortamos la equinoccial.
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Justo es celebrar tal corte
si a otra cosa no miramos,
siquiera porque dejamos
el hemisferio del norte.
Alli estd Espafia, honra y prez
de las naciones un dia,
y mas grande todavia
por sus vinos de Jerez.

Salgan, pues, los que llevamos
para cubrir hoy la mesa,
que dignos son de la empresa
a que dar cima pensamos.
Y cada cual con su cafia
diga, trincando en la popa:
iPor la salud de Europa!
iPor la salud de Espanal»

Continuando con su navegacion por el Atlantico, el dia 28 la Numancia
cortd el paralelo de Pernambuco y siete dias después reconocio cabo Frio, en
el paralelo de Rio de Janeiro. En esta fase del viaje, Iriondo narré una anécdo-
ta que fue apuntada en una misceldnea de la REVISTA GENERAL DE MARINA de
abril de 1976 que, aunque no tiene importancia para la aventura de la fragata,
vale la pena recordarla por su extrafieza:

«Aqui merece consignarse un suceso, que acaso no tenga precedente, y
aunque lo tenga, no deja por eso de ser menos extraordinario. La fragata cami-
naba a la vela con velocidad muy moderada, y la tropa y marineria se ejercita-
ban en el tiro al blanco de carabina: algunos individuos, que se ocupaban en
pescar desde la popa, engancharon a un mismo tiempo un tiburén y un dora-
do. No falté quien del primero se amparase como manjar abundante para un
festin opiparo; el dorado se destiné al comandante, y al suspenderlo de la cola,
vomité el animalito 32 balas de las consumidas en el ejercicio. Todos queda-
mos sorprendidos de voracidad semejante, y decidimos conservar las balas,
como prueba para desvanecer las dudas de los incrédulos.»

El 13 de marzo, el barco fonded cerca de la ciudad de Montevideo, de la
que Iriondo dijo: «La ciudad estaba sepultada en una atmdsfera de profundo
dolor y tristeza, porque en el seno de cada familia faltaba un hijo, sacrificado
en la reciente lucha que dividié en dos campos a la Reptblica; y para mayor
desgracia, como si todavia fueran pocos los raudales de preciosa sangre derra-
mada, el pafs acababa de empenarse en una guerra extranjera...». Se referfa a la
contienda recién comenzada, que enfrentd a la triple alianza, formada por
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Argentina, Brasil y Uruguay,
contra Paraguay.

Mas adelante narré la
navegacion del barco por el
estrecho de Magallanes, y
conté la estancia en Puerto del
Hambre del 14 al 19 de abril,
punto de reunién fijado con el
carbonero Marqués de la
Victoria. Varios oficiales
hicieron una excursién a
tierra, y el dia 16 entraron en
contacto con indigenas de la
zona, que causaron una enor-
me decepcién. Los espafioles
esperaban ver por aquellos
lugares a los altos patagones
que habian encontrado los
hombres de Magallanes y que
Pigafetta habia descrito en su
libro. Pero hallaron unos
sucios y esmirriados habitan-
tes de las montafias:

Retrato de Casto Méndez Nuiiez. (Acuarela de Marce-

«Eran de una estatura nada lino Gonzélez a partir de un retrato de época).

mds que regular, no mal forma-

dos, de color cetrino y abultadas facciones. Despedian un olor fuerte a marisco,
que los hacia poco accesibles. Iban cubiertos con pieles de guanaco, sucias
tanto como viejas; y su cerdosa y negra cabellera la sujetaban con hondas
hechas con tripas de pescado, que les servian a la vez de armas y de adornos.»

Y al ver las primitivas piraguas de aquellos hombres al lado de la moderna
Numancia, era como si «dos obras de la mano del hombre que estdn separadas
por centenares de siglos» se hubiesen encontrado en un perdido rincén del
mundo. «Parecia como si se hubiesen arrancado todas la paginas de la historia
a excepcion de la primera y la dltima, que al cerrar el libro se hallarian por
consiguiente en contacto», escribié Iriondo.

De la Guerra del Pacifico podemos recordar algunos de los pérrafos del
libro. Tuvo un recuerdo para el general Pareja, que se habia suicidado el 29 de
noviembre de 1865 cuando supo que la goleta Covadonga habia sido apresa-
da: «La escuadra toda sinti6 su muerte, porque conocia las bellas cualidades
que le adornaban, y que en todos tiempos le hicieron ser respetado y querido
de sus subordinados».
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Del combate de Abtao del 7 de febrero de 1866, en el que las fragatas
Villa de Madrid y Blanca se enfrentaron a la escuadra chileno-peruana refu-
giada al fondo del citado canal de Abtao, en el archipiélago de Chiloé, dijo:
«... los comandantes espafioles adoptaron el Gnico modo de combatir posible
en aquel caso, moviéndose a la entrada del estero en la que dieron en poco
mads de una hora dos vueltas redondas. Los fuegos de las fragatas se sostuvie-
ron siempre vivisimos, como era de esperar del ardor e instruccion de las
tripulaciones...».

Coment6 los momentos anteriores al bombardeo de Valparaiso el 31 de
marzo de 1866, que no se defendid: «Era un hermoso dia de placida calma; en
la ciudad reinaba el silencio de los sepulcros; los habitantes coronaban las altu-
ras. jInusitado especticulo en verdad ofrecia aquel pueblo, que se preparaba a
ver la destruccion de sus propiedades, sin intentar nada por su defensa!».

Y relatd el comienzo del combate de El Callao del 2 de mayo de 1866:
«Por fin la Numancia, marchando a la cabeza de la division del Sur, que reco-
rria la menor distancia, lleg6 la primera a su puesto, frente a las fortificaciones
de Santo Rosa; y gobernando a presentar su bateria de estribor al enemigo, en
cuanto pudo enfilarle con su primer cafién de proa, rompi6 el fuego. Eran las
once y cincuenta minutos».

-sr!* TETHCADA A LA MASINA ESPAROLL.

Grabado en homenaje a los que participaron en el bombardeo de El Callao.
(El Museo Universal, 8 de julio de 1866).
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Tras las privaciones pasadas durante la crisis y la guerra, y la posterior
navegacion por el Pacifico en su viaje de regreso, la estancia en la colonia fran-
cesa de Otahiti del 24 de junio al 18 de julio fue como estar en el paraiso.
Iriondo describié la amabilidad de las gentes, los bellos paisajes, la exuberante
vegetacion, la flora, fauna y frutos que encontraba a su paso, la voluptuosidad
de las mujeres y lo que se le presentaba a la vista, que contribuyé a que todos
olvidaran sus penas pasadas y a que miraran el futuro con optimismo:

«Y a cada paso crecia nuestro asombro ante las maravillas que desplegaba
la naturaleza. Aqui un pequefio rio, cubierto por la espesa béveda que forman
las copas confundidas de seculares drboles; y entregadas a juegos infantiles,
tan pronto en lucha con las cristalinas ondas, como humillando el césped de
las orilla, mujeres de voluptuosas formas, sin otro velo para ocultarlas que la
mata gentil de sus cabellos, tendida sobre los hombros.»

Continuando con el viaje, narr6 la estancia de la fragata en Manila del 8 de
septiembre de 1866 al 19 de enero de 1867. Aquel era territorio espafiol, cono-
cedor de las actividades de la fragata en la Guerra del Pacifico, y los miem-
bros de la dotacion se sintieron como en casa, empezando por el gran recibi-
miento que tuvieron a la llegada:

«... no solo las autoridades, sino los vecinos todos, se mostraron solicitos a
porfia para obsequiar a los individuos de la escuadra del Pacifico, y recorda-
mos entre muchos los bailes dados con tal objeto por... La empresa del teatro
prepar6é también una funcién en nuestro obsequio... El recibimiento de la
ciudad de Manila queda grabado eternamente en nuestras almas.»

A continuacion, Iriondo hizo referencia a la estancia en Batavia del 30 de
enero al 19 de febrero de 1867, describié la ciudad y alabd su belleza: «La
vista de la moderna Batavia sorprende agradablemente. Sus casas, de un solo
piso y de una sencillez elegante, blancas como la nieve, estan enclavadas en el
centro de deliciosos jardines, y defendidas de los ardores del sol por arrogan-
tes tamarindos y esbeltas palmeras que tienden en abanico sus ramas».

Hacia el final de su libro, tuvo palabras de alabanza para la Numancia,
cuyas actividades gozaron de un gran eco en la prensa mundial, cuando
mucha gente habia dudado de que fuera capaz de llevarlas a cabo:

«Este largo viaje, a que ninguna otra nacién se aventuraba, a pesar de
desearlo ardientemente para conocer el valor del nuevo material creado a
fuerza de inmensos sacrificios, hard siempre honor a Espaiia, colocdndola al
nivel de las potencias que han dado mayor impulso a la marina moderna. Mas
no es éste el solo titulo de gloria que puede exhibir la fragata Numancia: su
expedicidn al archipiélago de Chiloé durante la guerra del Pacifico, y el viaje
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alrededor del mundo que acaba de verificar, le han creado una reputacién
universal, y el nombre de nuestro primer buque blindado figurard siempre en
primer término en los anales maritimos.»

Aquella crénica de Iriondo contando las peripecias y aventuras de la
primera vuelta al mundo de un barco blindado, que finaliz6 con el regreso de
la Numancia a Espafa en septiembre de 1867, en cierto modo recuerda a otra
escrita muchos afos antes por Antonio Pigafetta, cronista de la gran expedi-
ciéon de Magallanes-Elcano, que finalizé con el regreso a la Peninsula de la
nao Victoria en septiembre de 1522, después de haber dado la primera vuelta
al mundo en la historia de la humanidad. Dos aventuras con sus crénicas sepa-
radas por 345 afios, que en cierto modo tienen algunas similitudes. Cada una
de ellas ha proporcionado a su respectivo autor un trozo de inmortalidad. Y al
igual que para saber lo que ocurri6 en la primera vuelta al mundo de la Victo-
ria hay que leer la obra de Pigafetta, para conocer los detalles de la circunna-
vegacién de la Numancia es muy recomendable sumergirse en la de Iriondo.

La vida de Iriondo tras el regreso de la Numancia a Espaia

Por los méritos contraidos y por los servicios prestados en la Numancia
durante la Guerra del Pacifico y en su vuelta al mundo, Iriondo ascendié a
capitdn de fragata (6) y a principios de enero de 1868 pas6 destinado a
Madrid. Entre las «Resoluciones adoptadas por el Ministerio de Marina» en
1868 (7), figuraba la siguiente: «En 20 de Enero. Disponiendo quede agrega-
do 4 la Direccién del ramo en esta corte, el Capitdn de fragata sin antigiiedad
del expresado cuerpo don Eduardo Iriondo y Gorostegui». En 1870 pasé desti-
nado al Arsenal de La Habana, donde desarrollé diversos trabajos, entre ellos
las reformas realizadas a la fragata de vela y hélice Almansa, que habfa toma-
do parte en el combate de El Callao.

A la vista de las buenas cualidades marineras y operativas de la Almansa, y
teniendo en cuenta los adelantos de la artilleria de la época, el contralmirante
José Malcampo decidié reformar la artilleria de la cubierta alta, instalando
cuatro reductos para sostener otros tantos cafiones de largo alcance, con
amplios campos de tiro. Las obras de modificacion fueron realizadas por
Iriondo en La Habana, llevando a buen fin el proyecto de Malcampo.

Finalizadas las obras, la artilleria alta de la Almansa qued6 emplazada en
cuatro nuevos reductos semicirculares que sobresalian por las bandas. Cada
uno de ellos sostenia una colisa giratoria con un cafién de dnima rayada siste-

(6) Guia de Forasteros para el afio 1867. Imprenta Nacional.
(7) La Marina Espaiiola, 6 de febrero de 1868.
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Cafién alto de la fragata Almansa en su reducto tras la modificacion realizada en La Habana
por Eduardo Iriondo. (La llustracion Espariola y Americana, 25 de julio de 1871).

ma Parrot, de 16 cm de calibre, para proyectiles sélidos y huecos. Para meter y
sacar cada cafién de bateria solo era necesario un hombre con una manivela. La
orientacion se lograba girando una rueda parecida a la del timén de gobierno
de un barco, que movia un engranaje conectado a otro situado en la parte trase-
ra de la colisa. La elevacién se conseguia moviendo un tornillo fijo al cascabel.

Por desgracia, Iriondo no tuvo ocasién de seguir mostrando sus habilida-
des, ni como ingeniero ni como escritor, ya que fallecié6 en La Habana en
1871, al afio siguiente de llegar al Apostadero.
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