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I Y ACCION MARITIMA (COVAM) DE LA ARMADA (covam@mde.es), DESCARGABLE EN LA
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RECOMENDACIONES PARA PREVENIR LA PIRATERIAYY ACTUAR EN CASO DE ATAQUE EN EL GOLFO DE GUINEA 2. Considerar reducir las comunicaciones externas (radios, equipos de mano...) al minimo esencial para garantizar la proteccion y seguridad y la informacion

Se recomienda una notificacién previa al COVAM del plan de viaje, mediante la remisién de un “Formato ALFA”. A su recepcién, el COVAM iniciara un SOLAS.
procedimiento de intercambio de informacion con el buque, recomendara las medidas de seguridad a adoptar, hara un seguimiento del paso del buque por la 3. Mantener alistada la maquinaria adicional auxiliar, incluyendo generadores y motores auxiliares/de maniobra.

zona y remitira directamente al buque toda aquella informacion de seguridad y alertas que le puedan afectar. . . . . . . L i
y q q 9 y q P 4. Establecer un punto de reunion o ciudadela (lugar protegido y dotado de medios de supervivencia y comunicaciones) y que se ensayen los procedimientos

Una vez que hayan remitido su “Formato ALFA’, el seguimiento se realizara automaticamente con el AIS y también mediante LRIT nacional o Caja Azul. Solo para cerrarlo con el objetivo de retrasar el acceso al control del buque y ganar tiempo. Lo ideal es que este punto esté alejado de mamparos y portillas. Dicho
en el caso de que el buque apague el AlS y no disponga de ningun otro medio de posicionamiento, sera necesario actualizar la posicion del buque. Para eso se puesto debera estar dotado de viveres y agua para un periodo de tiempo considerable (aprox. 2 semanas) y de medios de comunicaciones con el exterior
debera remitir por correo electrénico un documento “Formato BRAVO” con la actualizacion de los datos de nombre del buque, IMO posicion, rumbo y velocidad (VHF, satélite), a ser posible conectados a una antena exterior del buque.

al menos cada 6 horas. A . .
5. Proteger y controlar el acceso al Puente de Mando, Sala de Maquinas, y camarotes de la tripulacion

Empleo del Sistema de Identificacion Automatico (AlS) del buque. Se recomienda no incluir informacién relativa al viaje y limitar el resto de datos estaticos a los
estrictamente necesarios, asi como tener preparado el mensaje de seguridad correspondiente para su retransmisién en caso de ataque, de manera
independiente al empleo del sistema de alerta de proteccion.

6. Considerar la utilizacion de alambre de puas/barreras fisicas colocadas en torno a la popa o en los puntos de acceso mas bajos, teniendo siempre en cuenta
las consideraciones relacionadas con la proteccién de la tripulacién y su posibilidad de escapar.

Se debe tener presente en todo momento, que la transmision AIS puede ser empleada para la localizacion y seguimiento del barco propio, que facilite la 7. Comprobar que las bandas estan libres de elementos de maniobra u otros objetos que puedan facilitar el acceso desde el exterior.

ejecucion de un ataque posterior, especialmente en las situaciones de mayor vulnerabilidad (buque a la espera o navegando a baja velocidad, en entradas o 8. Se sugiere que se dejen en estado de funcionamiento las bombas contraincendios y las mangueras presurizadas de agua vaporizada, que deben
salidas de puertos o fondeaderos...) mantenerse en la borda en todo momento cuando se atraviesen zonas de alto riesgo.
9. Si el buque tiene un francobordo bajo, considerar la posibilidad de suplementar la anchura de las bordas para evitar que se puedan enganchar garfios.
RECOMENDACIONES ADICIONALES DIRIGIDAS A BUQUES DEDICADOS A LA PESCA 10. Las luces de navegacion deben mantenerse encendidas conforme al RIPA. No obstante, el capitan/patron juzgara cuando la situacion de seguridad fisica

1. Evitar operar o transitar dentro de las 150 millas de la costa de Camerun, Nigeria, Benin y Togo, independientemente de que posea o no licencia para prevalece sobre la seguriaad de la navegacion, evitando exponerse a riesgos Innecesarios.

hacerlo. 11. Mantener alistados y comprobados todos los medios de iluminacion, incluidos proyectores. Navegar con la iluminacidn minima, evitando delatar la

2. Valorar no comenzar la faena de pesca cuando el radar indique la presencia de embarcaciones / buques sin identificar y con un comportamiento anémalo. presencia y estructura del buque, que facilite su identificacion.

3. Si se observan embarcaciones sospechosas, interrumpir las faenas de pesca y alejarse de ellas a maxima velocidad, si es posible proa a la mar y al viento. 12. Considerar la utilizacion de equipo de defensa pasiva (cegado con proyectores, sonido,...).

4. El bugue se hace mas vulnerable durante las faenas de pesca. Aumentar la vigilancia en estos momentos, prestando especial atencion al radar, y avisar lo 13. Considerar la utilizacion de dispositivos de vision nocturna para su utilizacion durante las horas de oscuridad.

antes posible a las autoridades navales en caso de sospecha de que se va a producir un ataque. 14. Operar sistemas de video vigilancia (CCTV) (si estan instalados).
5. Durante la noche se debera navegar unicamente con las luces obligatorias y aquellas que sean estrictamente necesarias. En muchos casos los asaltantes 15. Incrementar el personal de vigilancia/puente.
no disponen de radar, y son alertados de su presencia por el avistamiento de sus luces. 16. Dotar de personal a la Sala de Maquinas.
. Evitar permanecer par rante la noche. Permanecer alert mantener personal en el Puent iert i maquinas. . . . . e s Lo . P . o
6 ar permanecer parados durante la noche. Permanecer alerta, y mantener personal en el Puente, cubierta y espacios de maquinas 17. Mantener personal visible en exteriores e incluso considerar la utilizacion de maniquies en la borda para simular que hay mas vigilantes. Si el disefio del
7. Si el barco deriva mientras esta dedicado a las faenas de pesca durante la noche, mantener una guardia permanente en cubierta y compartimento de buque crea algunos puntos ciegos para el vigilante del Puente, estos puntos debera cubrirse con personal permanentemente.
maquinas. El motor principal ra permanecere list ra arrancar de inmediato. . . . , , . .
aquinas otor principal debera permanecere listo para arrancar de ediato 18. Si considera que se esta produciendo un peligro o amenaza debe proceder conforme a los protocolos establecidos en su plan de proteccion, y de ser
8. Mantenerse alerta ante cualquier contacto sin identificar. posible, contactar a la mayor brevedad con el COVAM.
9. Reducir al maximo el uso de las comunicaciones VHF. 19. Deben vigilarse todas las embarcaciones sospechosas, sobre todo a popa. Cabe destacar que la mayoria de los ataques hasta la fecha se han producido

10. Evitar el uso del AlS si no se esta obligado legalmente a su empleo. por la aleta de babor.

20. Si se produce un ataque, o se detecta una unidad sospechosa, encender el alumbrado para tratar de disuadir la intervencion. Utilizar luces, alarmas

, sonoras y en su caso, la actividad de la tripulacion para que los piratas sospechosos se den cuenta de que han sido detectados. Usar los proyectores para
PRINCIPALES RECOMENDACIONES PREVIAS AL TRANSITO cegar a los asaltantes.

1. Asegurarse que las rutinas del buque se ajustan con suficiente antelacion para garantizar que la tripulacion que esta de guardia y el personal de seguridad
privada ha descansado suficiente y esta bien informada, y cerciorarse de que hay suficientes vigilantes disponibles.
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