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PRESENTACION

Toméas BOLIBAR PINEIRO

Desde la publicaciéon del dltimo de los Cuadernos de Pensamiento Naval ha
transcurrido practicamente un afio lleno de acontecimientos de importancia tanto
en el &mbito nacional como en el internacional.

La lucha global contra el terrorismo y la prevencion de conflictos siguen
requiriendo el esfuerzo solidario y coordinado de las naciones occidentales y
aliadas con todos los medios posibles. En numerosas ocasiones destaca la
importante participacion de las Fuerzas Armadas a través de las Organizaciones
Internacionales de Defensa, en coaliciones y en apoyo de las Naciones Unidas.

Asi sucede en los complicados teatros de Afganistan, donde participan
principalmente fuerzas de la OTAN con una significativa presencia espariola,
Irak, y Oriente Medio, donde se ha establecido recientemente un alto el fuego
que se mantiene con el despliegue de cascos azules de varios paises. Espafia
contribuye a esta fuerza de las Naciones Unidas en El Libano desde el momento
de su constitucion.

La decision del Gobierno de apoyar a las Naciones Unidas con fuerzas sobre el
terreno determind una rapida y flexible respuesta de nuestras Fuerzas Armadas
que se baso inicialmente en la Capacidad de Proyeccion la Armada. Bajo el
Mando de Operaciones, buques del Grupo de Proyeccion de la Flota con fuerzas
de la Brigada de Infanteria de Marina navegaron hasta la zona y en muy poco
tiempo iniciaron las operaciones y facilitaron posteriormente el despliegue de
fuerzas terrestres.

Debemos felicitarnos por el buen desarrollo de esta novedosa “operacion real”
en la que se tuvo en cuenta lo “especifico naval” en beneficio de lo “conjunto”
aprovechando principalmente para ello las capacidades, disponibilidad y
flexibilidad de la Fuerza Naval y la Fuerza de Infanteria de Marina.

Los articulos que hoy figuran en este Cuaderno de Pensamiento Naval,
diversos en su contenido, nos pueden servir de orientacion para profundizar en la
importancia de nuestra situacion geografica y el papel y capacidades de la
Armada para “jugar” en el actual tablero estratégico mundial.

Madrid, 22 de noviembre de 2006



ESTRATEGIA MARITIMA
LAS TRES ETAPAS

Angel TAFALLA BALDUZ

Me ha pedido el Almirante Oliveri que escribiera algo sobre estrategia
maritima para los Cuadernos de Pensamiento naval.

Lo estuve pensando algun tiempo pero al final la razon por la que me he
decidido es por algo que recordaba del Real Decreto que creaba el Estado Mayor
de la Armada en el ya lejano 24 de diciembre de 1902. Podemos decir que
Ilamaba a la estrategia naval algo asi como “la especulacion de la guerra” y
reconocia que sélo con penosisimos esfuerzos se podria vislumbrar, por lo que era
dificil hacerlo si no era a través de la organizacion de un Estado Mayor
permanente. Este recuerdo es el que me ha hecho decidirme a contribuir a la
“especulacion” que, no obstante, creo que tiene que ser especifica y formulada en
términos entendibles para los no iniciados. Supremo arte el de la simplicidad,
veremos si lo domino.

Otra importante razon que me ayudoé a decidirme es que el Almirante Oliveri es
un buen amigo desde hace muchos afios.

Mi enfoque, estd inevitablemente polarizado o tefiido, de una perspectiva
OTAN. No sélo porque es la organizacion mas seria e importante de seguridad,
sino porque es la que mejor conozco. La OTAN es basicamente un foro donde
americanos y europeos podemos ponernos de acuerdo en temas de seguridad
mundial para a continuacidn actuar si es necesario.

Ante todo una premisa. Dudo que exista una estrategia maritima pura. Existen
unas consecuencias maritimas de una estrategia general, pero el &mbito maritimo
no abarca por si todas las altas consideraciones de la Gran Estrategia.

A los efectos de este trabajo, consideraré basicamente tres épocas. Como
siempre, sera mas facil estudiar lo que ha pasado que lo que vendra. Entre otras
cosas porque la época futura dependera de nuestras decisiones y de la de nuestros
adversarios, pues estrategia es el arte de la polémica, es el enfrentamiento de
voluntades. Solo hace falta una estrategia propia cuando alguien se opone a lo que
deseamos. Si nada se opone a lo que una nacion quiere, no es que no haga falta
estrategia, es que estamos en el paraiso. Basta un breve repaso de la actualidad
para ver qué, desgraciadamente, no es ni ha sido nunca asi la situacion mundial.

La primera epoca estratégica que nos ha tocado vivir fue la marcada por la
oposicion entre el comunismo Y el liberalismo/capitalismo como ideologias, y el
Pacto de Varsovia y la OTAN como organizadores. Naturalmente, habia otros
agentes como los no alineados, pero ellos no movian las fichas, sino Unicamente
ponian el tablero.

Las ideologias estaban claras y enfrentadas. El escenario estratégico maritimo
también. El Atlantico Norte iba a ser el teatro principal para reabastecer Europa
ante la previsible embestida soviética por la Alemania Federal. En una palabra,
una reproduccion de la Segunda guerra Mundial con Islandia, Noruega y los
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estrechos Balticos como teatro de las batallas maritimas iniciales. Todo esto
naturalmente aderezado con la terrorifica incognita del empleo de las armas
nucleares. Pero asi como los gases de la Primera Guerra Mundial no fueron
empleados en la Segunda, cabia la esperanza que después de Hiroshima y
Nagasaki, nadie diera el primer paso en el empleo de las armas nucleares, sobre
todo teniendo en cuenta que la destrucciobn mutua estaba asegurada. El
Mediterraneo y el Pacifico constituian teatros secundarios, al menos inicialmente
desde la perspectiva de la OTAN.

Volviendo al marco ideologico, al que tanta importancia doy, es de destacar el
que el bando de la libertad no prohibiera en general a los partidos comunistas en
Europa, demostrando lo coherente que era la creencia ideoldgica occidental en
dicha libertad, que admitia incluso a aquellos que podrian ser considerados
“quintas columnas”.

A nuestra Armada, en este terrorifico marco anterior, le fue asignada o se
asignd a si misma —cosa que me intriga y me gustaria mucho descubrir- un papel
antisubmarino cercano a nuestras aguas, aunque siempre un poco tutelado por la
OTAN con la que colabordbamos, pero en la que no estabamos integrados. Es
curioso recordar las sensibilidades y lo dificil que fue firmar el acuerdo de
coordinacion “Charlie” sobre operaciones en el Estrecho de Gibraltar, cuando se
hace desde la perspectiva de las actuales operaciones de la OTAN en dicha zona,
donde la responsabilidad espafiola no tiene competidores. Los creadores de la
teoria del eje gibraltareio deben estar realmente orgullosos sobre el
reconocimiento internacional que tenemos hoy en dia en dichas aguas.

Pasemos ahora a la situacion estratégica actual, que me atrevo a calificar de
transicion. No estd marcada, para mi, por la desaparicion de la amenaza soviética,
sino a partir del 11 de septiembre de 2001, por el subito reconocimiento de una
amenaza terrorista global de carécter islamista complicada por la amenaza o
posibilidad de utilizacién de armas de destruccion masiva por gobiernos fallidos o
grupos terroristas.

Otro factor esencial que marcé el comienzo de esta época estratégica fue la
decision del gobierno Bush de usar la “coalition of will” para combatir esta
amenaza, en lugar de la OTAN u otro marco estable. Esto hizo imposible estudiar
la mision, la guerra global contra el terrorismo, no permitiendo tampoco
establecer el marco ideoldgico en el cual este combate iba a tener lugar. EI marco
en el que transcurrié la guerra fria anterior —pese a las eventuales protestas
interesadas- era estable, y contrasta con la ausencia de debate sobre el marco
ideoldgico en el cual esta nueva guerra iba a tener lugar. No se han discutido, por
ejemplo, las formas de actuacion para la aplicacion de los derechos humanos a
nuestros enemigos ni tampoco la dimensién interna que tiene la lucha
antiterrorista con las restricciones de las libertades interiores que probablemente
tuviéramos que afrontar. En las primeras acciones en Afganistan, esta brecha
ideoldgica, fatal para occidente, quedd disimulada por la ola de simpatia y
solidaridad en Europa hacia nuestro herido lider norteamericano. Pero en Irak
estallo con toda crudeza. Y es que en coalicién, incluso las naciones que ayudan a
la Gnica capaz de liderar, que es EE.UU., tienen su propia explicacion de lo que
estan haciendo y del porqué; y la sacaran para consumo interno tan pronto como
surjan las primeras dificultades. Tienen todo el derecho, pues ni la finalidad
superior, ni las modalidades de ejecucion han sido discutidas con la nacién lider.
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Respecto a las medidas que es necesario tomar en el interior de nuestras naciones
para hacer frente a la amenaza, ni tan siquiera se intenta hablar de ello en el seno
de la OTAN.

Esto hace que a una amenaza global y dificil de contrarrestar Unicamente con
los medios y mentalidad de seguridad tradicionales estemos respondiendo cada
nacion occidental individualmente. Y ademas manteniendo una estrategia
defensiva sin un objetivo positivo acordado por el bando de la libertad.

Con una pequefia excepcion maritima: la operacién Active Endeavour que
desde mi cuartel general OTAN tenemos el honor y la responsabilidad de mandar
en el Mediterraneo. Pese a la ausencia del debate de la lucha antiterrorista en
occidente, la OTAN se ha podido poner de acuerdo en ciertas acciones en aguas
internacionales del Mediterraneo. Adicionalmente a lo que podamos conseguir o
estemos consiguiendo con esta operacion antiterrorista, podemos calificar a la
operacion Active Endeavour como una especie de experimento acerca de como el
derecho internacional maritimo puede ir respondiendo a esta nueva situacion o
segunda época estratégica.

En Active Endeavour no s6lo controlamos y registramos en alta mar del
Mediterraneo a los mercantes sospechosos sino que, a medio plazo, pretendemos
alinear las autoridades maritimas civiles y militares nacionales, la autoridad
maritima internacional (IMO), capitanes, dotaciones y propietarios de mercantes,
compafiias de seguros etc, con un concepto de seguridad maritimo compartido.

El que el Mediterraneo sea el teatro de este “experimento” no significa que sea
el principal. EI Océano indico y el Golfo Arabigo o Pérsico son claramente el
teatro principal usado por la US Navy para apoyar las operaciones en IRAQ, y
por las marinas de la coaliciobn para efectuar operaciones de control de
movimientos terroristas, asi como control y proteccion del trafico maritimo en
general en apoyo a las operaciones en dicho teatro. Las intrinsecas debilidades
estratégicas del sistema de coalicidn se trasladan a estas operaciones maritimas
donde no se actda bajo reglas de enfrentamiento comunes y la participacion en las
distintas “Task Forces” demuestra una clara falta de unidad de objetivo. Por cierto
que, aunque algo anecdoéticamente, mientras nuestro gobierno decidié que
participaramos en la TF-150 se logré6 que EUROMARFOR adoptara una serie de
reglas de enfrentamiento comunes, lo que es un hecho de importancia estratégica
que posteriores eventos han hecho olvidar.

Volviendo al Mediterraneo, ademas de la operacién Active Endeavour dirigida
esencialmente a neutralizar la amenaza terrorista, otras iniciativas como la de 5 +
5 o la de “Proliferation Security Iniciative” (PSI), ésta de caréacter global y no
Unicamente mediterranea, tratan de afrontar otros riesgos como los de emigracion
ilegal, tréfico de drogas o desastres medioambientales, y, naturalmente,
movimiento de armas de destruccion masiva.

Esta variedad de iniciativas con diferentes socios y el que no estén coordinadas
entre si demuestra la existencia de una cierta confusion estratégica que, a mi
juicio, es otra prueba de la inexistencia en occidente, de un dialogo estratégico
definitorio de esta segunda etapa.

Y entramos finalmente en la més dificil y especulativa tercera futura etapa.
Formularé su hipdtesis basica: EE.UU. y Europa han acordado el marco
ideoldgico para combatir el terrorismo islamista y, de manera global, se disponen
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a neutralizarlo. ¢Por qué formulo esta hipotesis?. Sencillamente porque si no se
da, seguiriamos en la etapa actual o segunda etapa, en la que cada nacién
occidental estaria preocupada basicamente por si misma, y con nuestros enemigos
—porque asi lo han decidido ellos, no por nuestra eleccion- cada vez mas
envalentonados.

Este marco ideoldgico-estratégico no debe ser s6lo pasivo respondiente donde
el enemigo ataca. Si s6lo guarnecemos las murallas, lo mas que podemos esperar
es retrasar la derrota.

Debemos expandir el imperio. El “imperio” de la libertad y la prosperidad que
se disfruta en occidente. EI mundo estd demasiado conectado para aislar a los
pobres, que nos exportan todos sus problemas. Y cuando los pobres se
transforman en desesperados, siempre surge un problema de seguridad liderado
por alguien que quiere conducirlos contra nuestro “imperio” de bienestar.

Este impulso positivo de extender el nivel de vida —que se ha demostrado
posible en Rusia, India y China- deberia ampliarse progresivamente a todo el
mundo y muy especialmente a Africa, antes de que se convierta en un problema
como el actual de Oriente Medio.

Esta estrategia no es Unica ni principalmente militar, sino econdmica, politica y
legal, Pero seria ingenuo pensar que s6lo con medios de persuasion podremos
convencer a los desesperados. ¢O no son desesperados los que se suicidan por su
causa?.

La operacién que puede hacer surgir esta voluntad de dialogo estratégico y el
afrontar las dificiles consecuencias ideoldgicas y de orden interno que se
vislumbran puede ser, a mi juicio, la actual del ISAF en Afganistan y su previsible
futura evolucién. Si norteamericanos y europeos actuamos sobre el mismo
territorio y sometidos a las mismas amenazas durante los largos afios que se
intuyen, es probable que en el seno de la OTAN se provoque, tarde o temprano, la
decision de discutir y estudiar las dificiles cuestiones a las que me he referido
anteriormente. Y quizas, los resultados de esta discusion se puedan plasmar en
nuevo concepto estratégico que sustituya al vigente de 1999, claramente superado
por la situacion mundial. Por el momento, ya se ha llegado a un acuerdo inicial en
la coordinacidn entre las labores de reconstruccién y las de combate antiterrorista
principalmente en la frontera con Pakistan. Veremos como evoluciona. En cierto
modo, el actual experimento maritimo antiterrorista de la Active Endeavour ya
citado se podria corresponder en el futuro con el “experimento terrestre” de la
ISAF.

Consecuencias maritimas de esta hipotética tercera etapa: la evolucion del
derecho maritimo internacional para permitir unas mayores actuaciones de las
Armadas en la represion de las actividades ilegales en alta mar; una mayor
coordinacion con las autoridades maritimas y portuarias nacionales; una
generalizacion de las actuaciones de la OTAN en aguas de indico/Golfo Pérsico y
Africa con una mayor asociacion de marinas como la australiana, japonesa y
sudafricana con un claro interés en el &rea principal; y una convergencia OTAN
con las operaciones de la PSI.

Y para finalizar con algo que sea mas ligero para el lector de la Armada que
haya llegado a este punto, podriamos especular qué consecuencia tendria esta
tercera etapa en nuestro planeamiento de fuerza maritima. Las misiones maritimas
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de esta imaginada tercera etapa, habria que fijarlas cuando se acuerde y desarrolle
una estrategia comdn. Sin embargo, se puede intuir que podrian estar agrupadas
en dos grupos, un incremento de la seguridad maritima de caracter defensivo en
los espacios maritimos cercanos y una contribucion a la capacidad de proyeccion
conjunta e internacional de fuerzas donde haya fallado un gobierno o no exista.

Para la primera de estas tareas, nuestros Buques de Accion Maritima (BAM)
pueden constituir el elemento esencial.

Para la segunda, todas las construcciones y adquisiciones que la Armada planea
encajan perfectamente en las capacidades necesarias para esta tercera etapa, pero
la decision intelectualmente pendiente mas significativa es alrededor de las F-110
0 sustitucion de las actuales “Santa Maria”. Su mision, complementando a las F-
100 parece clara: la proteccién tridimensional en aguas litorales lejanas contra
amenazas de medio/bajo nivel. ;Podria ser un BAM dotado de mayor velocidad-
capacidad de comunicaciones y armamento, con sensores antisubmarinos y
confiando basicamente en vehiculos aéreos no tripulados y helicopteros?.

Estas ligeras consideraciones sobre planeamiento de fuerzas las menciono
unicamente con la voluntad de demostrar que la alta especulacion de la guerra
debe conducir en un plazo definido a la consecucion de objetivos concretos.



LOS ARCANOS DE COLON Y GEOPOLITICA COLOMBINA
Guadalupe CHOCANO HIGUERAS

El 2 de agosto de 1492, festividad de la Virgen de la Rabida, patrona de la
comarca, Coldn ordend embarcar y el siguiente dia, de madrugada, partié de Palos
la flota colombina de tres naves. El 6 de septiembre, desde la Gomera, comenzaba
Colon la derrota de un viaje que cifraba el Cipango a 750 leguas en la misma
latitud.! Por fin, el 12 de octubre divisaron tierra, se trataba de una pequefia isla
de Las Bahamas que los indios llamaban Guanahani y que bautiz6 el Almirante
como San Salvador; también la identificacion de la isla primera de desembarco
supone una de las famosas incégnitas colombinas: se pretende su localizacion
fundamentalmente sobre la ruta seguida por el Almirante entre las islas Bahamas
y la descripcion que de ella hizo en el Diario de navegacion, formulandose
diferentes hipdtesis entre las que destacan las que proponen la isla de Watling,
Grand Turk-Caicos, Cat Island 0 Samana, siendo la primera la que aparentemente
alcanza mayor grado de probabilidades. Este y otros muchos aspectos de la hazafia
y vida del Almirante representan notorias indeterminaciones que, a pesar del
despliegue bibliografico e incalculables jornadas de estudio dedicados a tan insigne
personaje, siguen constituyendo una marafia de incognitas y objetivo de polémica
en no pocas ocasiones.

La vida de Cristobal Colon y su hazafa descubridora han ocupado numerosas
publicaciones en forma de libros, articulos de revistas especializadas y de prensa en
general, de la mano de investigadores, estudiosos, o de aquellos otros ajenos a la
Historia que se han visto seducidos por tan insigne personaje. Pero, ademas, su atractivo
ciertamente se ha incrementado porgue, siendo uno de los hombres que mas influyeron
en la Historia de la Humanidad, y particularmente en la de la civilizacion occidental, su
analisis se ve inmerso en el sin fin de hipétesis a que han llevado sus enigmas.

Se han puesto en cuestion abundantes aspectos de su trayectoria, desde sus ancestros,
su patria y su ciudad de nacimiento, incluso su origen étnico, su juventud etc. y aunque
la vida del Almirante nos resulta conocida desde que arribd a tierras espafiolas, las
incdgnitas seguiran envolviendo sus actos, la gestacion de su proyecto o el denominado
secreto de Colon, las formas en que cifrd su apellido, los extranjerismos introducidos en
su lenguaje castellano, etc., hasta el lugar donde reposan sus restos mortales.

Para el estudio de don Cristobal debemos recurrir a una serie de fuentes
indispensables, en primer lugar su propios escritos, autografos repartidos en diferentes
archivos, fundamentalmente espafioles, donde el prolifico escritor que fue Colon nos
muestra su recia personalidad, ciertamente no exenta de defectos, su experiencia de
navegante, su capacidad de gestidn, sus intereses y estrategias, su impacto personal y su
ingenio para rodearse de las personas adecuadas a lograr su empefio, unido también a su

1 A 750 leguas de Hierro estaba ciertamente la isla que bautizé6 como La Espafiola, a la que identifico
Colon con el Cipango, mientras que en el segundo viaje alcanz6 a 700 leguas aquello que denomino
como entrada en las Indias, hallandose en efecto las islas de las Once Mil Virgenes. Segin Hernando,
su padre habia recordado el 11 de octubre a los marineros: que bien sabian, segin se lo habia
ordenado en el primer capitulo de la instruccion dada por él a todos los navios en las Canarias, que
después de haber navegado por poniente 700 leguas sin haber encontrado tierra, no caminasen desde
la medianoche hasta ser de dia.
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sentido familiar. Ademas, el Descubridor fue un recopilador de sus propios documentos,
particularmente desde la vuelta de su segundo viaje cuando los Reyes, a peticion suya,
le confirmaron sus derechos y privilegios en 1497. Se ocupo entonces Coldn de reunir
copias autenticadas que evitaran la contingencia de que se perdieran los originales,
teniendo como primer resultado de estos traslados notariales la primera edicion del
Libro de los Privilegios, el denominado Cdédice de Veragua, la mas antigua recopilacion
de documentos colombinos, actualmente conservada en el Archivo General de Indias.

Por otro lado, los primeros cronistas espafioles del Descubrimiento son esenciales
para el conocimiento de la vida de don Cristobal y la gesta descubridora, nos referimos
especialmente a Hernando Coldn, hijo del Almirante, que hizo una biografia de su
padre; a fray Bartolomé de las Casas que, aunque no tratd personalmente al
Descubridor, se relacion6 estrechamente con la familia y tuvo oportunidad de consultar
los escritos y papeles de don Cristobal y la obra original de Hernando; y al otro gran
cronista de la época y primero en el orden cronolégico, Gonzalo Fernandez de Oviedo,
que conocid a Coldn desde que firmd las Capitulaciones de Santa Fe.

Siendo estas las tradicionales fuentes colombinas, otros documentos manuscritos,
como los sustanciosos papeles tocantes a los pleitos con la Corona, otras cronicas
coetdneas y también posteriores como la Historia de Herrera, enriquecen el
conocimiento de las vivencias del Almirante y contribuyen a dilucidar veladas
cuestiones.

De las fuentes citadas sefialamos la circunstancia del que a nuestro juicio fue un
excepcional comunicador, Cristébal Coldn, empedernido escritor y hasta buen
observador de aquel desconocido mundo, insertando incluso pasajes de gran belleza
acerca de sus habitantes y sus tierras, no obstante, también advertimos sus olvidos, o
esporédicas intencionalidades, de tal manera que el Almirante no siempre ofrece un

2 Fernandez de Oviedo, Gonzalo: Historia General y natural de las Indias, islas y Tierra Firme del mar
océano; publicada la 1% parte en Sevilla, 1535; primera edicion tardia en Madrid, 1851; Casas,
Bartolomé de las: Historia de las Indias, publicada por primera vez en la Coleccién de Documentos
inéditos para la

Historia de Espafia —62 a 66-, publicada por Marqués de la Fuensanta del Valle y José Sancho Raydn,
1875-1876; Colon, Hernando: Historiae del S.D. Fernando Colombo...tardote nell’ltaliana del S.
Alfonso Ulloa. Venecia, 1571; de la obra de Hernando existen numerosas ediciones en espariol desde
que fue traducida por primera vez en 1749 (Andrés Gonzéalez Barcia, Historiadores primitivos de las
Indias Occidentales, Madrid, 1749, vol, 1); las relaciones de fray Bartolomé y de Hernando, y mas
esencialmente la del dominico, tienen la particularidad de ofrecernos fragmentos y cartas completas
del Descubridor que, de otra forma, no nos hubieran llegado. En cuanto a Herrera fue
excepcionalmente consultado pues, habiendo utilizado la Historia de Las Casas, como ésta no se
publicé hasta el dltimo tercio del siglo XIX, result6 de gran valor como fuente ( Antonio de Herrera y
Tordesillas: Historia General de los Hechos de los castellanos en las Islas i Tierra Firme del Mar
Océano,publicada por primera vez en Madrid, 1601).

A pesar de no conservarse los diarios de los cuatro viajes de Colon, los extractos realizados por Las
Casas del primero y tercero, y las relaciones que nos han llegado de los viajes segundo y cuarto, nos
ofrecen numerosos detalles de sus expediciones descubridoras, incluso de la botanica y sus habitantes
en muchos casos, especialmente por autores no cronistas como el doctor Diego Alvarez Chanca, fisico
de la princesa Isabel y primer médico que fue al Nuevo Mundo que hizo una interesante descripcién
del segundo viaje, 0, de este viaje también, la narracion del fraile Ramoén Pané, primer etnografo de
los indios que fundd la primera mision en aquellas tierras, en Las Antillas.

Por otra parte, es interesante destacar las existencia de importantisimas recopilaciones documentales
formadas ya en los siglos XVI111-X1X, desde Juan Bautista Mufioz, Fernan Martinez de Navarrete, etc.,
gue recogen abundantes documentos colombinos de archivos oficiales y particulares, hasta las dltimas
ediciones de Juan Gil y Consuelo Varela o la completa Coleccién documental del Descubrimiento.
1470-1506. Madrid, 1994 (3 vdls.) que, con sus criticas y nuevas fijaciones filoldgicas de los textos,
nos aportan gran utilidad a los colombinistas.
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ajuste coherente de fechas y datos, presentando contradicciones, vaguedades, o
sencillamente omitiendo cuestiones; con esa disposicion, no contribuye a dirimir las
dudas que por otra parte nos producen las lecturas de los cronistas cuando en sus
revelaciones tampoco resultan exactos ni precisos. En esa linea, los historiadores se han
visto forzados a elaborar ciertas hipotesis de acuerdo a sus puntos de vista, pues no
siempre es posible la ordenacidn cronoldgica de abundantes noticias inconexas que nos
han transmitido.

Son numerosos los interrogantes surgidos del estudio de Colon y su hazafia que han
sido y contintan siendo objeto de debate, pero nos dedicaremos en las paginas
siguientes a dos de ellos, su origen, porque afectd esencialmente la trayectoria personal
de tan insigne nauta, y la gestacion y capitulaciones de su idea de descubrimiento,
también su secreto, porque su proyeccion determiné la demarcacién del globo entre las
monarquias Ibéricas.

El origen del Almirante

El Almirante, con su reconocida habilidad para mostrar, ocultar o disimular la
realidad con el fin de alcanzar los objetivos que se proponia, contribuyd a ocultar su
origen.® Hernando confirmé la actitud de su padre de no desvelar su ascendencia y
patria al escribir al comienzo de su obra: De manera cuan apta fue su persona dotada
de todo aquello que para cosa tan grande convenia, tanto mas quiso que su patria y
origen fuesen menos ciertos y conocidos; incluso en otro pasaje plasmé equivocas frases
aventurando diversas localidades como probables lugares de nacimiento de su
progenitor.

Ni en documentos publicos o privados habia hecho Coldn declaraciones sobre su
ascendientes, y solo ocasionalmente, en carta al aya del principe don Juan, copiada en la
Historiae hernandina (de la que nada apunta Las Casas), escribio: Yo no soy el primer
almirante de mi familia, frase aparentemente infundada que mas parece guiada por una
intencién premeditada y que en todo caso ha dificultado mas el conocimiento de su
origen. Esa famosa frase, y el relato de Hernando acerca de la arribada de su padre a las
costas portuguesas después del combate disputado por uno de los corsarios Colombo, se
ha utilizado en multiples ocasiones para arguir el parentesco del Almirante y/o su
ascendencia noble, como pretendié Hernando.

A pesar de la opinién de Hernando, los cronistas Las Casas y Fernandez de Oviedo
nos presentan a un nauta empobrecido al llegar a tierras espafiolas....que supo granjearse
los favores de grandes personajes de la época.

Por otra parte, su patria de origen queda perfectamente reflejada en los escritos
coetaneos al Almirante; con tan sélo un minimo recuento de noticias podemos advertir
que siempre se le considerd extranjero, denominandole frecuentemente genoves, o
ligur, sugiriéndose en escasas ocasiones diferentes localidades de aquella antigua
Republica, aunque, con la excepcion del obispo Geraldini, nunca esas primeras fuentes
sefialaron especificamente la ciudad de Génova.

% Para el origen de Colén comentado en péginas siguientes nos remitimos al estudio que hemos
desarrollado en: Guadalupe Chocano Higueras: Cuna y origenes de Cristdbal Colon. Real Academia
de la Mar. Madrid, 2006.
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Personajes muy cercanos al Almirante confirman que fue de nacion genovesa: el
propio Hernando Coldn, pese a la ambigliedad que encierra su Historiae cuando se
refiere la ascendencia de su padre, llega a expresarse excepcionalmente en su
testamento afirmando que era genovés, declaracion firme en documento de tanta
importancia que no puede ofrecer dudas. También lo asegur6 fray Bartolomé de las
Casas; Yy, en cuanto a Gonzalo Fernandez de Oviedo, lo consideramos testigo de
especial singularidad pues, habiendo estado presente cuando Cristobal Colon firmo las
Capitulaciones con los Reyes Catdlicos y a su vuelta del viaje de Descubrimiento,
ademas de haber sido paje del Principe don Juan junto con los dos hijos del
Descubridor, tuvo, sobre todo, la oportunidad de conocer in situ las referencias de su
procedencia, debido a que el cronista vivio varios meses en la ciudad de Génova durante
los afios de mayor difusion de la hazafia descubridora.

A lo largo de sus vivencias, Fernandez de Oviedo se habia ocupado de recopilar los
conocimientos que iba adquiriendo, memorizandolos por escrito para verterlos mas
adelante en su Historia General de Indias, como confeso al inicio de su obra: no hablo
de oidas, sino de vista; aungue las escriba desde aqui (en Indias) o, mejor diciendo,
ocurriendo a mis memoriales, desde el mismo tiempo escriptas en ellos. De esta forma,
pudo publicar con seguridad que el Almirante nacié en algin lugar de la Republica
genovesa: Cristobal Colom, segun yo he sabido de hombres de su nacioén, fue natural de
la provincia de Liguria, que es en Italia, en la cual cae la cibdad e sefioria de Génova:
unos dicen que de Saona, e otros que de un pequefio lugar o villaje, dicho Nervi, que es
a la parte del Levante y en la costa de la mar, a dos leguas de la misma cibdad de
Genova; y por mas cierto se tiene que fue natural de un lugar dicho Cugureo, cerca de
la misma cibdad de Génova.

Las tres principales fuentes de noticias del Almirante que venimos utilizando, esto
es, fray Bartolomé de las Casas, Gonzalo Fernandez de Oviedo y Hernando Col6n, nos
informan del arribo del nauta a Portugal y su integracion en la colonia de compatriotas
genoveses, siendo posiblemente reconocido por algunos de ellos; y que alli se cas6 con
Felipa Mufiiz, miembro de una distinguida familia lisboeta de origen italiano que nos
parece que bien pudo ser el vehiculo oportuno de presentacion del futuro almirante en la
Corte.

Nos dice Las Casas, entre otras cosas, que Colon se dirigio a Lisboa, donde sabia
que habia de hallar personas de su nacion; y asi fue que siendo cognoscido por los de
la nacidon ginovesa....le ayudaron a que pusiese casa, y hecha con él compafiia,
comenzO a acreditarse y restaurarse; a decir de Ferndndez de Oviedo: era Colom
casado en aquel reino, e se habia hecho natural vasallo de aquella tierra por su
matrimonio; palabras que se corresponden con las que escribié fray Bartolomé: Navego
algunas veces aquel camino [La Mina} en compafia de los portogueses, como persona
ya vecino y cuasi natural de Portogal, y porque algun tiempo vivio en la dicha isla de
Puerto Sancto, donde dej6é alguna hacienda y heredades su suegro Perestrello, segun
me quiero acordar que me dijo su hijo don Diego Colon...afio de 1519 en la ciudad de
Barcelona. En ese orden, y a pesar de la cautela que exige la lectura de la Historiae de
Hernando Coldn, recordamos como éste dice al respecto: Y porque no estaba [Colon}
lejos de Lisboa, donde sabia que se hallaban muchos de su nacién genovesa, lo mas
presto que pudo se fue alli, donde siendo conocido dellos, le hicieron tanta cortesia y
tan buen acogimiento que puso casa en aquella ciudad y se casé. *

* Las Casas, Historia de las Indias, lib. Primero, cap. 1V, pp. 26-27; Fernandez de Oviedo, Historia
General y Natural de las Indias, lib. I, cap. Il, p. 16, y cap. IV, p. 21; Col6n, Historiae, cap. V.
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Con independencia de las diferentes hipotesis que pretenden un Colon de
nacionalidad portuguesa, que porque carecen de argumentos concluyentes no entramos
a valorar, subrayamos que los afios pasados en Portugal le debieron granjear
importantes adhesiones de parte de la nobleza lusitana, o al menos asi lo sugieren las
relaciones que posteriormente reflejo el Almirante y que mantuvieron sus sucesores.

Igualmente revelan los cronistas que a su llegada a tierras espafiolas el nauta se roded
de los italianos que tenian sus bases comerciales en Sevilla y que, como sucedia en
Portugal, gozaban de gran influencia. Todos conocemos su estrecha amistad con fray
Gaspar Gorricio, 0 a su reconocido colaborador tambien genovés Fiesco, de los
principales de su tierra como explicé don Cristébal, ® etc. y por supuesto sus
frecuentes conciertos con mercaderes genoveses y florentinos fundamentalmente,
costumbre esta que mantuvieron sus hermanos y sucesores.

La naturaleza extranjera del Almirante supuso un gran obstaculo desde el principio
de la hazafa descubridora espafiola. Especialmente llaman la atencién las criticas que
sufrird Colon entre los espafioles por ser genovés, o mas comdnmente llamado
extranjero, origen que ya fue advertido en sus primeros contactos en La Rabida segun
hizo constar el fisico de Palos, Garci Hernandez, cuando afios después declar6 en los
Pleitos colombinos: estando alli este testigo, un frayle que se llamaba Juan Pérez, ques
ya difunto, quiso fablar con el dicho don Cristobal Colon e viéndole desposicion de
tyerra e Reino ageno a su lengua. La misma condicién quedd subrayada en varias
partidas de dinero que en los afios 1487, 88 y 89 se le concedieron a Christéval Colomo
extranjero para su mantenimiento, lo que se denominaba ayudas de costa, después de
que Colon fue recibido en la Corte de Alcald para presentar su proyecto a los reyes
Isabel y Fernando.®

Contra el navegante extranjero se multiplicaron las protestas de la tripulacion durante
el primer viaje de descubrimiento. Asi lo expuso fray Bartolomé al describir la
animosidad de los espafioles, que estaban temerosos de no poder volver a Espafia,
diciendo que era gran locura y ser homicidas de si mismos aventurar sus vidas por
seguir la locura de un hombre extranjero, que por hacerse gran sefior, se habia puesto
a morir. Hasta tal punto les invadio el temor cuando llevaban cerca de tres semanas de
travesia que, segun Las Casas, pensaron en tirarle al mar y que como era extranjero,
pocos o nadie habia que pidiesen la cuenta. En los mismos pasajes subrayaba Las Casas
la extraordinaria pericia marinera del Almirante, su seguridad y temple: Cristébal Colén
viéndose cercado de tantas amarguras que le angustiaban el corazén, mas, por ventura,
que si se viera dentro de las olas de la mar, extranjero y entre gente mal domada, suelta
de palabras, y de obras mas que otra insolentisima, como es por la mayor parte la que
profesa el arte de marear, con muy dulces y amorosas palabras, gracioso y alegre

5 Carta de Colén a Nicolas de Ovando. Jamaica, marzo de 1504: (...) También os pido por merced que
ayais a Diego Méndez de Segura muy encomendado y a Flisco, que sale de los principales de su
tierra, y por tener tando deudo conmigo. Copia de Las Casas. Biblioteca Nacional, ms. Res. 22, fol.
98. (Varela, C., Cristobal Coldn. Textos y documentos. Madrid, 1982, doc. n. LXVI).

® Segun aparece anotado en el registro de cuentas del tesorero sevillano Francisco Gonzélez, desde la
primera entrega de 5 de mayo de 1487: este dicho dia di a Christéval de Colomo extrangero tres mill
maravedis, que esta aqui hasiendo algunas cosas complideras a servicio de sus Altezas por cédula de
Alonso de QuintanillaA.G.S., Contaduria Mayor, 1% Epoca: leg. 89 (cuentas del tesorero Francisco
Gonzélez de Sevilla, afios 1485-1489); Ferndndez de Navarrete, Martin: Coleccién de los Viajes y
Descubrimientos que hicieron por mar los Espafioles desde fines del siglo XV, con varios documentos
inéditos, concernientes a la historia de la marina castellana y de los establecimientos espafioles en
India. 5 Vols., Madrid, 1825-1837, t. Il,.n.Il, p.4
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rostro, como él lo tenia, y de autoridad, disimulando con gran paciencia y prudencia
sus temerarios desacatos, los esforzaba y animaba etc..

En repetidas ocasiones, Y asi lo reflejan las cartas del Almirante copiadas por su hijo
Hernando y/o Bartolomé de las Casas, se quejé el Descubridor a los Reyes. El eje de sus
lamentaciones lo radicaba en su diferente nacionalidad, denominandose invidiado
extranjero. Al elemento subyacente de un clarisimo enfrentamiento de intereses en
aquel primer monopolio estatal-colombino, y por supuesto a la tan denunciada mala
gestion gobernadora del Descubridor, se sumaba que los colonos no querian ser
gobernados por los extranjeros Colon, causa latente en la gestacion de rebeldia entre sus
primeros detractores.’

Colon estuvo acompafiado en tierras espafiolas por sus dos hermanos, el adelantado
Bartolomé, y Diego, este Gltimo muy alejado de la pericia marinera y descubridora de
sus otros hermanos. Ademas, y sefialandose asi indirectamente la procedencia genovesa
de don Cristobal, también estuvieron junto a él los dos Unicos parientes que revela la
documentacién espafiola, los genoveses llamados Juan Antonio y Andrea Colombo
que, segun anoté el Descubridor, eran hermanos. Los dos parientes permanecieron
siempre junto a la familia, a su servicio, y aun vivian en 1515 representando los
intereses de los sucesores de don Cristobal. ®

También el idioma es un elemento utilizado para argumentar las diferentes hipdtesis
del origen de Colon. Desde que tenemos constancia de las actividades de don Cristobal,
esto es, desde su llegada a tierras espafiolas, siempre empleé el espafiol, frecuentemente
salpicado de portuguesismos, sobre todo en vocales, algun italianismo y posiblemente
ciertos catalanismos, caracteristicas que corresponden perfectamente a las de un nauta
de la época. EI mundo de la navegacion significaba vivir un ambito variopinto de gentes
de diferentes procedencias, con sus propios idiomas, que destinados a entenderse tenian
que servirse de un lenguaje en el que cabian términos maritimos gestados por el uso en
las costas atlanticas y mediterraneas; era en definitiva lo que el almirante Guillén
denomind parla marinera cuando anotd: Col6n escribe segun la parla navaresca u
oceanica; la de las naos, que nuestros marineros de Cantabria, Galicia y saco de Cadiz
ya hablaban por lo menos un siglo antes.’ Las mismas circunstancias vividas por el
futuro almirante desarrollarian favorablemente su capacidad de absorcion de nuevos
idiomas.

Estd perfectamente dibujada la naturaleza extranjera del Descubridor, en su
verdadero concepto, opuesto a la idea de los que asi pretenden que es calificaba asi en
Castilla a los naturales de los reinos no castellanos de la Monarquia hispanica, mas
concretamente a los que han querido considerar que un ciudadano catalan era llamado

" Puesto que como el Almirante y sus hermanos eran extranjeros y solos, y gobernaban a gente
espafiola, que aunque a sus naturales sefiores es gente sujectisima, pero menos humilde y paciente y
mas dura de cerviz para tener sobre si superiores de extrafia nacion que otra, mayormente hallandose
fuera de sus tierras, donde mas muestran su dureza (Las Casas, Historia de las Indias, lib. Primero,
cap. ClI, p. 282).

8 Carta del Almirante a Gorricio desde Sevilla, 4 de enero de 1505, en la que identificaba a Andrea,
portador de la misiva, como hermano de Juan Antonio ( A.G.l., Patronato 295, fol. 57; Varela, C.,
Textos, n. LXXXI, p. 326). El 16 de febrero de 1515, Andrea Coldn, vecino de Cuba, presentaba en
los pleitos colombinos con la Corona un poder del segundo Almirante, con el interrogatorio de
preguntas, para que se hicieran sus probanzas en San Salvador (Pleitos Colombinos. Escuela de
Estudios Hispano-Americanos, t. I11, pp. 327 y ss.).

® Guillén Tato, Julio F.: La parla marinera en el Diario del primer viaje de Cristébal Colén. Comitato
cittadino per le celebracion Colombiane. V Centenario della nasita di Cristoforo Colombo. Convegno
Internazionale di Studi Colombiani. Genova, 1951.
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extranjero entre los castellanos. En esa linea, Fernandez de Oviedo y Las Casas, ademas
de afirmar claramente que Col6n era de nacion genovesa, demuestran la diferenciacién
que suponia ser extranjero en los reinos espafioles pues, aludiendo frecuentemente a
Espafia 0 a los espafioles, sefialaban en ocasiones de forma especifica a castellanos, a
aragoneses y, de estos, tambien a los catalanes, a los que en ningun caso le aplican la
denominacién de extranjeros.™

También de las Capitulaciones que acordaron los Reyes Catolicos en Santa Fe para el
viaje de Descubrimiento, firmadas el 17 de abril de 1492, resultara probado el origen
extranjero del Almirante:

Tres afios después de que falleciese don Cristobal, las capitulaciones santafesinas
fueron objetivo de unos largos pleitos de sus sucesores con la Corona, y en aquellos
famosos pleitos se toc6 como elemento esencial por parte del fiscal de la Corona la
cuestion de la naturaleza extranjera del Descubridor.

El hecho de reconocerse el caracter de estas capitulaciones como merced o como
contrato, fue materia primordial en los pleitos: de tratarse de una merced o concesion
unilateral podia ser revocada por los Monarcas mientras que, en el caso de ser contrato,
éste s6lo podria llevarse a cabo con naturales espafioles que, como argumentd el fiscal,
no era el caso de Coldn, debiéndose dirimir su reclamacion Unicamente por la via del
pleito. En esa direccion, habiendo sido despojado el Almirante Viejo de la gobernacion
y virreinato de Las Indias, su hijo Diego intento heredarle como derecho propio en las
prerrogativas y privilegios obtenidos por su padre en Santa Fe, pretendiendo el sucesor
que se trataba de un pacto. Terminaron los famosos pleitos con la anulacion de algunos
de los fabulosos privilegios santafesinos o su conversion en honorificos, ademas de unas
sustanciosas rentas y los titulos de dugue y marqués (de Veragua, Jamaica y de la
Vega), segun sentencia arbitral del cardenal fray Garcia de Loaysa, obispo de Siglienza,
confesor del Rey, Presidente de Indias y Comisario General de la Santa Cruzada, quien
la dicté en Valladolid, 7 de julio de 1536, y posteriormente se expidié carta real de
confirmacion en Valladolid, 24 de marzo del afio siguiente.™

Se examind exhaustivamente el texto de las Capitulaciones, en ellas aparecia
Cristobal Colon como vasallo de los Reyes Catolicos y no como natural de sus reinos,
observandose entonces que, mientras los Reyes habian actuado con personalidad legal
no lo hizo asi el futuro almirante, pues carecia de ella al ser extranjero. El vigente
ordenamiento de Alcala era muy claro al respecto: no podrian participar en las rentas de
minas, puestos y portazgos, salinas, etc. y admitir mercedes de virrey y gobernador méas

19 Fernédndez de Oviedo, Historia General y Natural de las Indias, lib. I, cap. VII, p. 30; Las Casas,
Historia de las Indias, lib. Primero, cap. LXXXII, p. 244 y cap. LXXXI, p. 241.

" Traslado de las sentencias de Compromiso que se dieron del Pleito que se traté entre el fiscal de Su
Majestad; es un traslado de la sentencia sacado de los libros de las Indias de S.M. tocantes a la
gobernacion dellas, por peticion de Maria Colén, duquesa de Veragua, en Madrid, 26 de agosto de
1572, para el pleito de mayorazgo colombino. A.H.N., Consejos, 21474, pieza 35; y Treslado del
Concurso que hubo entre el Emperador y la Virreina dofia Maria de Toledo: contiene la copia
notarial de la .confirmacion de la sentencia por el Rey, igualmente sacado de los libros de las Indias
de S.M. tocantes a la gobernacion dellas, hecha a peticién del almirante Luis Col6n en Madrid, 8 de
junio de 1562. A.H.N., Consejos, 21474, pieza 36.

La extension a que obligaria el tema no nos permite abordar el estudio de los diferentes fallos
judiciales de aquellos famosos pleitos, ni tan siquiera la sentencia arbitral y carta de confirmacion real
gue citamos cuyos textos hemos localizado entre los abundantes legajos originales de los pleitos del
mayorazgo colombino, y que esperamos le puedan ser de utilidad al profesor jurista Manuel Pérez
Prendes para el con toda seguridad importante informe que prepara sobre los pleitos colombinos con
la Corona, de préxima publicacion por la Fundacion Mapfre.
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que los naturales vasallos y vecinos de los reinos espafioles, y los extranjeros si llevaban
mas de diez afios residiendo en el pais y habian adquirido bienes raices, circunstancias
que no se cumplian en el Descubridor. El fiscal de Su Magestad declar6 en los pleitos
que Cristébal Colon era extranjero destos reinos, condicion que obviamente beneficiaba
a la Corona para asi poder despojar mas facilmente de tan fabulosos privilegios al
almirantazgo colombino.

Abundando en este alegato y corroborandolo, se produjo lo que podriamos
considerar la confirmacién de caracter oficial del origen extranjero de don Cristobal. La
declaracion del fiscal afirmando que Colon era extranjero, no natural ni vecino de los
reinos esparioles, aceptada y corroborada ademas en las alegaciones de la parte de
Diego Colon, fue firme y definitiva, y anula cualquier pretension de un Cristébal Col6n
espafol. Resulta obvio que sus herederos no la habrian expuesto, y habrian procurado
invalidarla si hubiera sido incierta o presentara la menor sombra de duda, pues con ello
se habrian beneficiado de la colosal herencia que ofrecia lo estipulado en Santa Fe.

Colén, de nacién genovés

Los testimonios de los coetaneos de Colon coinciden en que era originario de la
Liguria, ribera de la antigua sefioria de Génova, uno de los numerosos estados que
integraban los territorios italianos.

También la idea de la nacionalidad extranjera del Descubridor, y los efectos que le
infringio, la siguieron recogiendo los historiadores dentro y fuera de Espafia,
acentuando incluso sus consecuencias, diriamos que escenificando al maximo sus
relatos.

No obstante, la biografia que hizo Hernando Col6n de su padre, la Historiae, se
empleara para intentar justificar hipotesis posteriores en torno a diferentes origenes del
Almirante. Su publicacion en Venecia en 1571, con gran difusion en tierras italianas,
constituyo, a nuestro parecer, el elemento de informacion, y asi de justificacion, para
impulsar la presencia de dos italianos en los pleitos por la sucesion del mayorazgo
colombino que se celebraron en el Consejo de Indias en Madrid. Los dos candidatos
italianos, Baltasar Colombo de Cucaro y Bernardo Colombo de Cogoleto, afadidos a la
causa en 1582, estaban obligados a demostrar la existencia de parentesco con el
Almirante por lo que las confusas palabras de Hernando, sugiriendo diferentes
localidades italianas, les servian de fundamento para sus requerimientos.

Durante el segundo de aquellos complicados litigios entre los descendientes del
Descubridor, se esgrimié un manuscrito por el que aparentemente el secretismo de
Coldn quedaba roto; se trataba de una minuta fechada en el afio 1497, o segln otros
1498, que fue descubierta por uno de los candidatos italianos, y en ella presuntamente
Coldn habia confesado: siendo yo nacido en Génova les vine a servir aqui en Castilla
(...) Item mando al dicho don Diego my hyjo, o la persona, que heredare el dicho
mayorazgo, que tenga y sostenga siempre en la ciudad de Génova una persona de
nuestro linaje, que tenga alli casa, y mujer, y le ordene rrenta con que pueda vivir
honestamente, como persona tan llegada a nuestro linaje, y haga pie y rayz en la dicha
ciudad como natural della, porque podra haver de la dicha ciudad ayuda, y favor en las
cosas del menester suyo, pues que della sali y en ella nazi.



El hecho de ser una minuta el documento de 1498, carente de autorizacion legal, y a
decir de algunos de los litigantes sin fecha ni firma, aduciendo que éstas se habian
borrado a causa del tiempo transcurrido en el curso del pleito (sic) y sefialando la
existencia de nuevos aportes en el texto con tinta reciente, segln depusieron sus
propios valedores, ademas de ser un documento del que nadie habia conocido
anteriormente su existencia, fueron las causas por las que la mayor parte de los
litigantes lo rechazaron negando que fuera auténtico. La misma posicion de rechazo fue
tomada siglos después a raiz de su publicacion por el gran recopilador de documentos
de descubrimientos, Fernandez de Navarrete, quien lo transcribié de una copia del siglo
XVII convirtiéndose en objetivo de controversia entre los especialistas, pretendiendo
sus detractores que se trataba de un documento apdcrifo inventado por los litigantes del
pleito colombino por conseguir la fabulosa herencia, o quizd elaborado sobre el
testamento nunca encontrado del Almirante del afio 1502."2

La secular polémica en torno a la minuta de mayorazgo colombino se ha centrado
fundamentalmente en la pretendida afirmacién del Almirante de haber nacido en la
ciudad de Génova, frase que en realidad ha servido como punto de partida ineludible
para la tesis oficial genovesa y que, sin embargo, durante el pleito de mayorazgo no
tuvo crédito alguno entre los defensores de la minuta, ni tan siquiera para su
descubridor el aspirante italiano Baltasar Colombo de Cucaro, mientras que los
candidatos esparioles, descendientes de don Cristobal en su cuarta generacion, afirmaron
unanimemente que fue de nacion genovesa, sin especificar la localidad, no haciendo uso
alguno de la polémica frase y aduciendo fundamentalmente el testimonio del cronista
Gonzalo Ferndndez de Oviedo al que todos ellos se remitieron durante el proceso
judicial.

A nuestro juicio, la minuta carece de caracter probatorio pues, independientemente
de las objeciones que desde el siglo XIX se interpusieron a su autenticidad
(especialmente por la alusién que incluye al Principe don Juan, cuando era de sobra
conocido que ya hacia meses que habia fallecido), no es posible probar que la minuta de
mayorazgo presentada en el pleito corresponda literalmente en parte o integramente a un
escrito de don Cristobal, pues ni tan siquiera aquella minuta se ha conservado en su
forma original, sino las copias hechas en el siglo XVII durante el proceso. Ademas,
nuestra opinion esta afianzada por la lectura de los numerosos legajos originales del
pleito de mayorazgo colombino. Sus memoriales y sumarios revelan el sospechoso
galimatias en que se vieron envueltos los documentos de testamento y mayorazgo del
Bescubridor, repitiéndose las irregularidades, contradicciones e incluso falsificaciones.

12 Institucién de Mayorazgo de Cristébal Coldn, copia manuscrita en seis folios, de principios del
XVII, en A.G.1., Patronato, 295, n. 101 (publicada en numerosas obras, la primera vez por Fernandez
de Navarrete: Coleccion de Viajes, II, n. CXXVI, pp. 226-235). Autores como Fernandez Duro,
Angel Altolaguirre y Ballesteros Beretta, o el italiano de Llolis, defendieron la autenticidad del texto;
por el contrario, el conocido americanista Harrisse, que analizéd exhaustivamente los documentos
colombinos referentes a su origen, afirmé que era un documento falso y de época posterior; tampoco
lo considerd auténtico Madariaga, quien crey6 que se debid redactar sobre el desaparecido testamento
del afio 1502 durante el pleito de mayorazgo; incluso entre los propios genovistas, el mas
representativo de los contemporaneos, el senador Paolo Emilio Taviani, dijo al respecto: aun
considerando el documento totalmente auténtico, no se puede excluir la sospecha de que hubiera
interpolaciones (Taviani, Paolo Emilio: Cristébal Colén, génesis del gran descubrimiento. Novara,
1982; ed. espafiola, Barcelona, 1983, p.207).

3 Acerca de la carencia de fiabilidad de la minuta de mayorazgo colombino nos remitimos al estudio
sobre el origen del Almirante que presentamos con el titulo de La cuna y origenes de Cristobal Colén,
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La cuestion del lugar de nacimiento del Almirante no era el objetivo de los pleitos y
todos aceptaron como hecho probatorio las cronicas que lo presentaban con el término
geneérico de genovés, o de la Liguria. No obstante, observamos que de aquel enredo
judicial se desprenden dos aspectos de valor esencial: la aceptacion unanime por parte
de todos los candidatos del origen italiano del Almirante, y la puesta de manifiesto de
que en Espafa el significado del término genovés era muy amplio, aplicandolo
habitualmente a cualquier ciudadano italiano, esto es, ya fueran milaneses, sicilianos,
lombardos etc.

No obstante, la manifiesta ambigtiedad de los Coldn, esto es, el aparente ocultismo
que practicaron el Descubridor y su hijo Hernando, y sobre todo el proceso de los
pleitos de mayorazgo con la presencia de dos aspirantes italianos, despertaran un interés
hasta entonces insolito en torno al origen de don Cristdbal, y se utilizaran para elaborar
la imparable disparidad de teorias sobre el origen colombino que hoy conocemos.

Practicamente hasta el siglo XVIII se siguié reconociendo de forma generalizada la
patria genovesa de don Cristobal, realizdndose solamente esporadicas anotaciones
locales favorables a Cucaro y Cogoleto por autores de estas tierras, como timidos
intentos por parte de algunos ciudadanos de aquellas tierras reclamando la cuna del
Almirante para su ciudad.

Entrado el siglo XVIII, otras defensas més prolijas y fundamentadas reivindicaron el
origen colombino en Savona.

En los comienzos del siglo XIX, cuando ain no se habia abordado realmente la
campana de estudio y difusion de la que se conoce como tradicional tesis genovesa, se
produjeron duros enfrentamientos académicos en torno al origen del Almirante,
teniendo entonces especial repercusion la defensa de Savona como cuna del
Descubridor, idea esencialmente liderada por un importante investigador, Giambattista
Belloro, quien afirmo que historiadores y poetas de diferentes paises habian sefialado
que Coldn era de Savona y que asi se habia considerado siempre por muchas familias de
esta villa.

El argumento principal de Giambattista Belloro lo constituyeron unas actas notariales
realizadas en Savona y que habia publicado en 1602 Giulio Salinerio, en sus
Annotationes, Julii Salinerii ieroconsulti savonensis ad Cornelium Tacitum, cuyos
originales posiblemente fueran consultados en los archivos savoneses por un ilustre
genealogista del XV1I de aquella localidad, Pavesi, para argumentar su afirmacion sobre
el origen savonés del Almirante. Otro de los mayores valedores de la cuna savonesa de
Colon fue el también escribano savonés del XVII, Filippo Alberto Pollero, que
igualmente utilizé los documentos notariales de Savona, y el también savoneés, y
escribano de la misma centuria, Agostino Monti. **

mencionado al principio de este trabajo, en el que, mediante un exhaustivo repaso a los pleitos de
mayorazgo, fundamentamos nuestra opinion al respecto.

% Annotationes Iulii Salinerii lureconsul Savonensis. Ad Cornelivm Tacitvm. Genoae, apud losephum
Pavonem , MDCII, pp. 333 y ss. (en Biblioteca Civica Beriana, de Génova).Reprodujo Salinerio unas
actas de tipo privado referidas a unas compras de partidas de lanas en las que figuraba Domenico
Colombo, civis lanuae quondam lohannis de Quinto, textor pannorum et tabernarius (Domenico
Colombo, ciudadano de Génova, hijo del difunto Giovanni de Quinto, tejedor de lana y tabernero),
datadas en Savona, 2 de marzo y 25 de octubre de 1470. De éstas se encontrd copia en las minutas del
notario Giovanni Gallo, circunstancia que muchos juzgan como una prueba de autenticidad para el
resto de las publicadas por Salinerio. Pero el acta mas llamativa es la dictada en Savona, el 10 de
septiembre de 1484, mediante la que queda determinada la edad de Diego, hermano menor del

10




Por su parte, los acadéemicos genoveses se iniciaran en el estudio del origen genovés
del Almirante esgrimiendo fundamentalmente unas actas notariales dictadas en la
ciudad de Génova. Dichas actas, descubiertas en su mayor parte en las ultimas décadas
del siglo XIX, reflejaban la existencia en el siglo XV de la familia del genoveés
denominado Domenico Colombo, padre de cinco hijos, Bartolomeo, Cristoforo,
Pellegrino, Bianchinetta y Jacobo, considerando la teoria genovista que aquel Cristoforo
era el futuro almirante. Ademas, algunas de las actas genovesas encierran otra
circunstancia que se emplea para relacionar al Almirante con antiguos compatriotas:
contienen éstas apellidos de ciudadanos genoveses que coinciden con algunos de los
personajes con los que tratd Colon, recordamos entre otros, Fieschi o del Porto (0 lo
que es lo mismo, Fiesco y del Puerto), ademas de los Espindola, di Negro y Escoto,
apellidos que cit6 el Descubridor en su testamento.

Propugnada esencialmente por italianos, es la teoria tradicionalmente mas aceptada
por los historiadores entre la multitud de hipotesis que se han elaborado sobre el origen
colombino, esencialmente impulsadas por sentimientos patriéticos pretendiendo un
Coldn espariol -de diferentes regiones-, o un Colon de otras tierras italianas, o un Colon
portugués, francés, corso etc.

No obstante, las actas genovesas, descubiertas y exhibidas por los genovistas,
contienen unas condiciones, a nuestro juicio, dificiles de justificar, nos referimos a que
representan una numerosa familia de Domenico Colombo, padre de cinco hijos, entre
ellos dos supuestos hermanos del futuro almirante, Pellegrino y Bianchinetta, de los que
nada informé el propio Descubridor o su familia, ni existen noticias al respecto en
cualquier otro tipo de documentacion; por el contrario, las actas savonesas, y algunas de
las genovesas halladas por los estudiosos defensores del origen savonés del Almirante,
Unicamente sefialan la presencia de Domenico y sus tres hijos conocidos
tradicionalmente en Espafia, es decir, Cristoforo, Bartolomé y Diego. Pero, ademas,
advertimos otras discordancias en el contenido de las actas genovesas con respecto al de
las de Savona que nos sorprenden: asi, los repetidos contratos de compraventa de la casa
genovesa de Domenico Colombo, en un marco aproximado de diez afos, circunstancia
que los genovistas vienen justificando como acuerdos no cerrados; y aln mas extrafios
pueden parecer los cambios de vivienda y ciudad, entre Genova y Savona, reflejados en
el conjunto de las actas, pues resultan dificiles de encajar con la realidad de una familia
artesana, en el marco reducido, geografico y econémico que una familia asi podia
ocupar en el siglo XV. * En estos aspectos reitera su defensa la tesis genovista, nos
referimos a la especialista colombina italiana Gabriela Airaldi. Alega la investigadora la
presencia de la institucion genovesa de los alberghi, sistema claramente patriarcal que
Unicamente se producia en la Republica genovesa (hasta 28 albergos), como hecho
consustancial al procedimiento de expansion mercantil de las grandes familias; éstos
albergos acogian a los miembros de la familia fundadora, o también relacionados en sus

Almirante: comparecia Domenico Colombo para dejar a su hijo Diego, mayor de 16 afios, como
aprendiz en un taller de tejedores de lana por un periodo de 22 meses.

También incluyé Salinerio las actas de un expediente judicial incoado en aquella localidad. Otras dos
actas copiadas por Salinerio constituian la primera causa del citado procedimiento dando refrendo al
expediente judicial. Ambas, del afio 1474, las atribuyeron los Belloro al notario savonés Giovanni
Rogero: Las actas publicadas por Salinerio fueron reconocidas por muchos escribanos: Odoardo
Ganduccio, Michele Giustiniani... y también por Giambattista Spotorno, el patriarca de la tesis
genovista.

> Entre otras diferencias, los escribanos no mantienen el mismo criterio en cuanto a la citacion
puntual de la ciudadania, denominando a los Colombo indistintamente como ciudadano genovés o
savoneés, equivoco cometido por el supuesto amigo de la familia Colombo, el notario Antonio Gallo.
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negocios, ademas de los pertinentes protegidos, esto es, otros sujetos anonimos (que
podian tomar temporalmente el apellido de la familia del albergo, seguido del propio al
que precedia el prefijo olim de) que asi eran formados y dirigidos a los centros, colonias
de genoveses, en las diferentes ciudades donde radicaban los intereses comerciales del
correspondiente albergo. En esa consideracion, explica Airaldi los movimientos de la
familia de laneros Colombo, y también los viajes de Col6n que, siendo de origen tan
humilde, pudo asi gozar de la proteccion de una familia ilustre para desarrollar su
carrera maritima y, lo que es mas importante, que ese amparo seria la via necesaria para
que el nauta genovés y su hermano Bartolomeé pudieran presentarse y ser recibidos en
las cortes europeas. '® El argumento de Gabriela Airaldi, enmarcando en cierta forma el
proceso colombino como parte de la proyeccion de alguna ilustre estirpe genovesa,
advirtiendo la profesora italiana que aquellos influyentes ciudadanos acostumbraban a
tratar directamente con las cabezas coronadas de las monarquias europeas, sin duda nos
atrae, pues, aunque nos resulta dificil aceptar en su totalidad las actas genovesas, sin
embargo, no dudando de la realidad de un origen modesto de don Cristébal -para ello
bastaria sefialar que esa circunstancia habria sido rechazada abiertamente por los Col6n
de ser incierta-, y sabiendo que Colén tuvo la proteccion de grandes personajes y que
fue recibido en la Corte... nada parece mas ldgico que creer en el impulso inicial que le
proporcionaran miembros de las colonias genovesas en las que se incorporo, en Lisboa
y Sevilla, en las que sabemos vivian miembros de algunas de las mas representativas
estirpes genovesas, como los Espinola, etc. Pero, desafortunadamente, carecemos de la
conexion documentada que nos indique esa circunstancia o qué familia, esto es, qué
albergo protegié a Colon y su familia, lo cual nos suministraria interesantes noticias de
la genealogia del insigne nauta.

De otra parte, ni el contenido de los testimonios tradicionalmente conocidos, ni las
actas genovesas, ni las savonesas, aun aceptando la autenticidad de las actas publicadas
por Salinerio en 1602 segln las pruebas aportadas por el experto Henry Harrisse (o las
afirmaciones de los diferentes notarios savoneses que lo corroboraron), constituyen por
si argumentos probatorios del nacimiento de Cristobal Colon en la ciudad de Génova o
Savona, pues unicamente podrian probar que vivio en esas ciudades.

La falta de certeza respecto al lugar exacto de nacimiento del Almirante, nos lleva a
otro elemento de importancia:

Hemos recogido unas declaraciones efectuadas durante el segundo pleito de
mayorazgo colombino que encierran gran valor y que, ademas, se ajustan a las
narraciones de Hernando, Las Casas o Ferndndez de Oviedo, quienes eludieron
abiertamente nombrar la capital genovesa. Y decimos que revisten gran importancia
porque, cercanos en el tiempo, y cuando adun podian vivir individuos no muy lejanos a
los hermanos Coldn, confirman plenamente que don Cristobal no habia nacido en la
ciudad de Geénova y que en dicha ciudad nunca hubo, ni habia, individuos apellidados
Colom o Colombo, ni tan siquiera memoria escrita o indicios de que hubieran existido.

Se pronunciaron personajes relevantes, conocedores de los anales de Génova, que se
vieron obligados a testificar reclamados por un manifiesto publico que, dictado por el
Duque de Mantua, habia sido refrendado por la autoridad del Monarca espafiol Felipe 11.

Gabriel de Sandoval, procurador del aspirante Baltasar Colombo, present6 en
el Consejo de Indias un pliego de alegaciones donde se sefialaba que jaméas hubo en la

16 Airaldi, Gabriela, y Parma, Elena: L avventura di Colombo. Storia Immagini Mito. Fondazione
Casssa di Risparmio di Genova e Imperia. Genova, 2006.
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ciudad de Génova naturales que se llamasen Colombo; porque en la ciudad de Génova
no a avido ni ay personas naturales della que se ayan Illamado ni llamen del apellido
Colombo o Colon, ni han sido tenidos por vecinos ni naturales de la dicha ciudad
hombres algunos de tal apellido; lo otro, porque en la dicha ciudad de Génova ay
annales donde se ponen y asientan los nombres y hechos notables de los naturales de la
dicha ciudad, assi nobles como de populares, y a los que los han hecho méas sefialados
les firman y ponen estatuas, por no ser el almirante don Christéval Colom natural de la
dicha ciudad ni se asent6 ni se hizo memoria dél ni de sus hechos en los dichos annales,
ni se le formd ni puso estatua como la han hecho y hazen a otros hombres de menos
fama y nombre que él. Suscribieron lo mismo once testigos, en su mayoria personas
procedentes del Monferrato que vivian en la Corte espafiola, algunos en las casas de los
representantes diplomaticos de republicas italianas, como el doctor Annibal, en la del
embajador de Mantua, o Juan Bela en la del embajador de Saboya, o Bartolome Peggio
en la del embajador de Venecia; y otros que eran naturales y vecinos de la ciudad de
Génova, siendo el mas destacado de ellos el principe de Palermo Nicolao Grimaldi, de
83 afios.

Y, por el contrario, ninguna otra reaccion se produjo en la ciudad de Génova que
advirtiese el origen del Almirante en esa capital, y ningan individuo intentd revelar su
parentesco o la existencia de familiares del Almirante en la misma capital de la antigua
Republica.

Nos consta que en el siglo XV era de uso corriente el apellido Colombo en tierras
italianas, y también es cominmente aceptado que Hernando escribié la Historiae con la
intencién devolver a su progenitor la gloria de su fama y ensalzar su figura, tan criticada
en sus Gltimos afios. El mismo, que debia conocer con exactitud el lugar de nacimiento
de su padre, nos cuenta que en sus viajes a Italia intentd, sin éxito, contactar con los
parientes de su progenitor. El interés de Hernando le movié a indagar personalmente, y
probablemente también mediante sus numerosos contactos de libreros y mercaderes
italianos, acerca de los Colombo, buscando aparentemente personas ilustres que se
apellidaran Colombo y tuvieran un origen comun con la familia del Almirante, razén
por la que solo citd sus pesquisas en Cugureo, porque alli radicaban Colombos de cierta
importancia y que, sin embargo, negaron cualquier parentesco. Seria un desproposito
creer que, de haber existido consanguinidad con aquellos notables, no nos la hubiera
revelado Hernando, pues su empefio en insinuar un linaje de Coldn es perfectamente
manifiesto en su obra. Por otra parte, no existiendo en otras localidades huella de
personajes Colombo de renombre, no puede sorprender que una familia corriente,
relacionada con mercaderia de la mar y posicion desahogada como dice Las Casas,
una vez desaparecida no dejara memoria alguna de su existencia, anonimato que no
convendria a las pretensiones del hijo del Descubridor resefiar, escudandose en que su
padre quiso dejar oculto su origen.

Savona, cuna del Almirante

Se han multiplicado, y contintan, los intentos de espafioles y extranjeros, algunos de
extraordinaria fama como Luis de Ulloa o Salvador de Madariaga, buscando para el
Descubridor las mas diversas patrias, resultando de todos ellos un atractivo
rompecabezas de argumentos, indicios, suposiciones, interpretaciones etc. que en cada
caso se pretenden acomodar a unas circunstancias histéricas determinadas. Sin embargo,
la objetividad y el rigor historico no pueden permitir el fundamento de los hechos reales
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en conjeturas o en paralelismos, sino que debe contar con pruebas que certifiquen su
realidad y, en esa linea, Unicamente Génova y Savona, ciudades de la antigua
Republica de Génova, ofrecen refrendo documental relacionado con el origen del
Almirante.

En cuanto a las referencias que nos han llegado de la cuna savonesa del Almirante se
ajustan perfectamente a las citas historicas, literarias, y notas cartograficas que
determinaron su patria genovesa, de acuerdo al sentido genérico del término que se le
aplico.

También existen otros documentos que, corroborando su patria, demuestran la
localidad especifica de la ribera ligur donde nacid. Los testimonios que prueban su lugar
de nacimiento son muy escasos si los comparamos con los muy numerosos que aluden a
su nacionalidad genovesa denominandole genovés o ligur, y la razon reside, a nuestro
juicio, en el secretismo practicado por el Descubridor y su familia, de manera que,
ademas de algunos testimonios representativos, la certeza de la localidad de origen sélo
nos ha podido llegar a través de documentos de caracter secreto, que bajo ningun
concepto podian salir a la luz.

Como ejemplos significativos de los documentos de la primera época del
Descubrimiento sefialamos dos que nos parecen de extraordinario significado: en
primer lugar, vemos un testimonio que, aunque él solo no resulta de un valor definitivo,
si ostenta importancia probatoria por la calidad de su autor y el tiempo en que lo emitio;
nos referimos a Lorenzo Galindez de Carvajal, oidor y uno de los primeros consejeros
de los Reyes Catdlicos designados para entender en los asuntos de Indias. Continuando
el Memorial y Registro de la Corte de los Reyes Catdlicos, anot6: Afio 1491. Y este afio
tomaron los Reyes asiento con Cristobal Colon, ginovés, natural de Saona, sobre el
descubrimiento de las Indias e Islas del Mar Océano, de que tanta honra y provecho se
ha seguido a estos reinos. *’

Otro testimonio de la cuna savonesa del Almirante que recordamos aqui es la
afirmacion de Giambattista Strozzi, por el valor testimonial que supone el ser también
de época muy temprana y provenir de un compatriota que lo pudo constatar
personalmente en tierras espafiolas: el italiano Strozzi dio cuenta por carta de la llegada
a Cédiz del Almirante, en 1494 a la vuelta del segundo viaje, llaméandole Col6n
savonés.™®

Por no hacer mas largo el presente trabajo, aun sin ser una lista extensa los
testimonios del origen savonés del Almirante, pasamos a citar unos testimonios
irrefutables acerca de su localidad de nacimiento, y decimos irrefutables porque fueron
proferidos por personas que le conocieron profundamente, confesados en forma de
solemne juramento y bajo secreto, circunstancia ésta que les permitia testificar sin
miedo a que saliera a la luz y, por tanto, no violar el secretismo del Descubridor del que
debieron ser conscientes durante sus largos afios pasados junto a don Cristébal y su
familia.

7 Anales Breves del reinado de los Reyes Catdlicos Don Fernando y Dofia Isabel que dejé
manuscritos el Dr. D. Lorenzo Galindez de Carvajal, de su Consejo y Camara, de los Reyes Dofia
Juana y Don Carlos, su hija y nieto, Correo Mayor de los reinos del Pert etc., edit. por el erudito del
XVIII, don Rafael Floranes Robles y Encinas, sefior de Tavaneros...afio 1787. Coleccién de
documentos inéditos para la Historia de Espafia, 1851, t. XVIII, pp. 276-277.

18 Testimonio recogido en la monumental Raccolta que, sin embargo, no vemos reflejado en la Nuova
Raccolta.
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Nos remitiremos a declaraciones testimoniales de expedientes de investiduras de
ordenes militares espafiolas, pruebas verificadas desde los primeros afios del XVI que
constituyen la documentacion autégrafa mas completa e interesante de muchos célebres
personajes. Su estudio resulta obligado para la elaboracion de biografias, monografias
histéricas y libros de genealogia, de descendientes de espafioles, y también de
extranjeros que participaron en campafas de Italia, Flandes, Portugal y América que
fueron investidos como los naturales esparioles. En ese orden tenemos la fortuna de
contar con la informacién que acredito el lugar de nacimiento del Descubridor.

Se trata de las pruebas de ingreso en la Orden de Santiago presentadas en 1535 para
la investidura como caballero de Diego Coldn de Toledo, nieto del Almirante Viejo.
Diego era hermano del tercer almirante Luis Colon e hijo del segundo almirante, Diego
Coldén Mufiiz, y la virreina dofia Maria de Toledo. Fue paje del principe Felipe, y murio
en el afio 1546 en Tierra Firme durante su participacion en la jornada que, a peticion de
Pedro La Gasca, habia enviado el almirante Luis Colon para el allanamiento de
Gonzalo Pizarro.

El expediente de investidura del nieto del Almirante Viejo fija de manera precisa el
lugar donde nacid Cristébal Coldn, y aparece resefiado en el Indice de los caballeros
que han vestido el habito de Santiago con sus genealogias correspondientes,
conservado en el archivo secreto de la Orden y que, comenzando en el afio de 1501,
dice:

ANO 1535

Genealogia de don Diego Colon,
natural de Santo Domingo.

PADRES

D. Diego Coldn, virrey de las Indias del mar
Océano, y dofia Maria de Toledo.

ABUELOS PATERNOS

Christébal Coldn, natural de Saona cerca de Génova, y dofia Felipa Moniz natural
de Lisboa.™®

En el expediente correspondiente se guardan las confesiones de los informantes. En
su calidad de testimonios jurados, y por tanto de superior valor a las cronicas, albergan
la particularidad de provenir de personas seleccionadas y autorizadas por el Tribunal del
Consejo de las Ordenes para demostrar la legitimidad y nobleza, lo que habitualmente

19 Libro registro de Genealogias de los Caballeros de Santiago, t. I, fol. 46. A.H.N., 00.MM., 1669.
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se conoce como pruebas de sangre, que fueron reconocidos por la familia méas proxima
al Descubridor y, por tanto, autorizados por los Colén para probar la legitima
ascendencia del aspirante a caballero.

Cuando se dispusieron las informaciones no eran en absoluto previsibles las luchas
por el origen colombino desarrolladas siglos después, de manera que no caben
sospechas o intereses partidarios al respecto.

No caben testimonios mas claros ni contundentes, proferidos uno de ellos por un
testigo excepcional, Diego Méndez de Segura, que conocid profundamente al Almirante
Viejo, mientras que los otros dos, Pedro de Arana, sobrino de Beatriz Enriquez (madre
de Hernando Colon), vy el licenciado Rodrigo Barreda, reconocido médico de la época,
también fueron individuos muy cercanos a la familia.

Las declaraciones se produjeron en Madrid, el dia ocho de marzo de 1535. Pedro de
Arana confes6 que Coldn era de nacidon genovesa pero que no recordaba la localidad
exacta donde vio la luz, y en cuanto a Diego Méndez y Rodrigo Barreda aseguraron de
forma clara y precisa que: se llamava don Christéval Colén ginovés e que hera natural
de la Saona ques una villa cerca de Génova, testimonio directo que no admite duda
alguna sobre la cuna del Almirante. 2

Expediciones atlanticas: ¢predescubrimiento?

Una cuestion de singular interés surge del estudio de Cristébal Colon: ¢hasta qué
punto tuvo conocimientos y obtuvo informaciones concernientes a nuevas tierras antes
del Descubrimiento?.

Parece que el futuro almirante conocié buena parte de los puertos frecuentados en las
rutas comerciales genovesas, desde las costas francesas, espafiolas e italianas hasta las
de Berberia, pues asi lo anotd muchos afios después en sus cartas, apostillas y relaciones
de viajes. Citd a Corcega, Cerdefia, Sicilia, también a Quio, isla de las especias que
abria el paso al Oriente y que le sirvié de referencia cuando, sugiriendo el valor
mercantil que implicaba el descubrimiento de las nuevas tierras, escribié a los Reyes
que las resinas encontradas en las Antillas eran similares a la alméaciga de Quio.

Afirmé también que habia navegado con frecuencia desde Lisboa al sur, a Guinea
(...) Aparentemente sus singladuras atlanticas las iniciaria desde 1476, afio en que
normalmente se estima que naufrag6 en las costas portuguesas; el Mar Tenebroso eran
las aguas que venian surcando fundamentalmente los lusitanos desde el primer tercio del
siglo XV explorando las costas occidentales africanas, esto es, la denominada ruta de
Guinea o de la Mina. Igualmente desde las costas portuguesas se alcanzaba el Atlantico
septentrional, mar que siguiendo la ruta del bacalao era objetivo de vascos, portugueses
y franceses, ademas de ingleses y escandinavos que, buscando nuevos bancos de pesca,
dara lugar a descubrimientos de nuevas tierras. Colon escribié que habia navegado
desde Lisboa a Islandia, pasando por los puertos de Bristol, en Inglaterra, y de Galway
en Irlanda, sobrepasando las cien leguas al norte de Tule, isla que constituia el punto
mas extremo del norte conocido hasta entonces. En suma, Colon pudo decir: Yo he
navegado todo el Levante y el Poniente, frase que, aun teniendo en cuenta la aparente
intencionalidad del Almirante equivocando o velando datos, sin embargo, como su

20 A.H.N., Consejos, OM-Caballeros de Santiago, exp. 2024. Transcripcion y facsimil en: Chocano
Higueras, G., La cuna y origenes de Cristébal Colén, 2006, pp. 260-264, y XV-XXII.
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pericia marinera no admite dudas, esa condicion nos hace creer que sélo podia ser el
resultado de su alistamiento en las numerosas expediciones que le permitieron conocer
gran parte de lo navegado en aquella época.

Hasta su partida a tierras espafiolas, a finales de 1484 o comienzos del afio siguiente,
Coldn debid alternar la vida a bordo en los viajes comerciales (posiblemente de las
empresas genovesas de los Centurién y di Negro), con su labor de mercader de libros,
pues durante su estancia en Portugal, y también en Espafia, cuentan los cronistas que se
mantenia ejerciendo ese oficio y haciendo cartas de marear.

Su experiencia nautica le impulso a elaborar su proyecto descubridor. No obstante,
desconocemos la férmula de su propuesta, la manera en que la exhibio a los Reyes, pero
de lo que no nos cabe duda es de que el proyecto colombino siempre atrajo a los
Monarcas espafioles, interés despertado desde el principio, pues asi, pese a la larga
espera a que forzaron otros asuntos de la Corona, le protegieron, reteniéndole en tierras
castellanas al disponer que se le entregaran las correspondientes ayudas de
mantenimiento; aquello induce a pensar que Colon les confesd, o mostré en forma de
carta, su secreto, como sugiere una expresion de los Reyes Catdlicos en carta del afio
1494: parécenos que todo lo que al principio nos dixistes que se podia alcanzar por la
mayor parte todo ha sido cierto, como si lo oviérades visto antes que nos lo dixistes..

La cuestion, que en prioridad se ha dado en Ilamar el secreto de Colon,
esencialmente referida a la existencia de un predescubrimiento, hasta el momento no
esta definitivamente zanjada, existiendo opiniones dispares y algunas claramente
enfrentadas.

Carecemos igualmente de precision cronoldgica en cuanto a su gestacién, las
razones que lo determinaron y su jerarquizacion, esto es, lo que se conoce normalmente
como la historia genética del Descubrimiento, cuyo analisis ha dado pie a diferentes
hipdtesis.

Ante el confusionismo que ha generado su proceso, escribié el colombinista
Emiliano Joss: El Descubrimiento de América es, probablemente, el hecho histérico de
mas profusa bibliografia; sin embargo, su historia genética no es la mas acabada, es
una tela de Penélope en que se teje, se desteje y enredan hilos eternamente. Obviamente
debio ser ideado en tierras lusitanas pues Coldn lo Ilegd a exponer ante el monarca Juan
I1, aunque la numerosa e inconexa relacion de noticias reflejadas muchos afios después
no deja sefialado los periodos de preparacion o fundamentacion de la empresa.

En cuanto a lo esencial de su idea propugnando la existencia de tierras asiaticas al
otro lado de un estrecho océano, navegable en pocos dias, Hernando y fray Bartolomé
afirmaron que su principal argumento fue Paolo Toscanelli: fund6 su viaje sobre esta
carta y por él (Toscanelli) pidi6 a los Reyes cartas credenciales para el Gran Khan.
Aparentemente, y segn su hijo Hernando y también Las Casas, mostr6 a los monarcas
un mapa, quiza el del fisico florentino Paulo Toscanelli, de cuya existencia pudo tener
conocimiento en Lisboa a través del ejemplar que su autor remiti6 al candnigo Martin,
pues, en realidad, ni el mapa de Toscanelli se ha conservado entre los papeles
colombinos, ni tampoco tenemos certeza de la pretendida relacion de Colon con el
florentino; por otra parte, Colén también pudo tener ocasién de conocer durante su
estancia en Portugal las ideas de Behaim (muy similares a las de Toscanelli), aunque no
su famoso globo terrdqueo pues éste fue publicado en el afio del Descubrimiento.
Recordemos que Toscanelli y Behaim, siguiendo a Marco Polo, situaban en sus mapas
las regiones extremas orientales del Cathay, esto es, Mangi y Ciamba, sefioreadas por el
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Gran Khan, a 1.500 millas al oeste de la isla de Cipango, y que Coldn identifico la isla
de La Espafiola con el Cipango de Toscanelli. %

Sobre la misma cuestion, escribi0 Fernandez de Oviedo: Colon se sirvio de la
autoridad de ciertos sabios que hablaron de la existencia de nuevas tierras al otro lado
del Atlantico: Aristételes, Plinio, Solino, Seboso, y otras noticias recogidas por el
Almirante. Ciertamente los fundamentos cientificos seleccionados por don Cristobal
quedan de manifiesto a la vista de las apostillas insertadas en los libros que hoy se
conservan en la Biblioteca Colombina, ubicadas en los pasajes que pudieran favorecer
sus ideas, especialmente en la Imago Mundi del cardenal Pierre d’Ailly (impresa en
Lovaina, ca. 1480-83) y en la Historia rerum ubique gestarum de Eneas Silvio
Piccolomini (Venecia, 1477) donde se recogen las opiniones de Aristoteles, Séneca,
Plinio, Estrabon, Isidoro...reflejando un conjunto de enunciados sobre las dimensiones
del globo, proporcion de tierras y aguas, etc.; sin embargo, hay practicamente
unanimidad en aceptar que esa labor de razonamiento cientifico del proyecto la elabor6
el Almirante después del segundo viaje, cuando veia amenazado su prestigio,
haciéndose entonces con una copiosa coleccion de afirmaciones de conocidos
cientificos de la antigiiedad, biblicas y clasicas que, enlazadas unas y otras, se ajustaban
a su propuesta.

Aunque los cronistas entremezclan la lectura de esos soportes cientificos con los
conocimientos empiricos de que fue poseedor el famoso nauta, es muy probable que sus
observaciones y experiencias personales constituyeran el origen y esencia del proyecto
descubridor.

Nos parece que fue de un valor incuestionable y decisivo su conocimiento del
régimen de los alisios-contralisios, vientos permanentes en una franja del Océano, que
le garantiz6 su vuelta a la Peninsula y, por tanto, la hazafia de descubrimiento.

Cristobal Col6n, tras su matrimonio en Lisboa con Felipa Mufiiz Perestrello,
miembro de una noble familia lisboeta de origen genovés, vivié un tiempo en la isla de
Porto Santo, cercana a Madeira, de la que su fallecido suegro Bartolomé Perestrello
habia sido capitan donatario. Segin Hernando Coldn, los escritos de Perestrello son los
gue movieron a su padre a creer en la existencia de tierras al otro lado del Atlantico y
que esto —continda diciendo Hernando-, fue la causa que le llevo a leer cosmografia 'y a
registrar e interpretar todos los indicios que de aquellas tierras pudieran conocerse.
Acerca de la informacion que el famoso nauta recogio en la isla confiesa Hernando: de
todas estas cosas supo también valerse el Almirante, que llegd a creer sin ninguna duda
que al Occidente de Canarias y de las islas de Cabo Verde habia muchas tierras, que
era posible llegar a ellas y descubrirlas.?

En la isla, nos dice Colén que observé objetos y arboles de maderas exoticas que
habian sido arrojados por el mar. Estas observaciones no parecen muy probables a juicio
de marinos actuales que sostienen haber visto residuos u objetos en las costas
procedentes de islas proximas, y que nunca se han visto elementos venidos del otro lado

21 El globo terraqueo de Martin Behaim (construido en 1492 en Nuremberg, aunque se supone que
Colbn pudo conocer sus ideas cuando Behaim vivid en Lishoa unos afios antes), era aparentemente
similar a lo expresado en la carta de Toscanelli: situaba la costa mas saliente del Catay (Zaiton), la
parte N de Cipango y las islas esperadas por Colon, frente a las Canarias. Hicimos un resumen de las
ideas colombinas en: Proyecto colombino del Descubrimiento (Guadalupe Chocano. Rev. General de
Marina, agosto-septiembre, 1992, pp. 249-260).0tros aspectos misteriosos colombinos, como la salida
del futuro almirante de Portugal hacia tierras espafiolas y los siete afios de espera en la Corte
castellana, hemos tratado en diferentes nimeros histéricos de la citada Revista.

22 Colén, Hernando, Historiae, cap. V.
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del Atlantico; pero, sobre todo, la inspiracion en Colén debio derivar del trato con los
navegantes portugueses y la existencia de ciertos vestigios en sus viajes, como ramas de
arboles, cafias gigantescas, embarcaciones de factura desconocida y también hombres
extrafios arrastrados por las aguas hasta las playas occidentales, circunstancias que
debieron pesar decisivamente en el futuro descubridor, en su convencimiento de que al
otro lado del Océano, a poca distancia, se encontraban otras tierras, a las que mas
adelante identificaria con Cathay (China) y Cipango (Japon); asi, refiriéndose a las
costas de los mares del Norte, anoté Colén: Hombres del Catayo vinieron al oriente.
Nosotros hemos visto muchas cosas notables y sobre todo en Galway; en Irlanda, un
hombre y una mujer en unos lefios arrastrados por la tempestad de forma admirable.

Otro elemento de importancia apuntan los cronistas, concretamente la existencia del
piloto anénimo, o el protonauta, al que el futuro almirante habria recogido moribundo
en su casa de Madeira...confidndole antes de morir la ruta del viaje a Indias. De la
existencia de una informacion facilitada por un naufrago se hablaba en la isla Espafiola
durante los primeros afios del Descubrimiento; de ello informd por primera vez
Fernandez de Oviedo que, sin rechazar por completo el valor de la narracion, tampoco
le dio credibilidad. Otras versiones circularon sobre el mismo asunto, coincidiendo en lo
esencial, es decir, que pocos afios antes del descubrimiento de Cristobal Colon alguien
desviado de su derrota por las corrientes y fuertes vientos habia avistado tierras
occidentales en el lejano Atlantico, si bien variaban detalles como la nacionalidad del
piloto, el lugar del encuentro con el Almirante, o el punto de arribo de la derrota; nos
fueron transmitidas por Ldopez de Gdémara, incluso los primeros cronistas indigenas
como Garcilaso de la Vega y Huaman Poma de Ayala, quienes la aceptaron sin dudarlo,
ademés de proferirlas algunos testigos de los Pleitos colombinos.?

También fray Bartolomé dedicé unas frases a aquellos rumores circulantes en La
Espafiola; cuando aludia al origen del proyecto colombino admitié que pudieran ser
veraces, aunque reconocia que no lo podia probar: cuando [el almirante} determiné
buscar un principe cristiano que le ayudase e hiciese espaldas, ya él tenia certidumbre
que habia de descubrir tierras y gentes en ellas, como si en ellas personalmente hubiera
estado; y mas adelante, dice: los que de aquellos tiempos somos venidos a los
principios, era coman, como dije, tratarlo y platicarlo como por cosa cierta, lo cual
creo se derivaria de alguno o de algunos que lo supiesen (...) que los indios vecinos de
aquella isla tenian reciente memoria de haber llegado a esta isla Espafiola otros
hombres blancos y barbudos como nosotros, antes que nosotros no muchos afos;
incluso, refiriéndose a la complejidad de noticias recibidas, anot6: Esto, al menos, me
parece que sin alguna duda podemos creer: que, o por esta ocasion [del piloto
anonimo}, o por las otras, o por parte de ellas, o por todas juntas, cuando él se
determind, tan cierto iba de descubrir lo que descubrié y hallar lo que hall6, como si
dentro de una camara, con su propia llave, lo tuviera.? Por su parte, Hernando Colén
se refirid al piloto informante, circunstancia supuestamente relacionada con la
exposicion de Las Casas y Fernandez de Oviedo, pero confiriéndole un significado
completamente distinto, pareciendo que estaba enfocado a desviar la atencion del
lector, pues se remitia a un relato ya desaparecido de su padre —Libro de memorias-,
donde se incluia el viaje de un portugués que creyd imaginar nuevas tierras a su vuelta
de Guinea.

2 Garcilaso, en el libro | de sus Comentarios Reales, cuenta que habfa oido decir, a su padre y otros
contemporaneos, que en 1484 un piloto de Huelva, llamado Alonso Sanchez, fue acogido por Colén
en laisla Tercera, Las Azores, y que éste le confio su derrota antes de morir.

*% Las Casas, Historia de las Indias, lib. I, caps. I y XIV.
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La idea de ese piloto anonimo la recogieron cronistas de los siglos XVI1y XVIl y, sin
embargo, numerosos autores posteriores la han negado, es el caso de Irving, Humboldt,
Harrisse, Peragallo, etc. mientras que la han defendido otros ilustres especialistas como
Cesareo Fernandez Duro, siendo Henry Vignaud y el peruano Luis de Ulloa los
investigadores méas conocidos partidarios de la tesis del predescubrimiento, exponiendo
el segundo una apasionante novela de aventuras.

La realidad de una confesion hecha por un individuo retornante de islas ignotas del
Océano occidental bien pudo ser un elemento trascendente en el empefio colombino,
aunque, aparentemente, resulta muy ingenua la historia del naufrago agonizante que
fallece en brazos de Colén en la isla de Madeira regalandole su secreto (otras veces
situdndolo en Murcia o Huelva confiandose igualmente a Coldn).

No obstante, nos parece muy posible la existencia de pilotos que pudieran comunicar
sus experiencias a Col6n, personaje medieval pero también de corte renacentista
siempre dispuesto a ampliar sus conocimientos. El asunto encaja perfectamente con la
realidad del ambiente que se vivia en esa época en Portugal, y también en las costas del
suroeste de Espafia, siendo muy propicio a leyendas que hablaban de islas desconocidas
0 despobladas al otro lado del Océano, ;quizd como resultado de diferentes
expediciones hacia el oeste? 0, mas sencillamente, por las consecuencias vividas en las
embarcaciones arrastradas mar adentro en su vuelta de las costas africanas, retorno que
necesariamente debia internarse en el Océano, hacia Poniente, para evitar vientos
contrarios, con la oportunidad de avistamiento de tierras que ello podia acarrear. En esa
carrera de expansién maritima lusitana volcada al Atlantico, hacia muchos afios que se
habian avistado las islas Azores y las de Cabo Verde, en torno a 1420 y 1456
respectivamente, colonizandose completamente unos afios mas tarde.

En esa linea, el profesor Demetrio Ramos, opinando que la idea colombina no era
nueva, apunto:: hasta puede decirse que el proyecto se habia llevado a la préactica o se
intentd mas de una vez.”> Sus argumentos los establecid sobre las expediciones
portuguesas del siglo XV, desde la de Diego de Teive en torno a 1452, intento fracasado
pero en el que se pudo llegar a islas desconocidas y algin marinero a su vuelta
contérselo al Descubridor.?

Muestra de la aceptacién real de expediciones posteriores, montadas con gran
ambicién, ademas de otorgarse otras concesiones reales de jurisdiccion sobre islas
atlanticas ignotas que se creia poder descubrir, serian la donacion de 29 de octubre de
1462 al infante don Fernando (hermano de Alfonso V) y, en el mismo afio, a Joao
Vogado sobre islas supuestamente avistadas al oestenoroeste de las Canarias.
Obviamente, después del fracaso de la expedicion de Teive, debieron surgir nuevas
noticias esperanzadoras restableciendo la idea de proximidad de tierras oceanicas pues,

%> Ramos, Demetrio: Los contactos transatlanticos decisivos, como precedentes del viaje de Coldn.
Cuadernos Colombinos, 2. Valladolid, 1972, p. 65.

%6 A Teive lo menciona incluso Hernando Colén, llaméndole Tiene, y a su piloto confidente Pedro de
Velasco de Palos de Moguer, aunque le confiere un menor significado en el alcance del viaje
(Hernando Colon, Historiae, cap. 1X; y Las Casas, Historia de las Indias, lib. I, cap. XIII). Jaime
Cortesao estudid las tres expediciones portuguesas, la de Telles (paralizada por la guerra con Castilla)
y, por ultimo, la de Fernan Dulmo en julio de 1486 sobre las tierras e islas firmes que hallase (que se
perdié en el mar); sus opiniones fueron respaldadas por diferentes autores, también rechazadas
integramente como fue el caso de Samuel E. Morison ( The Precolumbian discovery of America. The
Geographical Journal, Londres, t. LXXXIX, 1937, pp. 29-42) Los documentos de expediciones
portuguesas ya se publicaron en Alguns documentos do Archivo Nacional da Torre do Tombo acerca
das navegacoes e conquistas. Lisboa, 1892.
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en caso contrario, especialmente por la oposicion de los cientificos de la época, los
intentos no habrian sido posibles.

Llama poderosamente la atencion la reactivacion de las autorizaciones y concesiones
reales producida en la década de los afios 70, y no s6lo en lo que respecta a las partes de
Guinea, pues se afiadia que en caso de encontrar nuevas islas y tierras se podrian
obtener grandes provechos para la Corona. Su motivacion pudo obedecer a hechos
concretos que sugirieran la existencia de islas en el Atlantico, supuestamente hallazgos
0 avistamientos en la latitud de Canarias de una cadena de islotes o alguna isla lo
suficientemente extensa como para ser identificada como una de las islas fantasticas que
sefialaba la cartografia, esto es, la Antillia o isla de las Siete Ciudades, San Brandan,
Brasil, etc. que en definitiva habrian sido las respuestas a novedades inconcretas
proferidas por marineros que no pudieron volver a esas tierras y que, al narrar sus
aventuras, cada cartdgrafo habia interpretado a su manera.

La autorizacion real de expediciones hacia el sur e interior del Atlantico con la
pretensién de alcanzar nuevas islas o tierras, es una cuestion que no podria tildarse de
caprichosas intuiciones si tenemos en cuenta la categoria de los titulares de las
correspondientes concesiones reales, afrontadas sin grandes riesgos, 0, como apunto
Pérez-Embid, basquedas hechas un tanto al azar, arriesgando muy poco, Y sin esperar
de ellas casi nada..., por si acaso lograban traerle (al rey portugués) noticia cierta de
cualquier isla.?’

Pese a las dudas que suscitan en muchos estudiosos, nos parece que no puede
ignorarse la existencia de las arribadas sefialadas por investigadores portugueses, como
Cortesdo o Damido Peres, esto es, las noticias de avistamientos o hallazgos producidos
durante los afios setenta en las proximidades o en la latitud de las Canarias, seguramente
que en los tornaviajes de Guinea. No olvidemos, ademas, que la situacién de retorno en
épocas cercanas al Descubrimiento la admiti6 el propio Hernando Coldn, concretamente
en la concerniente a Teive, pese a sus conocidas reticencias en defensa de la autoridad
descubridora de su padre.

En esa linea, nos llama poderosamente la atencién que la reactivacion atlantica
lusitana se producia en la misma época en que el canénigo Martin, en nombre de la
Corona, dirigia sus gestiones hacia el sabio florentino Toscanelli, concluyendo éste con
la emision de un mapa que suponia el replanteamiento cientifico de las distancias
ptolomeicas referentes a las tierras asiaticas, esto es, la situacion de Cipango y Cathay.

El profesor Manzano, en un extraordinario estudio, ha abundado en la idea de
que el proyecto descubridor se basaba en la rotunda conviccion de la existencia de
tierras al otro lado del Océano, a corta distancia, lo que denomind el secreto de Colon,
aungue indicando en el prélogo: comprueba que el navegante de Castilla, con secreto o
sin él, realizé una de las mayores empresas de la Historia de la Humanidad.?

En cualquier caso, es imprescindible subrayar que, si hubo realmente unos pilotos
que volvieron en alguna de las diferentes embarcaciones que habian sido arrastradas
mar adentro, solo pudieron ser testigos de vista de una o mas islas hasta entonces
desconocidas, resultando un hecho sin mas trascendencia y siendo una cuestion que, por

27 pérez-Embid, Florentino: Los descubrimientos en el Atlantico hasta el tratado de Tordesillas.
Sevilla, 1948.

%8 Manzano Manzano, Juan: Coldn y su secreto. El Predescubrimiento. Madrid, 1990 (12 ed. 1976); y
Cristobal Coldn: siete afios decisivos de su vida, 1485-1492. Madrid, 1964.
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otro lado, encajaba con las leyendas de islas fabulosas reflejadas en la cartografia
antigua.

La cartografia de la época, que desde el siglo XIII la constituian los portulanos,
mapas nauticos sumamente rigurosos del Mediterrdneo, determinaba la totalidad de los
cabos y bahias de la costa, con las distancias casi precisas y la longitud del
Mediterraneo practicamente exacta, contrariamente a la longitud calculada por
Ptolomeo; de forma paralela a la aparicion de las primeras cartas portulanas,
normalmente marcadas con loxodromias, o lineas de rumbo, se generalizaba el uso de
la brajula, de manera que se podia hallar la orientacion correcta. Las cartas nauticas, con
esporadicas inserciones de islas imaginarias, suponia la conjuncién de tradiciones orales
y escritas, como muestra de la supervivencia de técnicas de navegacion y cartografia
entre los marinos.

Este tipo de cartas, ciencia practica que no obedecia a la tradicion de Ptolomeo y que
era mucho mas precisa, eran las que dibujaban y vendian los hermanos Colén, Cristébal
y Bartolomé, antes del Descubrimiento.

La innegable pericia nautica de Cristobal Colon fue determinante para su gesta
descubridora, su talento para la navegacion de estima y su notable habilidad para hallar
la ruta en las incdgnitas aguas. Estos eran los tipos de destrezas que crearon las cartas
portulanas, pues ain la navegacion astronémica era practicamente inexistente, incluso
en la persona de Coldn que, a pesar de indicar a los Reyes que presentaria una carta con
longitudes y latitudes, son manifiestos algunos de sus errores en el uso del astrolabio.

Aunque otros factores se han esgrimido como definitivos en el Descubrimiento,
Iéase, las supuestas innovaciones en la construccion naval, es decir, la adopcion de la
vela latina o la invencion del fondo redondeado de la nave, estos fueron elementos que
facilitaron el viaje pero que no lo hacian inevitable. Asi, los fenicios habian emprendido
largas travesias en galeras; los vikingos en chalupas; los arabes en las embarcaciones
denominadas dawa; el almirante Chen Ho de la China, con sus inmensos juncos de
fondo plano;? los polinesios en canoas con batangas, etc. resultando en definitiva mas
importante la pericia y la existencia de un proyecto definido, como ocurrié en el
descubridor genovés, que el tipo de embarcacion.

Colon conocia su destino, y su seguridad se la mostré a los Reyes. Se trataba de
alcanzar la ruta mas corta por Occidente a las islas de las Especias y China, con objeto
de comerciar directamente, afdn emprendido desde naciones europeas en el siglo XV:
las antiguas rutas terrestres a China habian quedado interrumpidas de manera que las
ciudades mercantiles como Damasco, Alepo y El Cairo que se ocupaban del trasbordo
de las especias y otras materias a Europa fueron devastadas o amenazadas. Tamerlan y
sus hordas centroasiaticas arrasaron grandes extensiones del Oriente Medio. Ya en 1401
la Corona espafiola enviaba misiones a Tamerlan en Samarcanda, y mas adelante China
competia con Portugal patrocinando viajes, el primero al Indico, y Enrique el Navegante
a la costa africana. Aunque la amenaza de Tamerlan no tard6 en disminuir, la idea de
navegar a Oriente atravesando el Atlantico habia quedado fijada en la Peninsula
Ibérica.

2 Entre 1405 y 1433, el emperador de China envi6 siete expediciones al mando del almirante
musulman Chen Ho hacia el Océano Indico, el cual, a su vuelta traz6 al modo chino de cuadriculacién
un excelente mapa de ese mar con la mayor parte de sus puertos, incluyendo también los de la
peninsula de Arabia.
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En esa consideracion, el futuro almirante tenia que dirigirse necesariamente a las
coronas portuguesa y espafiola, porque ambas eran las preparadas para acometer la
empresa, con proyeccion maritima ambas; por parte de Espafia, en el caso de Aragén
volcado al Mediterraneo, y en el caso de Castilla juntamente con Portugal al Atlantico,
siendo conocedores sus habitantes castellanos y portugueses de la incipiente navegacion
atlantica de altura. La lectura de un antiguo ejemplar de la conquista de Canarias dice al
respecto: el que quisiera emprender alguna gran conquista por esta parte
(Atlantico)seria una cosa muy hacedera y razonable y podria verificarse a muy poca
costa, porque Portugal y Espafia y Aragdn le proveria...de toda clase de viveres y de
mayor numero de navios que pudiera hacerlo ningin otro pais, como también de
pilotos que conocen estas partes y costas. La profusion de expertos pilotos espafioles la
confirman los cronistas como Pulgar, Ortiz de Zufiiga y otros cuando se refieren al
comercio de Guinea. Asi, situandose en el afio de 1475, escribi6é Zufiga: hacia afios que
desde los puertos de Andalucia se frecuentaba la navegacion a las costas de Africa y
Guinea, de donde se traian esclavos negros que abundaban en Sevilla (...)%.

Los escritos colombinos sugieren que Colon debiod salir de Portugal secretamente,
después de haber sido rechazado su proyecto por el monarca lusitano. No tenemos
conocimiento de los motivos ciertos por los que salié del pais vecino, no obstante, ante
las delimitaciones de las aguas oceénicas, parecia obligado que se dirigiera a los Reyes
Catolicos: hay que tener en cuenta que en su salida al primer viaje se le ordend no pasar
el paralelo de las Canarias, que esa fue la derrota que persiguié Colon y que estaba
supuestamente marcada en la carta de Toscanelli.

Capitulaciones de Santa Fe

Nos detendremos en las Capitulaciones que acordaron los Reyes Catolicos en Santa
Fe para el viaje de Descubrimiento, firmadas el 17 de abril de 1492, documento (junto
con el de privilegios de 30 de abril), por el que otorgaron al nauta el titulo de don y los
cargos de almirante, virrey y gobernador, sumados a otros beneficios de carécter
economico.

Ademés de la conocida pretension del Almirante por acceder al almirantazgo
siguiendo el modelo castellano ostentado por los Enriquez, hay algunos elementos en
las capitulaciones que son comunes con los establecidos en las capitulaciones reales
concernientes a la conquista que entonces planeaba sobre las Canarias. Se trata de las
peticiones que hizo el futuro almirante: gobernaciones vitalicias y hereditarias, ademas
de su solicitud para que sus hijos fueran nombrados pajes en la Corte y los propios
intereses inferidos por mercaderes afincados en Sevilla.® Se ha sugerido que la
similitud de las peticiones colombinas con las esgrimidas anteriormente por el
conquistador Alonso de Lugo, debiendo ambas postergarse a la toma de Granada,

% Historia del Primer Descubrimiento y Conquista de las Canarias. Tenerife, 1847, cap. 53; y Ortiz de
Zuiiga, Diego: Anales eclesiasticos y seculares de la muy noble y leal ciudad de Sevilla. Madrid,
1795, t. I1I.

31 Mariano Gambin Garcia sugiere que pudieron conocerse Lugo (conquistador de La Palma el 29 de
septiembre de 1492) y Col6n previamente y de ahi esa similitud de peticiones (Las expediciones
atlanticas de 1492, el primer viaje colombino y la conquista de La Palma: Negociacién y
preparativos. Comunicacion de Gambin Garcia en Congreso Internacional de Valladolid-Col6n 2006.
V Centenario de la muerte del Almirante, mayo 2006).
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pudiera deberse a un conocimiento previo de los dos requirentes. En todo caso, las dos
formaban parte de la politica expansiva de la Corona de Castilla.

Las Capitulaciones de Santa Fé fueron asentadas en el libro registro 3.569 (fols.
135v. y 136) de la Chancilleria aragonesa, siendo un traslado, esto es, copia del
documento original que se guardaba en el archivo colombino del monasterio de Las
Cuevas, de Sevilla, segun refleja el inventario colombino de las Cuevas, y que
actualmente no se conserva; el documento original, redactado en Santa Fé el 17 de abril,
lo firmaron los Reyes y lo suscribi6, en nombre de los monarcas, Juan Coloma;* otras
provisiones y cédulas reales, en Granada, el 30 de abril, fueron asentadas en libros
registro castellanos, existiendo hoy en dia varias copias de los dos documentos
originales hechas en la época.

El estudio de las Capitulaciones santafesinas ha dado pie a numerosas
interpretaciones en torno a su sentido juridico principalmente y las finalidades de la
expedicion y, desde el siglo XX fundamentalmente, se han convertido en objeto de
polémica en torno al Descubridor.*®

Aunque la extraordinaria pericia de Coldn, su acertada base de partida desde La
Gomera y el aguante de capitanes y tripulaciones, hicieron posible por fin el
Descubrimiento, se pretende la existencia de un predescubrimiento por parte del
entonces futuro almirante o por cualquier otro nauta desconocido; sin embargo, nos
resulta dificil admitir la existencia del predescubrimiento de Colon, lo que algunos
califican de novela, pero que otros ilustres especialistas aceptan integramente utilizando
para ello el texto de las Capitulaciones de Santa Fe.

Esa idea de predescubrimiento significaria que Coldn habia descubierto parte del
litoral americano y alguna de las Antillas antes de 1492, cuestién que el reconocido
americanista Emilio Joss rechaz6 Ilamandola novela del piloto desconocido,
considerando gue era bastante antigua y que desde el XVII habia quedado en completo
letargo, en total olvido hasta que la reavivé Luis de Ulloa. **

La tesis de aceptacion del protonauta o piloto anonimo, fue revalorizada por el
colombinista y también jurista profesor Manzano. La atribucién a don Cristobal se
asegura que esta implicita en una expresion inicial contenida en las Capitulaciones de
Santa Fe; dice asi la frase del preambulo: Las cosas suplicadas e que Vuestras Altezas
dan e otorgan a don Cristobal de Colon en alguna satisfaccion de lo que ha
descubierto en las mares ogéanas y del viaje que agora, con el ayuda de Dios, ha de
fazer por ellas en servigio de vuestras Altezas son las que siguen (...) Manzano afirma
que los Reyes Catdlicos reconocieron de manera categorica al genovés Colon el previo
hallazgo por él de esas tierras incognitas, propugnando asi, de manera tajante,

#Serrano y Sanz, Manuel, El archivo Colombino de la Cartuja de las Cuevas. Madrid, 1930, p. 42.

¥ Existe numerosa bibliografia que trata éstas como otro de los enigmas colombinos. Su anélisis
juridico en: Angel Altolaguirre (Estudio juridico de las Capitulaciones y Privilegios de Cristobal
Colén. Bol. R.AH, ,1991, n. XXXVIII, pp. 279-294); Alfonso Garcia Gallo (Los origenes de la
administracion territorial de las Indias. Anuario de Historia del Derecho Espafiol, Madrid, 1944, t.
XV, pp. 16-106); Juan Manzano Manzano (La incorporacion de las Indias a la Corona de Castilla.
Madrid, 1948); Juan Pérez de Tudela (La negociacion colombina de las Indias. Rev. de Indias, afio
X1V, n. 57-58, Madrid, 1954, pp. 289-357) etc..

% Joss, Emilianlo: El Plan y Génesis del Descubrimiento Colombino. Cuadernos Colombinos, IX,
Valladolid, 1979-80, 110. Ulloa pretendié demostrar un viaje de Coldn a Groenlandia antes de 1492...
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rotunda, un descubrimiento de islas y tierras firmes, oceanicas en fecha anterior al
primer viaje transatlantico de Cristobal Colén.*®

De esta forma, el hecho de que en el proemio de las Capitulaciones se diga lo que ha
descubierto, se interpreta literalmente, en tiempo pretérito, es decir, de algo pasado que
no de futuro.

Como semejante afirmacion resultaria incongruente en abril de 1492, se han buscado
diferentes soluciones que la justifiquen. EIl recurso mas reconocido es considerarla un
error del amanuense al copiar el documento original en el registro aragonés, de forma
que transcribio la frase ha descubierto en lugar de la supuestamente original ha de
descubrir. Asi lo entenderian los cronistas que recogieron el documento, o porque lo
copiaron directamente del propio original, como fue el caso de Alonso de Santa Cruz,
en la Cronica de los Reyes Catdlicos, al escribir: otorgaron a Cristobal Colon ciertos
capitulos, en satisfaccion de lo que avia de descubrir; e igualmente, Las Casas, en su
Historia de las Indias, donde, transcribiendo integramente el documento, coincidiendo
en todo con el registro aragonés, sin embargo, anota en el encabezamiento: en alguna
satisfaccion de lo que ha de descubrir.

Pese a la utilizacion del tiempo pretérito en el registro de la Chancilleria aragonesa,
el profesor Demetrio Ramos ha juzgado como precipitada la defensa del protonauta
pues, a su juicio, el conjunto del texto y otras afirmaciones colombinas inclinan a pensar
que se trata de una capitulacion para descubrimiento de nuevas tierras.

El propio Coldn, en el prélogo del Diario extractado por Las Casas, resume el
contenido de las Capitulaciones vy, refiriendo los titulos concedidos, dice: almirante
mayor de la mar océana y visorrey e gobernador perpetuo de todas las islas y tierra
firme que yo descubriese y ganase (...); igualmente, en las ocasiones en que aludié al
descubrimiento afios después de que se produjera, puso de manifiesto (obviamente, eso
si) que nunca antes se habia navegado por aquellos mares; en esa linea, escribio Colén
en 1497: El afio de 1492, los muy altos e poderosos principes el Rey e la Reina de
Castilla e de Aragon..., enviaron al su Almirante a tentar e descobrir las Indias, islas e
tierras firmes del fin del Océano, el cual camino jamas nadie naveg6.*® La misma
realidad nos parece que queda acreditada en numerosos documentos reales, como al
duque de Medina Sidonia en 2 de mayo de 1493, o de Coldn, véase carta del Almirante
al Pontifice Alejandro VI en 1502; o la declaracion de Rodrigo de Maldonado, famoso
consejero de los Reyes Catdlicos y componente de la junta examinadora del plan
colombino que, habiendo hablado muchas veces con el nauta, por mandado de sus
Altezas, antes y después del viaje, afirmé: Que sabe quel dicho almirante don Cristébal
Colon, en el primer viaje que hizo a descubrir aquella tierra de las Indias, descubrio
muchas islas...;*" o la propia bula Inter. Caetera de Alejandro VI de 4 de mayo de 1493
donde se lee: Proveisteis al dilecto hijo Cristobal Coldn...para que por la mar buscase
con diligencia las tales tierras firmes e islas remotas e incognitas...que hasta ahora no
habian sido por otros halladas, etc.

¥ Manzano, 1990, p. 5. Manzano ejemplifica que otros cronistas transcribieron su contenido (leése
Las Casas, Alonso de Santa Cruz, e incluso Martin Fernandez de Navarrete), escribiendo en lugar de
lo que ha descubierto: lo que ha de descubrir.(Manzano, 1990, pp. 6y ss.).

% Memorial de la Mejorada, julio de 1497. Bibl. RI. Acad. de la Historia. Coleccién Vargas Ponce, t.
LIV, fols. 285-94.

% Pleitos Colombinos, declaracion de 26 de febrero de 1515. Coleccién de documentos inéditos
relativos al descubrimiento, conquista y organizacién de las antiguas posesiones espafiolas de
Ultramar, t. VIII, p. 101.
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Muchos son los investigadores, desde el colombinista Joss, que han argumentado que
el texto de las Capitulaciones fue copiado en el registro aragonés después del
Descubrimiento, y que fue en ese tiempo cuando se insertd la polémica frase del
encabezamiento en tiempo pretérito, considerando asi que la busqueda de las Indias esta
perfectamente clara en éste y otros textos y que, ademas, la existencia en el Atlantico de
tierras e islas mas o menos préximas a las del gran Khan aludidas en las Capitulaciones
era cosa percibida en la época y en la Peninsula.

Por el contrario, el estudio que hizo Fernando Valls y Taberner concluy6 que las
Capitulaciones fueron insertadas en el registro aragones en el mismo mes de abril de
1492. Muchos afios después, la cuestion fue reconsiderada por el que fuera presidente
de la Real Academia de la Historia espafiola, Antonio Rumeu de Armas, quien opind
que, siendo un documento esencialmente castellano y excepcionalmente trascrito en el
registro aragonés y no en el de la Chancilleria de Castilla, las circunstancias de orden
institucional que concurrieron en su gestacion y redaccion revelan que el documento del
archivo aragonés fue una reelaboracién enmendada del texto original, asi pues hecha
después del Descubrimiento.®® No hace muchos dias que oimos al profesor Pérez
Prendes defender su propia idea relacionada con la cuestion; afirma el reconocido jurista
que la formalizacion escrita del acuerdo celebrado en la localidad granadina de Santa Fe
debid ser verbal y no escrita, sugiriendo asi el profesor cierta explicacion a la famosa
frase ha descubierto por ser su redaccion posterior en el tiempo.*®

Nos sumamos a la opinion expresada por Rumeu, pues también don Cristdbal, ya en
la Gltima etapa de su vida, nos parece que reconoce de alguna manera la existencia de
acuerdo escrito en Santa Fe al escribir al rey Catélico: (...) en todo el mundo creeran
que Vuestra Alteza me honrd al tiempo que no avia visto de mi salvo palabras, que
agora que vee la obra, que me renovara las mercedes que me tiene fechas con
acrescentamiento y asi como me prometié por palabra y escripto y su firma.*® Para
mayor abundamiento en torno a la existencia escrita de las capitulaciones en Santa Fe,
también recordamos como cuenta el Descubridor en su Diario que, al tocar tierras
lusitanas al regreso del viaje de Descubrimiento, el 22 de febrero de 1493, hubo de
ensefar a las autoridades de la isla de Santa Maria: poder de los Reyes de Castilla para
que a ellos les constase como con poder de ellos habia hecho aquel viaje, y que hubo
de mostrarles la carta general de los Reyes para todos los principes y sefiores de
encomienda y otras provisiones ...

Pero, sobre todo, la misma idea estaria representada en algunos de los traslados que
se hicieron del documento a peticion del Almirante, asi, en el texto integro de la matriz
del libro registro aragonés, como en una primera copia ordenada por el Almirante en La
Isabela en 1495 (conservada en el Archivo General de Indias), se subraya algo que
formaria parte del documento original, pues en la parte final se anota: Son otorgados e
despachados con las respuestas de Vuestras Altezas en fin de cada hun capitulo en la
villa de Santa Fe de la Vega de Granada, a diez y siete de abril del nascimiento de
Nuestro Salvador Ihesuchristo de mill e quatrogientos e noventa e dos afos... Otra

% E| primer estudio realizado a peticién de Luis de Ulloa ( Ulloa: Christophe Colomb catalan. Paris,
1927, p. 396); y el més extenso de Rumeu de Armas: Nueva luz sobre las Capitulaciones de Santa Fe
de 1492. Madrid, 1985.

% Conferencia pronunciada en la Academia Matritense el 20 de abril de 2006, Madrid. Su estudio en:
Pérez Prendes, Manuel, Sobre la naturaleza juridica de las llamadas capitulaciones de Santa Fé. El
reino de Granada y el Nuevo Mundo. 1% ed. Diputacion Provincial de Granada, 1994, pp. 45-59.

* Fragmento de una carta al rey don Fernando copiada por Las Casas. Bibl. Nacional, Res. 22, fol.
105v. (Varela, C., Textos y documentos completos. Madrid, 1982, n. LXXXVI, p. 330).
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alusion a los capitulos redactados en la localidad granadina leemos en la confirmacién
real de los privilegios santafesinos, hecha en Burgos, 23 de abril de 1497, para cuya
redaccion Coldn tuvo que presentar el documento original firmado por los Monarcas,
pues dice asi: Vimos una carta de merced firmada de nuestros nombres y sellada con
nuestro sello, fecha en esta guisa: Don Fernando...

En la misma linea, la confirmacion de privilegios de 30 de abril de 1492, dada por
los Monarcas en Barcelona 28 de mayo de 1493, reafirma nuestra opinidn acerca de la
existencia de un acuerdo escrito en Santa Fe, esto es de las Capitulaciones, y que la
frase lo que ha descubierto, inserta en el registro aragones, y copiada en los demas
documentos que conocemos, no se puede interpretar como un hecho pasado, esto es,
como el predescubrimiento de Col6n. Veamos:

En el texto de 30 de abril de 1492 se le llama Cristébal Colon, sin el tratamiento de
don, tratamiento que como los titulos prometidos de almirante, virrey y gobernador
quedaban condicionados al descubrimiento de tierras; asi, en la confirmacion de la carta
mereced 28 de mayo de 1493 se le menciona como don Cristébal Colén, haciendo
expresa alusion a futuros descubrimientos de tierras desconocidas: Por quanto vos
Xpval Colon vades por nuestro mandado a descubrir y ganar con ciertas fustas
nuestras e con mas gentes ciertas islas y tierra firme en el mar Océano, e sespera que
con el ayuda de Dios se descubriran y ganaran algunas de las dichas islas e tierra
firme en el dicho mar Océano por vuestra mano e industria... es nuestra merced y
voluntad que vos el dicho Xpval Colon después que ayades descubierto y ganado las
dichas islas e tierra firme...que seades nombrado almirante de las dichas islas...y virrey
e goberQlador dellas e vos podades dende en adelante llamar e intitular don Xpval
Colon...

El contenido de la cita transcrita nos confirma la previa existencia del acuerdo real
escrito en Santa Fe, pero, ademas, la mencién expresa a Xpval Coldn, sin tratamiento
alguno, demuestra que el texto de la capitulaciones copiado en el registro aragonés,
donde se dice don Cristdbal..., s6lo tendria sentido si se trata de una insercidn posterior
al Descubrimiento, cuando ya tenia derecho a ese tratamiento, el cual resultaria
improcedente el 17 de abril de 1492 cuando era Unicamente un proyecto, teniendo en
cuenta, ademas, que so6lo unos dias después, el 30, observamos que se le cita
correctamente como Cristébal Colon...

Ambas circunstancias las podemos confirmar con otra documentacion original de la
época, en unos traslados notariales de los privilegios reales otorgados a Col6n que se
conservan en el Archivo Historico Nacional de Madrid. Se hicieron en Simancas, en 23
de julio de 1572 (sobre los originales de Santa Fé y la posterior confirmacion real de
Barcelona...), por una real provision de 16 de julio anterior solicitada por Maria Colén,
duquesa de Veragua, en el pleito que tenia con su primo Diego Colon Pravia.
Presentada la real provision en Simancas, Diego de Ayala, tenedor del archivo de
Simancas, dice que: en complimiento della [la real provision} hize abrir y abri el dicho
archivo para buscar las dichas escrituras que por ella se mandan. Las quales se
buscaron en la camara baja del patronadgo real de Su Majestad, y en una carpeta de la
dicha camara intitulada numero primero en un sobre que en él esta intitulado
scripturas de Indias nimero quinze (...), y a continuacién se transcriben los privilegios
colombinos y sus traslados: la copia de las capitulaciones santafesinas y confirmacion

*! Copia mandada hacer por el Almirante en La Isabela al escribano Rodrigo Pérez, el 16 de diciembre
de 1495. AGI., Patronato 295, 2. La confirmacion real de los privilegios en AGI., Patronato 295, doc.
3L
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de los privilegios hecha en Burgos de 23 de abril de 1497 y la carta merced de 30 de
abril de 1492.%

Geopolitica colombina

En los afios anteriores al Descubrimiento se produjo un hecho que esta directamente
relacionado con las expediciones atlanticas, o, dicho de otra forma, con la existencia de
una inquietud manifiesta por éstas, aun cuando el interés principal lo constituia la ruta
de Guinea.

Nos referimos a la firma del Tratado de Alcagovas, el 4 de septiembre de 1479, por
el que los Reyes Catdlicos y Alfonso V de Potugal ponian fin a la guerra por la sucesién
de los reinos de Castilla, y mas particularmente subrayamos el capitulo VI1II por el que
se reconoce a Portugal: la posesion e cuasi posesion en que estan en todos los tratos,
tierras, rescates de Guinea, con sus minas de oro, e qualesquier otras islas, costas,
tierras descubiertas e por descubrir, falladas e por fallar, islas de Madera, Puerto
Sancto e Desierta, e todas las islas de las Acores, e islas de las Flores, e asi las islas de
Cabo Verde, e todas las islas que agora tiene descubiertas, e qualesquier otras islas
que se fallaren o conquirieren de las islas de Canaria para baxo contra Guinea, porque
todo lo que es fallado e se fallare conquerir o descobrir en los dichos términos, allende
de lo que ya es fallado, ocupado, descubierto, finca a los dichos Rey e Principe de
Portogal e sus reinos, tirando solamente las islas de Canaria, a saber, Lancarote,
Palma, Fuerte Ventura, la Gomera, el Fierro, la Graciosa, la Gran Canaria, Tenerife, e
todas las otras islas de Canaria ganadas e por ganar, las quales fincan a los reinos de
Castilla (...)*"

El asunto es de suma importancia pues con ello quedaba clara la politica de la
direccion expansiva maritima de las dos coronas peninsulares, de un lado la posesién
castellana de las Canarias y su mar, esto es el mar de Canarias y costa frontera africana
y, de otro, el reconocimiento a los portugueses de las restantes islas hasta entonces
descubiertas en el Atlantico (Azores, Madera, Puerto Santo, Cabo Verde, etc.) y el mar
de Guinea, desde las Canarias hacia el sur, esto es, de las islas Canarias para baxo
contra Guinea. Esa era la explicacion de la navegacion exclusiva portuguesa en el mar
africano, el mar conocido hasta entonces que quedaba prohibido para los navegantes
castellanos quienes no pocas veces sufrieron las penalizaciones reales correspondientes
por penetrarlo.**

*A H.N., Consejos, 21474, pieza 42, fols. 26 y ss.

* Garcia Gallo, Alfonso: Las bulas de Alejandro VI y el ordenamiento juridico de la expansion
portuguesa y castellana en Africa e Indias. Anuario de Historia del Derecho Espafiol, Madrid, t.
XXVI-XXVIHI, pp. 319-320. Las bulas de los pontifices Nicolds V (Romanus Pontifex, 1455) y
Calixto Il (Inter. Caetera, 1456) habian autorizado a los portugueses a navegar y descubrir mas alla
de Guinea, hacia las playas meridionales (los mares adyacentes de la provincia de Guinea no
navegados antes por otra nacién cristiana). La bula de Calixto Il especificaba: desde los cabos
Bojador y Num hasta toda la Guinea y més all4 or las playas meridionales hasta los indios. EI mismo
significado de la autorizacion a los portugueses aprobada en el tratado de 1479 para navegar el
Atlantico sur en exclusividad, aparece refrendado en bula de Sixto IV, Aeterni Regis, de
1481(confirmacion de la de 1455).

* La guerra castellano-lusitana se habia caracterizado en el aspecto maritimo por los ataques
portugueses a las Canarias y las expediciones comerciales andaluzas a la costa de Guinea
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El tratado hispano-portugués, y la inmediata bula pontificia que confirmaba las
delimitaciones en el Océano (la bula Aeterni Regis), convertia en mare clausum para los
castellanos el mar de Guinea, pero no vetaba la navegacion al oeste, Océano occidental
desconocido y por tanto libre a toda navegacion que los portugueses se veian obligados
a surcar al internarse necesariamente en el regreso de sus expediciones a las islas
oceanicas lusitanas y sus factorias africanas, sin que aparentemente se realizaran
intentos similares por expediciones castellanas, aunque si fue constante el enrolamiento
de tripulaciones procedentes de la costa suroeste espafiola en los viajes portugueses,
ademas de las infracciones ya citadas que no cesaron totalmente.

La geopolitica colombina sera un resultado de la geoestrategia de apropiacion
territorial. La materializacién de la idea de Coldn germina en el control soberano
fundamentado en las capitulaciones de Santa Fe, tratado de Tordesillas y las bulas
Pontificias.

La ruta elegida para el viaje descubridor representa el antecedente de lo que poco
después constituyo el establecimiento de la primera division del globo en zonas de
influencia, mediante una linea imaginaria de polo a polo, dividiéndolo en dos mitades,
en las que portugueses y espafioles debian explorar y conquistar tierras segln
autorizaban las bulas pontificias de demarcacion del pontifice Alejandro VI en 1493. El
Pontifice constituia hasta entonces la Unica autoridad que podia confirmar esa concesion
de dominio espiritual y jurisdiccional de tierras descubiertas y por descubrir , y con él
que venian fundamentando sus derechos las monarquias de la época.

Los Reyes Catolicos tuvieron que contrarrestar las alegaciones portuguesas que
pretendian su mejor derecho a las tierras descubiertas por Colén. Los lusitanos argiian
el cumplimiento de Alcacovas que supuestamente suponia el reconocimiento del
sefiorio portugués sobre todo el Océano al sur del paralelo de Canarias, argumentacion
gue no tenia fundamento sélido en el tratado luso-castellano pues no podia referirse al
Oeste.

Asi como los portugueses habian reforzado en afios pasados sus derechos sobre
conquistas mediante bulas pontificias, también los castellanos lo intentaron tras el
Descubrimiento para las nuevas tierras de Occidente. Conseguiran los monarcas
espafioles la concesion por parte del Pontifice de todas las islas y tierras firmes
descubiertas y por descubrir a partir de una raya situada a 100 leguas al Oeste de las
islas Azores y de Cabo Verde (después ampliadas a 270), navegando por el Occidente y
el Mediodia hacia la India (versus India), como concesién espiritual y jurisdiccional, al
modo de la anterior bula Inter Caetera portuguesa.

Se expidieron hasta cuatro bulas: Inter Caetera, de 3 de mayo de 1493, de donacién
de tierras y concesion de privilegios espirituales; segunda Inter Caetera, de 4 de mayo
(como la anterior y copiada de la Inter C. portuguesa), de donacion y demarcacion,
fijando la expansion no solo hacia la India sino a partes occidentales y meridionales de
occidente; la Eximiae devotionis, de 3 de mayo, de concesion de privilegios espirituales
(las dos ultimas venian a sustituir a la primera); y la Dudum Siquidem, de 26 de
septiembre, ampliacion de la donacion de la segunda Inter Caetera. *°

Posiblemente el incumplimiento del Tratado por los palefios fue la causa de la penalizalizacion real
sobre las dos naves que vieron obligados a entregar como parte de la flota del Descubrimiento.

** La mayoria de los estudioso coinciden en rechazar la simultaneidad de su expedicion, cosa que
defiende Gallo, mientras que Manzano, en la linea de no simultaneidad y asi antedatacion de éstas,
considera una concesion sucesiva, de abril, la primera de ellas, hasta el mes de septiembre la Gltima.
Destacamos los interesantes estudios que hicieron de las bulas pontificias, su proceso de gestacion y
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Con estas bulas se produjo la ultima accion pontificia de soberania temporal,
iniciandose desde entonces, por el laudo pontificio, una fructifera y refiida competencia
entre las dos monarquias por su expansion en las nuevas tierras, ricas en plata y oro...y
supuestamente en especias.

Tras la expedicion de las bulas partié Colon a su segundo viaje con la orden real de
descubrir la tierra firme de la India antes que pudieran llegar los portugueses. La
empresa tenia sentido pues el Almirante, descubriendo islas, entre ellas el Cipango,
habia creido encontrar en su primer viaje el extremo occidental de Oriente, el fin del
Oriente.

Los portugueses, preocupados por el avance descubridor castellano, seguiran
empecinados en llegar a las ansiadas islas de las Especias por Oriente. Organizaron la
expedicion de Vasco de Gama, supuestamente ya iniciada su preparacion por Juan Il
(fallecido en octubre de 1495) vy, asi, en 1497, por la ruta de Mediodia en el hemisferio
delimitado a los portugueses por la concesion del Pontifice, doblaban el Cabo de Buena
Esperanza, a las puertas de la India, tomando posesion de la ciudad de Calicut dos afios
después; el logro le permitié al monarca lusitano don Manuel afadir en sus titulos:
Sefior da conquista, navegacao e commercio da Etiopia, Arabia, Persia e India. En
poco tiempo los portugueses controlaron virtualmente las rutas comerciales a las Islas
de las Especias que durante siglos habian estado bajo control musulman. Alcanzaron asi
a dejar sin efecto para los espafioles el logro de las fabulosas riquezas de la India
oriental cifrada en la concesion pontificia de la Dudum Siquidem (sobre tierras no
poseidas por la nacion rival).

Por su parte, Colén continud en su intento de llegar a las islas de las Especias por la
via de occidente, adelantandose y acortando la nueva derrota abierta por los
portugueses, sin embargo, aun deberan pasar afios en lograrse la plenitud de la idea
colombina, esto es, que por occidente se llegaba a las Indias (Asia, o la legendaria
Catay). Nos referimos, obviamente, al descubrimiento en 1513 del nuevo mar por Vasco
Nufiez de Balboa, ratificado en 1520 por Hernando de Magallanes al atravesar el
estrecho de su nombre y bautizar como Pacifico el mismo Mar del Sur, que casualmente
encontré calmado en aquellas latitudes. Otra vez se cumplia una heroica expedicién
espafiola, viaje que completd Juan Sebastian de Elcano cerrando la circunvalacion del
globo en la busqueda de las tierras de las especias. Se evidenciaba asi la inmensidad de
unas aguas que separaban las del Nuevo Mundo del legendario Catay.

Buscando un paso entre mares se habia llegado a la constatacion de la validez de la
idea colombina: que por el oeste se llegaba a la India o, lo que es lo mismo, llegar al
este de Asia siguiendo la ruta de Poniente en la basqueda de las Islas de las Especias,
objetivo que se mantendra en numerosos intentos posteriores, hasta trece armadas desde
1519 a 1565, de las que ocho partieron de puertos andaluces y gallegos y el resto desde
tierras del Pacifico hispanoamericano.

La rivalidad portuguesa-espafiola en la demarcacion del mundo estaba marcada por
el Tratado de Tordesillas, sin embargo, las dificultades para establecer una delimitacion
exacta en el Océano, esto es, el meridiano y antimeridiano (el célculo de longitudes
preciso no se logré hasta el XVI1I1 con el uso del cronémetro), y con ello la delimitacion
de jurisdicciones entre portugueses Yy espafioles, provocaba que donde debian
establecerse las fronteras quedaran zonas imprecisas, llegando éstas a ser conflictivas en

otrogamiento, Alfonso Gallo (op.cit.) y Juan Manzano Manzano, Nueva hipo6tesis sobre la historia de
las bulas de Alejandro VI referentes a las Indias. Rev. de la Facultad de Derecho de México, t.
XXVI, enero-junio 1976, n. 101-102, pp. 327-359).
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diferentes epocas: en el Atlantico, en el Pacifico (las Molucas), y en el oeste y sur de
Brasil. En la primera de ellas y en Brasil, los limites de demarcacion se resolvieron en
las primeras décadas del XVIII, mientras que el problema de las Molucas habia quedado
zanjado con el Tratado de Zaragoza en 1529, por el que Carlos V vendid
simbolicamente las Islas a Portugal.

En una época en la que el centro geopolitico estaba en Europa, la Corona espafiola,
aun centrando sus intereses preferentes (dinasticos y territoriales) y asi sus esfuerzos y
recursos en Europa, también pretendera sentar unas bases de dominio en Poniente que
supliese la pérdida de Las Molucas y controlase las ambiciones portuguesas,
estableciendo unas lineas de comunicacion internacionales ejemplares en su época.

La conquista de Filipinas, mediante el sacrificio de un pufiado de hombres esforzados
y expertos en la navegacion oceanica, habia cerrado el circulo que abarcaba el mayor
imperio del mundo. Esencialmente con el descubrimiento en 1565 de la ruta de vuelta
del Poniente, viaje de retorno de Filipinas a México encontrado por Andrés de Urdaneta
que permitié la normal comunicacion con Filipinas, se produjo la instalacion de la
soberania espafiola al otro lado del Pacifico.*

No obstante, Espafa, en la incesante carrera de descubrimientos hasta la Quarta
parte del Mundo, Australia incognita de Fernandez de Quiréz (1606), no pudo contar
con los medios que exigia su completo dominio.*” El informe de Quiréz alerté a las
potencias maritimas europeas a buscar el nuevo continente, quien lo descubriese se
elevaba a la categoria de mayor potencia geopolitica. De otra parte, el admirable tesén
del imperio espafiol por asentar las bases de dominio en el Pacifico tenia que
compaginarse con las luchas que sostenia en Europa, situacion que irremediablemente
repercutia en las posesiones americanas y filipinas. La hegemonia espafiola casi
absoluta en el Pacifico, se derrumbaba en los inicios del siglo XVI1I coincidiendo con la
aparicion de los grandes veleros. Ingleses, franceses y holandeses, y posteriormente los
rusos, que aprovecharan las experiencias espafiolas para su propio beneficio.*®

Entre las acciones espafiolas que aun se produjeron a finales del siglo XVIII,
recordamos como asunto de gran importancia que en 1770 la expedicion de Gonzéalez de
Aedo y Antonio Domonte redescubrieron la isla de Pascua y tomaron posesion de ella
(y de Tahiti) para Carlos 11, acontecimiento que ocurria antes que los famosos viajes de

*® Urdaneta llegd a las Filipinas con la expedicion de Miguel Lopez de Legazpi que habia zarpado del
puerto de Navidad el 21 de noviembre de 1564, arribando el 13 de febrero siguiente a la isla de Leyte
de la que tomd posesion en nombre de Felipe Il. Urdaneta, cosmégrafo agustino, puso rumbo
nordeste, en lugar del este que habian seguido sus antecesores, y avanzando a la altura del Japdn
(paralelo 42), esquivando el alisio del Pacifico, dio con los vientos y corrientes favorables que le
permitieron atravesar el Océano llevandole a las costas californianas. Desembarc en Acapulco el 8 de
octubre de 1565.

T Quirdz ya habia participado como piloto en la expedicién de 1595 del adelantado del Mar Océano
Alvaro de Mendafia de Neira (antes descubridor de las Islas Salomén), pretendiendo descubrir la
fabulosa Terra Australis incdgnita. Quirdz llegd en su viaje a la isla que bautizé Australia del Espiritu
Santo, la mayor de las Nuevas Hébridas que €l crey6 era el continente; y su piloto Luis VVaez de Torres
siguio después la exploracion alcanzando Nueva Guinea, y atravesé el estrecho (de su nombre) entre
ésta y el continente luego conocido como Australia.

8 El imperio Ruso, cuyas costas siberianas estaban bafiadas aguas del Pacifico, estuvo en constante
proceso de expansion desde la época del zar Pedro | el Grande y su sucesora Catalina Il. Sus
movimientos impulsaron las expediciones espafiolas al norte de Monterrey desde 1768, y no solo para
conocer las intromisiones rusas, sino también para explorar las desconocidas costas y tomar posesion
de ellas.
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Cook y de La Perouse y que Espafia consideré de importancia como punto de recalada
en el trayecto hacia Polinesia, que no debfa caer en manos enemigas.*

La méxima pretension geopolitica espafiola en sus aguas fue el dominio del Pacifico,
pero la inmensidad del Imperio, las incursiones a que llevaron el interés creciente de
otras naciones en esas aguas, y fundamentalmente las guerras europeas, hacian inviables
los medios para sostener su objetivo. Ya a la muerte de Carlos Il aparecia agotado el
que fuera gran imperio maritimo espafiol.

La politica de defensa del Imperio habia tenido un claro impulso con la entronizacion
de la Casa de Borbon, se reforzaron las fortificaciones en el reino de Chile, se
reorganizaron competencias de los virreinatos, etc. y se tomaron otras resoluciones
directamente relacionadas con su Marina, entre otras medidas, la reorganizacion de la
Real Armada por el ministro Marqueés de la Ensenada, y con ello la creacion de la Real
Compaiiia de Guardias Marinas en Cadiz en 1717, y dos afios antes la Secretaria
General de Marina e Indias, o también referido a lo maritimo, la fundacion del Real
Colegio de San Telmo de Mélaga en 1787, a semejanza de la Universidad de Mareantes
de Sevilla creada por Carlos 111 en 1681.

Epilogo

Aunque expuesto de forma resumida, pensamos que uno de los arcanos colombinos,
su localidad de nacimiento, ha quedado desvelada. No ofrece dudas que Colén naci6 en
Savona, en la ribera occidental de la sefioria de Génova.

Posiblemente el caracter mercantilista de Cristobal Colon y su aficion al mar se
formaron en su nacion genovesa, y desde sus costas ligures alcanzo a recorrer las rutas
mediterrdneas que guiaban sus naves mercantes, sin embargo, su proyecto descubridor
se gestd en aguas atlanticas, entre portugueses y espafioles, surcando las aguas del norte
y sur del Océano, en el ambiente de demarcacion de fronteras que venian marcandose
las coronas lusitana y castellana.

La idea colombina se habia cumplido completamente en el siglo XVI, tras la division
del mundo entre las dos monarquias de la Peninsula Ibérica, sancionada esta divisién
por el que fue ultimo laudo pontificio que fue sustituido después por la fuerza del poder
naval, esencialmente el surgente holandés e inglés en carrera ascendente desde el siglo
XVII.

La monarquia hispanica era un imperio de imperios, la mayor unién de pueblos,
jurisdiccion y riqueza que se habia conocido hasta entonces. Era inevitable que el
imperio espafiol, realidad politica omnipresente, estuviera en estado continuo de guerra.
Desde el punto de vista geopolitico, el destino de la monarquia hispéanica era inevitable.

La apariciéon de un nuevo continente entre dos océanos transformo radicalmente la
geopolitica y geoestrategia. La lucha por el espacio de predominio del poder maritimo
tendria una influencia decisiva en los siguientes siglos, en lo que se conoce como Edad
Moderna y Edad Contemporanea.

La gesta colombina habia cambiado el centro maritimo que desde la antigliedad
habia representado el mar Mediterraneo por el Océano Altlantico, y mas adelante por el

* En el siglo XV1I los holandeses descubrieron Pascua pero no le dieron mayor importancia.
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Pacifico que se convirtid, hasta la actualidad, en el nacleo de expansion y desarrollo
ambicionados por las grandes potencias maritimas.
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CONSIDERACIONES SOBRE PENSAMIENTO NAVAL

Aurelio FERNANDEZ DIZ
Introduccion

La situacion politica internacional cambia hoy tan rapidamente que podemos
percibir con toda claridad el proceso de aceleracion de la Historia. Conceptos y
verdades que ayer considerabamos casi inmutables hoy han perdido su vigencia o,
al menos, son puestos en entredicho, quizad con mas frecuencia de la que seria
deseable. Es necesario el cambio, es necesaria la renovacion, es necesario
adaptarse a los nuevos tiempos, se nos dice continuamente, como si fuese algo
vital e imprescindible para la supervivencia de una empresa, de una organizacion
0 de la sociedad misma. Y nadie lo duda. Lo moderno parece un valor siempre en
alza y solo los anticuarios, y unos cuantos aficionados, parecen valorar lo antiguo,
la herencia de nuestros antepasados que también sentian, que también pensaban.
Se cambia asi todo, o casi todo, con la mejor voluntad aunque tengamos la
experiencia de que los resultados obtenidos no son siempre los esperados, 0 los
deseados, porque el propio proceso de cambio afecta muchas veces, y sin
necesidad alguna, a los propios fundamentos, a los propios pilares del edificio que
se quiere renovar.

Pero, a pesar de todo ello, debemos de reconocer que adaptarse a un nueva
realidad es siempre un bien necesario y que hay que intentarlo siguiendo el mejor
procedimiento a nuestro alcance en la confianza de que aquella mejor voluntad
nos redimira de cualquier posible fallo. En los Gltimos afios, la Armada de Espafia,
nuestra Armada, también se ha visto, y se ve todavia hoy, sometida a este
acelerado proceso de cambio, que quizad aun hoy no podemos juzgar por falta de
perspectiva suficiente. En cualquier caso este proceso de cambio siempre sera
obligado para enlazar la Armada que fue, completamente independiente, con la
Armada actual que tiene que pensar no solo en si misma sino también en los otros
gjércitos y en un mundo mucho mas interdependiente y comunicado. Parece
indudable, debemos aceptar que una poda inteligente es siempre necesaria para
que el viejo tronco pueda dar sus frutos. El problema serad siempre identificar y
respetar lo permanente, lo que no debe cambiar, lo que no se debe podar. Reto
permanente de todos.

Siguiendo este camino encontramos valores , de los cuales la Armada es
probablemente su principal, pero no Unica, depositaria, que efectivamente deben
de cambiar, que deben de actualizarse pero con la necesaria realimentacion
negativa para que el proceso de cambio tenga la estabilidad requerida y no
puedan verse afectados los fundamentos de la Armada y los intereses de Espafia.
Consideramos gue uno de esos valores es el pensamiento naval, que nace siempre
con vocacion de permanencia para responder a la firme voluntad de los sujetos de
ese pensamiento naval de estar presentes, en el ambito maritimo, alli donde sus
intereses estan en juego o puedan verse afectados.

Para poder referirnos con propiedad al pensamiento naval parece
imprescindible definir qué es, qué representa para nosotros hoy, o qué represento
en el pasado para nuestros antecesores, un concepto que tanta influencia ha tenido,
y aun tiene hoy, en las relaciones internacionales y en el desarrollo de la Historia.



En primer lugar, se podria decir que, desde un punto de vista practico, el
pensamiento naval es como la fuerte percepcion , la evidencia , el convencimiento
que puede tener una persona, un grupo social o todo un pueblo en virtud del cual
la permanencia , o la capacidad de permanecer, en la mar para influir en lo que en
ella acontece, se concibe como algo esencial o vital para proteger los intereses o la
supervivencia misma de la persona, del grupo o del pueblo que tiene esa
percepcion. El pensamiento naval, sin necesidad de calificarlo de estratégico para
no limitarlo, debe de preceder a cualquier forma de concepto de poder naval,
segundo valor e inevitable instrumento para hacer efectiva aquella voluntad. El
poder naval debe ser la consecuencia natural de un pensamiento naval previo que
sea consecuente y coherente con la defensa activa de los intereses maritimos, de
todo orden, que siempre tienen las naciones abiertas al mar. La importancia del
pensamiento naval se deduce de la previa existencia y consiguiente percepcion de
estos intereses. Y por este motivo, y a los efectos de este trabajo, podriamos
referirnos al poder maritimo, como una extension del poder naval, al incluir en él
las posibilidades de un pais en todo cuanto a la marina civil se refiere.

Como hilo que enlaza todas las épocas de la Historia encontramos que el
pensamiento naval surge en personas, en pueblos, que se interrogan, que quieren
saber qué hay detras de un horizonte sugerente y que se dotan de los medios
necesarios para lograrlo y para controlar lo que alli eventualmente suceda.
Perciben esto como una necesidad ineludible. Por el contrario, el pensamiento
continental o terrestre pertenece a personas que no solo no perciben esta necesidad
sino que hacen una trinchera en la playa para enfrentar los peligros que pudieran
proceder de un horizonte para ellos siempre temible. La Historia nos proporciona
ejemplos de ambas posturas y la misma Historia no parece otra cosa que la
sucesion de acaecimientos que a su vez son el resultado de decisiones adoptadas
de acuerdo con una u otra forma de pensamiento. Cualquier forma de estos
pensamientos reside en la conciencia de las personas y no en los estados y quiza
por este motivo las marinas de guerra tuvieron en su origen un caracter privado.

Espafia no ha sido ajena a este proceso. El pensamiento naval, y la respuesta
necesaria, €s una vocacion permanente de la Armada, aunque solo sea por
razones de proximidad y naturaleza del medio en el que desarrolla sus principales
actividades. Las armadas con tradicion saben interpretar mejor cuéles pueden ser
los intereses que en su dia estaran llamadas a defender y son conscientes también
de que una armada no se puede crear dia. La prevision es imprescindible. Con
estos titulos la Armada debe ser la primera en elevar y difundir el pensamiento
naval no solo ante la opinion pablica sino necesariamente también, ante el mundo
universitario y de los medios de comunicacion y ante las naciones aliadas con las
que Espafia se relaciona  dentro de organizaciones internacionales. El
pensamiento naval espafiol no puede ni debe ser privativo de la Armada sino que
debe ser compartido con la sociedad en su conjunto representada principalmente,
en este y en otros temas, por sus dirigentes politicos, aunque sean éstos
inevitablemente circunstanciales.

Algunos antecedentes historicos

Si nos atenemos a sus origenes el pensamiento naval no surge como un
resultado del pensamiento abstracto, como el resultado de una reflexion de tipo
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filosofico, sino que surge espontaneamente como algo directamente relacionado
con la condicion del hombre y las necesidades impuestas por el propio vivir. El
sentimiento de necesidad es la antesala de la percepcion del interés. Necesidades e
intereses vendrian a ser como los dos platillos de una misma balanza.

El hombre primitivo encontrd en el mar un limite a su propio peregrinar en
busca de mejores condiciones de vida, posibilidades de caza 0 mejores pastos para
sus rebarfios. EI mar, para el hombre primitivo, para el hombre corriente y sencillo
de épocas remotas fue en sus origenes fuente de todo tipo de leyendas, misterios y
fantasias. En el sentir y conocimiento de los pueblos y de las civilizaciones mas
antiguas el mar era algo de lo que habia que prevenirse porque por de €l podian
proceder todo tipo de males. Existen relatos biblicos en los que se puede encontrar
este pensamiento. Temor hacia el mar y temor hacia lo que por él pudiera venir.
Los gigantescos moais que rodean la Isla de Pascua, mirando al mar, podrian
responder , no solo a necesidades impuestas por rituales y ceremonias de caracter
religioso, como es generalmente aceptado, sino también a este mismo sentimiento
de percepcion de los peligros que por el mar podian llegar, percepcion de amenaza
que obligaria a sus habitantes a asustar, advertir y disuadir a posibles invasores
de los peligros que tendrian que afrontar caso de que decidiesen disputar la
posesion de la magica isla a unos habitantes capaces de construir semejantes
gigantes. Estariamos asi ante una especie de colision del pensamiento naval de los
supuestos invasores con el pensamiento terrestre o continental de los islefios. Sin
embargo, al ser unos y otros de la misma cultura (estaba en el conocimiento de los
antiguos polinesios navegar con facilidad entre las numerosas islas en las que se
asentaban) podemos deducir que lo que realmente determina que un pueblo
ostente en un momento dado un pensamiento u otro es fundamentalmente la clara
percepcidn (al menos por sus dirigentes) de sus intereses en ese mismo momento.

Pero la dualidad de pensamiento naval versus pensamiento terrestre o
continental, tan influidos ambos por la geografia, se mantiene hasta nuestros dias.
Pensamiento naval aventurero, explorador, creador, capaz de asumir riesgos, de
apostar... frente al pensamiento continental, estatico y conservador de los que,
asentados en tierra, no quieren poner en riesgo su relativo bien vivir. Ya lo decia
Tucidides® hace 2500 afios cuando comparaba los fundamentos de un pueblo
volcado al mar (Atenas) con una potencia de mentalidad continental
(Esparta).Para Tucidides los pueblos navegantes, como el ateniense, son amigos
de lo novedoso, osados mas alla de sus fuerzas, son viajeros y aman el peligro en
contra de lo que la prudencia aconseja, son decididos y optimistas ante situaciones
de riesgo. En cambio, los pueblos de mentalidad continental se muestran
excesivamente conservadores, no inventan nada, son indecisos y sedentarios. Los
primeros acumulan riquezas y poder desproporcionados a sus medios mientras los
segundos apenas conservaran lo que tienen. En la Historia de Espafia podemos
encontrar ejemplos de ambas mentalidades antes y después de Trafalgar.

Pero lanzarse al mar no fue cosa facil para los hombres. Las civilizaciones mas
antiguas consideraban que la tierra era plana y, quizé por este motivo, se tenia un
temor reverencial a acercarse al horizonte del mar que seria lo mismo que
acercarse a un abismo desconocido, origen de todo tipo de leyendas. Esta idea
potenciaba la mentalidad continental de los pueblos. Habia que ser muy prudentes
y dejar para los mas aventureros las fabulas y las historias que los mas veteranos

Tucidides el ateniense (460AC). “Historia de la Guerra del Peloponeso. Libro Primero”
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marineros contaban en las tabernas de los puertos para despertar la admiracion y
la curiosidad de sus oyentes: serpientes de mar, playas maravillosas, ciudades de
oro, islas de bellas mujeres, costas llenas de canibales, mar que bloquea y
aprisiona las naves... por mencionar solo unas pocas de las fantasias con las que
los viejos marineros adornaban la verdad de los lugares que habian tenido la
oportunidad de visitar.

Si volvemos al Mediterraneo oriental, cuna aceptada de todos los pensamientos
y de todas las estrategias (navales o0 no ), que mas tarde pasaron al Atlantico y hoy
estan ya en el Pacifico, nos encontramos que las civilizaciones mas antiguas y
avanzadas se asentaron en las cuencas hidrogréaficas, a orillas de los grandes rios,
para poder aprovechar no solo la fertilidad de las tierras sino también para
aprovechar las que ya entonces se reconocian como ventajas del transporte
fluvial. Para el transporte de los grandes blogues de piedra con los que se
construyeron las famosas piramides de Egipto, en los afios 4000 AC, se utilizaron
en el Nilo grandes embarcaciones construidas en ligera madera de palmera. Se
disefiaron remos y velas especialmente adaptadas para superar la corriente de los
rios e iniciarse en la practica de la navegacion fluvial. Sin pensar siquiera en lo
que sucedia mas alld de la desembocadura del rio, los egipcios supieron
subcontratar el transporte de mercancias por via maritima a aquellos que si tenian
los conocimientos necesarios para llevarlo a cabo.

La semilla de la navegacion germind con facilidad en las numerosas islas y
archipiélagos del mediterraneo oriental cuyos habitantes encontraron en ella la
posibilidad de aumentar su actividad econémica. Ello permitié el desarrollo de
nuevas civilizaciones, el intercambio cultural de los pueblos y la prosperidad y
desarrollo de las naciones. Un mar navegable que unia todas las islas y permitia
moverse con entera libertad fue determinante para la aparicion de buques de
mayor porte que se fueron armando progresivamente, en detrimento de la carga,
hasta llegar al buque de guerra puro que demostré ser mucho mas agil y eficaz
para el combate. Los poseedores de estos buques pudieron alcanzar, de una forma
segura, sus objetivos econdmicos pero enseguida también sus objetivos politicos,
sociales y estratégicos. Y nace el verdadero pensamiento naval... Y nacen los
“sefiores del mar” (hoy almirantes). Y nacen las talasocracias...los gobiernos de
las potencias maritimas. Egipto domina amplias zonas del Mediterraneo oriental,
Atenas y Grecia con rodios, chipriotas, fenicios, focenses dominan el mar Egeo.
Roma domina el Mediterraneo, después de vencer a Cartago; por mencionar solo
las talasocracias que mas han podido influir en la Historia antigua de la
Humanidad. Todas ellas se desarrollan en la idea de la importancia del mar y del
transporte maritimo como fundamento y garantia de su prosperidad.

Sabemos que los mas antiguos comerciantes del Mediterraneo oriental
procuraban navegar en los meses de verano cuando las condiciones del tiempo no
solian poner a prueba las condiciones de sus fragiles embarcaciones, lo cual, por
otro lado, demostraba un pensamiento naval nada desdefiable...si miramos con
humor el comportamiento de los navegantes poco atrevidos. La historia del
profeta Jonds (800AC) puede ser una confirmacion de esta costumbre de los
navegantes fenicios. Jonas pudo llegar a tierra debido muy probablemente a la
calida temperatura de las aguas del verano mediterrdneo cuando los asustados
comerciantes fenicios que lo llevaban a Tarsis 0 Tartessos (Espafia) decidieron
arrojarlo al mar. En dias de invierno Jonas hubiera tenido serios problemas para
alcanzar la costa.



Era la época en la que los fenicios fundan Cartago y navegan por todo el
Mediterraneo para obtener los necesarios rendimientos de su agricultura, de su
industria y por la necesidad de importar metales nobles de los tartesios. Estos si
fueron navegantes de altura. Se sabe que navegaron, bajo el mando del mitico rey
Argantonio, por la costa occidental de Africa hasta Rio de Oro y por el Norte
hasta las islas Casitérides ( Islas Sorlingas del Reino Unido o islas Cies de
Galicia). Tartessos, segun la mitologia griega, era una ciudad de oro que flotaba
en un mar de riqueza. Era el punto de atraccion de los navegantes fenicios,
helenos, y cartagineses y estaba situada en la desembocadura del Guadalquivir, si
bien otros autores la sitian en Sevilla. Para llegar a ella era necesario atravesar las
Columnas de Hércules (Estrecho de Gibraltar) y acercarse al limite de lo
desconocido. Navegar por el Atlantico, en cualquier época del afio, no es lo
mismo que navegar por el Mediterraneo en verano. Y los tartesios supieron
hacerlo y lo hicieron en beneficio de su prosperidad. Ya en el Libro de Ezequiel
de los hebreos (Antiguo Testamento) se reconoce que Tartessos era “el mas
elegante de los mercados, lleno de toda clase de mercancias, plata, hierro, estafio
y plomo”. Podemos afirmar que Tartessos fue rica porque llegd a ser una
talasocracia siguiendo, probablemente sin advertirlo, el pensamiento de Tucidides.

Algunos antecedentes mas modernos

El hombre mediterrdneo ya no pudo verse libre nunca mas de la llamada del
mar. Todas las civilizaciones de las que se tiene noticia dominaron de alguna
forma amplias zonas de mar Mediterraneo. Y confrontaron en él sus intereses. El
comercio, la construccion naval, el arte de navegar, el enigma de un horizonte
nunca del todo explorado prendio en el alma de muchos hombres hasta que uno de
ellos, procedente de la zona de Génova, supo conquistar la voluntad de una reina
de Espafia. Y Espafia y Portugal ( que capitaliz6 y aun capitaliza hoy una parte
considerable del pensamiento naval que corresponde a los habitantes de la
Peninsula Ibérica)dominaron el Mediterraneo, el Atlantico y , en menor medida, el
Pacifico y se convirtieron en talasocracias que solo los turcos, posteriormente
derrotados, pudieron retar. Holanda y Gran Bretafia, competidoras de Espafa y
Portugal, se convirtieron también, en verdaderas talasocracias hasta llegar a la
realidad actual en la que los Estados Unidos de América (dominando todos los
mares del mundo) se suma a la lista de las talasocracias que mas han podido
influir y todavia influyen en la Historia moderna de la Humanidad.

Es importante recordar como Roma, en un principio potencia terrestre, se ve
obligada a transformarse en potencia naval para disputarle a Cartago su condicion
de tal. Para lograrlo Roma no duda en copiar el disefio de los buques cartagineses
y asume como propia la tecnologia naval del momento y la mejora a medida que
se hace necesario. La historia se va a repetir con Holanda y el Reino Unido en
relacion a Espafia y Portugal. Podemos comprobar una vez mas como la
configuracién fisica o geogréfica de un pais, como es el caso de Espafia o del
propio Reino Unido, no es condicion suficiente para que espontaneamente se
transforme o determine su condicion de potencia naval. Para ello es necesario e
imprescindible el convencimiento de sus gobernantes, estimulados por las
personas mas emprendedoras de la iniciativa privada, sobre la necesidad de



defender y proteger los intereses nacionales extendiendo mas alla del horizonte,
mucho mas alla, su capacidad de actuacion e influencia.

Como es bien sabido Espafia fue una de las primeras naciones europeas en
asumir la aventura del mar. El resto de las naciones se han ido incorporando al
“club del mar” cuando fueron comprobando la inevitable necesidad se hacerlo.
Por este motivo sucedié que fueron muchas las personas, y las naciones, que
aprendieron de Espafia y de los esparioles que nos han precedido a lo largo de la
Historia. Recordemos que tanto holandeses como britanicos no se lanzaron al mar
hasta que no se dieron cuenta a finales del siglo XVIy principios del XVII de la
importancia que para ellos tenia participar en el comercio maritimo internacional
que Espafia y Portugal se repartian desde el XV. Holanda empieza su camino
como potencia naval cuando logra independizarse de Espafia y logra modernizar
la construccion naval y el Arte de la Navegacion, en un momento en el que el
pensamiento naval espafiol parece anquilosado, y se expande por todos los mares
conocidos a través de la Comparfiia Holandesa de las Indias Orientales, empresa
conjunta del gobierno holandés y de la iniciativa privada. Por su parte los
ingleses, en su isla, no encontraron otro medio de expansion que lanzarse al mar
en busca de nuevos mercados y fundan su propia Compafiia Britanica de las
Indias Orientales que recibe, en el afio 1600, la Carta Real de manos de la Reina
Isabel | de Inglaterra.

Y nada mejor para desarrollar y poner a punto un poder naval que confrontarlo
con el de un vecino con los mismos intereses. Y fue asi como Oliver Cromwell,
fundador en 1651 de la Republica inglesa puso sus 0jos en el horizonte de la
prometedora mar y vio la necesidad, solo un afio después de hacerse con el poder,
de apoyar desde el estado la iniciativa privada de la mencionada Compafiia
Britanica. Con su Acta de Navegacion® Cromwell puso los fundamentos del
declive maritimo de la hasta entonces poderosa Holanda. Los conflictos entre
Inglaterra y las recién independientes Provincias Unidas de Holanda fueron un
estimulo continuo para desarrollar un eficaz poder naval, nuevas armas y nuevas
tacticas lo que, al final, terminaron pagando Espafia y Portugal. El Vicealmirante
y verdadero fundador de la moderna Marina Real Holandesa, Michael de Ruyter
(1607-1676), el marino holandés mas destacado de la época, demostré a sus
conciudadanos cémo un pequefio pais, no mas grande que nuestra actual Galicia,
puede llegar a ser, con la determinacion necesaria, una potencia naval e influir en
la politica internacional como Holanda lo es y ain hoy lo hace dentro de la
Alianza Atléntica.

Francia no podia ser testigo mudo de las disputas maritimas de sus vecinos y se
incorpora al pensamiento naval de la época. En 1626 Richelieu®, ministro del Rey
Luis XIII, funda la Marina Nacional francesa como cuerpo militar del Estado. Y
Francia inicia su proyeccion maritima impulsada por sus afanes militares,
comerciales y cientificos hasta llegar a lo que es hoy Francia, una potencia de

2 Con esta ley Inglaterra iniciaba una politica proteccionista ideada para dafiar los intereses
comerciales de Holanda cuya flota mercante ofrecia fletes extraordinariamente bajos. Con la primera
Acta de Navegacion de 1651 Inglaterra reservaba todo su comercio a sus barcos y tripulaciones lo que
Holanda consideré un atentado a los principios del mar libre. Esta Acta de Navegacion y sus sucesoras
fueron tan efectivas que terminaron, después de tres guerras, con el poder maritimo holandés.

® Richelieu.(1585-1642). “Quien domina el mar, tiene un gran poder en tierra”. Fue el primero en
entender la importancia del poder naval para asegurar la influencia internacional de Francia. Cred el
primer arsenal militar en Brest.
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caracter mundial que a lo largo de su historia demostrd la importancia del
pensamiento naval.

Merece la pena recordar, sin embargo, el pensamiento de la escuela que se
conocié con el nombre de “Jeune Ecole”, que vendria a ser hoy una suerte de
antipensamiento naval o pensamiento naval devaluado, dado su caracter
eminentemente defensivo, mas préximo a lo que en nuestro concepto seria el
pensamiento terrestre o continental o propio de naciones que no tienen, o creen no
tener, intereses en la mar y se disponen a defender, cerca de la costa, los intereses
en tierra. Como es bien sabido esta forma de pensamiento naval, nacido en
Francia en el siglo XIX y curiosamente propiciado desde sus inicios por un
oficial del ejército de tierra, proponia a las potencias medias hacer frente a los
grandes acorazados que amenazasen Sus puertos y costas con torpederos y
posteriormente con submarinos. La parte ofensiva correria a cargo de cruceros
ligeros que atacarfan el trafico maritimo adversario.*Esta forma de pensamiento
estaria asociado al dominio negativo del mar por lo que, en su época, tuvo una
gran aceptacion, y consiguiente aplicacion, entre las naciones con menos
recursos.

Otro ejemplo de cambio de pensamiento se dio en la antigua Union Soviética,
poder continental por excelencia, que desarroll6 un formidable poderio naval. Y
hoy China, en situacién parecida, es ya el segundo pais del mundo que mas gasta
en defensa, después de los Estados Unidos, y muestra un continuo desarrollo
como potencia naval para atender a su significada percepcién de lo que debe ser
su nuevo papel regional y mundial. Y es necesario reconocer, con todas sus
consecuencias, que este poder naval sera 0 no serd una realidad, sera o no sera
efectivo, dependiendo del poder naval de la nacién o alianza de naciones que
disputen su supremacia. Como siempre sucedié en la Historia.

Esta linea de pensamiento era la que alimentaba el antiguo Plan General de la
Armada (1978) cuando establecia la necesidad de mantener unos objetivos de
fuerza similares a los de las naciones vecinas, por razones mas que evidentes.
Hoy, si bien la situacion es distinta, la realidad de fondo para las naciones
europeas es la misma, habida cuenta de la magnitud de los retos de todo orden que
se le plantean a la Union Europea. EI mar sigue estando presente y sigue poniendo
sus condiciones... y la Unidn Europea en su conjunto tendra que dar sus respuestas
y tendrd que haber un nuevo reparto de misiones y responsabilidades al que habra
que hacer frente sin poder olvidar, dentro de un mundo multipolar, aquella
brillante idea del antiguo Plan General de la Armada. No cabe duda de que el
nacimiento de un pensamiento naval europeo tendrd que afectar a los
pensamientos nacionales, obligadamente limitados, pero no podra afectar a la
naturaleza del pensamiento naval mismo que reconocemos cCOmo permanente.

* Enciclopedia Wikipedia. « Uno de los primeros postulantes de la Jeune Ecole fue el general de
artilleria Paixhans, quien inventd en 1820 el cafion de alto explosivo para dotar a los acorazados. El
proponia que la utilizacion de estos poderosos cafiones en numerosos y pequefios buques de guerra a
vapor les permitiria destruir a los mucho mas grandes acorazados”.
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Situacion actual con referencia a espana.-

El pensamiento naval, como quedd dicho al principio, no puede ser
independiente de la voluntad. Se necesita una conciencia previa y gran
determinacion para actuar en el ambito maritimo. El pensamiento naval, para
nosotros, se apoya en el convencimiento de que, tarde o temprano, cualquier
conflicto que ponga a prueba los intereses de Espafia, tendra un fuerte
componente naval. Quiza solo las pequefias naciones de mentalidad continental,
por estar alejadas del mar, puedan prescindir del pensamiento naval. Y vivir sin él.
En cualquier caso es necesario reconocer que a las grandes potencias, las que
tienen vocacion de ejercer su influencia por todos los rincones del mundo, no les
interesa que las potencias pequefias 0 medias, como autodefensa, extiendan
unilateralmente su jurisdiccion sobre amplias zonas del océano, muchas veces
mucho mas alla de lo previsto en las convenciones de las Naciones Unidas, y se
reservan el derecho de reconocer o no estas ampliaciones haciendo realidad el
peso que proporciona el poder naval.

Para comprender mejor la importancia que el pensamiento naval tiene hoy
conviene recordar que Espafia tenia, hace poco mas de 100 afios, mas de 600 islas
en el Pacifico, islas (Marianas, Carolinas y Filipinas) que no supimos 0 no
pudimos conservar. La mayor parte de estas islas son ahora independientes o
mantienen acuerdos de libre asociacion con paises de los que de una u otra forma
dependen. Destacar aqui que Francia mantiene actualmente bajo su soberania en
este océano 150 islas cuyas plataformas continentales y Zonas Econdmicas
Exclusivas, unidas a las del resto de los territorios de ultramar, permiten a Francia
ejercer su jurisdicciéon sobre una zona equivalente a 20 veces el tamafio de su
territorio metropolitano,” jurisdiccién que ejerce con una relativamente modesta
presencia naval. Este ejemplo deberia bastar para comprender la importancia que
puede tener el poder naval y la voluntad politica de un pais. Eso que Espafia
demostro tener en grandes cantidades cuando se entregd generosamente por todos
los mares del mundo. Eso que Esparfia todavia necesita ante un todavia demasiado
incierto futuro.

En el caso que nos ocupa los historiadores nos ensefian como no es suficiente
que el pensamiento naval resida solamente en una o en varias instituciones o en
unos cuantos dirigentes politicos, por muy insignes que sean o hayan sido, como
asi sucedio en la mayoria de los casos de la Historia de Espafia. Parece que, en
primer lugar, hace falta un concepto previo, claro y decisivo de pensamiento naval
y, después, voluntad generalizada, iniciativa privada, comprension de la
ciudadania y recursos suficientes para materializar el correspondiente poder naval.
La conjuncién de todos estos ingredientes no ha sido frecuente en Espafia, lo que
hizo fracasar notables y nobles empresas. Creo que podemos aceptar, por
ejemplo, que en la mayor parte de siglo XIX, Espafia estuvo gobernada, en
general, por dirigentes responsables que si conocian la importancia y la necesidad
de mantener el poder naval que Espafia habia mantenido hasta entonces, como
hemos podido leer en ilustrados trabajos ya publicados en las paginas de estos

> Ministére des Affaires Etrangéres. « EI dominio maritimo sobre el que Francia ejerce su jurisdiccion
es el tercero del mundo por su amplitud y se extiende a lo largo de 10,2 millones de km2 ofreciendo
variados recursos bioldgicos y reservas energéticas y minerales, como, por ejemplo, los nddulos poli-
metélicos que tapizan algunas zonas de la plataforma continental que bordea las islas.”
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Cuadernos. Pero, lamentablemente, ello no fue suficiente para evitar la gran crisis
del 98. No parece exagerado afirmar que nuestra posicion en el mundo, nuestra
capacidad de influir en la politica europea, nuestra proyeccion internacional y
concretamente americana, el problema de Gibraltar y otras muchas cuestiones
todavia pendientes no se podran resolver hasta que Espafia no vuelva a alcanzar el
puesto que le corresponde en el concierto europeo, de acuerdo con su vocacion
ocednica, su tradicion marineray su largay brillante Historia.

Aln hoy Espafia mantiene intereses de todo tipo, economicos, politicos,
estratégicos, ecologicos, cultivos marinos, conservacion de las especies,
explotacion del subsuelo de los fondos marinos, patrimonio historico sumergido y
otros intereses culturales en general repartidos por toda la geografia mundial.
Retos a los que enfrentarnos (hoy multiplicados por terrorismo, inmigracion,
pirateria, narcotréfico) y metas a alcanzar no van a faltarnos, como queda claro si
nos atenemos a las necesidades y a las obligaciones que nos impone un territorio
proyectado hacia dos mares, unidos por un Estrecho, nudo de comunicaciones
maritimas y, al mismo tiempo, punto de confrontacion de intereses y culturas. Es
posible que Espafia no tenga enemigos declarados, pero Espafia tiene todavia un
problema colonial en su territorio que, a su vez, se extiende hasta Ceuta y Melilla
y otros enclaves en el Norte de Africa. Por otro lado no tenemos suficientemente
definida nuestra Zona Econdmica Exclusiva (ZEE) tanto en el Atlantico como en
el Mediterraneo lo que puede dar lugar a situaciones de crisis de evolucion
imprevisible que hacen imprescindible un anticipado y suficiente poder naval para
poder gestionarlas, con la eficacia necesaria, desde su mismo origen.

Probablemente tengamos que negociar con Francia, Portugal, Marruecos,
Argelia e Italia los limites de nuestra ZEE ,0 incluso el mar territorial, lo que nos
obligara a adoptar un criterio negociador que pueda ser aplicable a todos porque
no parece légico que con Francia aceptemos un criterio de equidad (siempre
dificil de comprender) para compensar la concavidad de sus costas, y al mismo
tiempo intentemos mantener un criterio de equidistancia en las negociaciones con
otros paises. O que aceptemos deformar nuestra ZEE debido a la presencia de las
Islas Salvajes y no exijamos lo mismo para la isla de Alboran.® Si bien Espafia
podria incluirse entre las naciones poderosas que no les interesa reconocer
fronteras en el mar que puedan ser establecidas por terceros paises, quiza no lo sea
tanto como para no prever los problemas y posibles dificultades con sus vecinos a
los cuales, a su vez, les conviene conocer de antemano cudl es nuestro criterio y,
sobre todo, cual es nuestra voluntad de defenderlo. Espafia, en estricta justicia,
podria defender, de acuerdo con los acuerdos internacionales a los que se ha
adherido ( principalmente la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho
en el Mar firmada en Montego Bay en 1982), el criterio de la equidistancia para
definir sus fronteras en el mar y aceptar criterios equitativos, u otros criterios,
solo cuando sean el resultado de negociaciones con los paises que se avengan a
ello. En cualquier caso un poder naval suficiente es o parece imprescindible para
alcanzar una solucion justa en cualquiera de las mencionadas negociaciones.

Y tampoco podemos olvidarnos de nuestra responsabilidad con Guinea
Ecuatorial para ayudar al pueblo guineano a que llegue a beneficiarse, con la

6 José Manuel Lacleta Mufioz. “Las fronteras de Espafia en el mar”(14.06.2004). “Fronteras en el mar.
Politica, derecho y equidad en la delimitacion de los espacios marinos “(11.09.2003)Real Instituto
Elcano.(14.06.2004)
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industrializacion de su pais, de la explotacion de los yacimientos de petroleo que
legalmente le pertenecen. A parte de las considerables ayudas que Guinea
Ecuatorial recibe de Espafia a través de la Agencia Espafiola de Cooperacion
Internacional en la actualidad debemos ayudarlos, de forma prioritaria, a defender
sus intereses de acuerdo con el derecho internacional. Y estas ayudas podremos
prestarlas principalmente por mar.

Obligada Espafia a mantener por razones obvias un cierto grado de
independencia estratégica y obligada la Armada a trabajar en colaboracion con los
otros ejercitos, el pensamiento naval tiene que integrarse en lo que actualmente se
podria calificar como pensamiento conjunto. Es indudable que existe un
pensamiento aéreo y un pensamiento terrestre que , con el pensamiento naval ,
parece deben de confluir en una suerte de pensamiento comun o conjunto. De aqui
la importancia que para ello tienen el Centro Superior de Estudios de la Defensa
Nacional (CESEDEN), la Escuela Superior de las Fuerzas Armadas (ESFAS) ,
las Escuelas de Guerra de los ejércitos, las catedras universitarias y, en general,
todo tipo de aulas ,talleres, seminarios, grupos de trabajo y publicaciones que
permitan identificar con la precision necesaria, mantener vivo y difundir entre
toda la sociedad espafiola, medios politicos, diplomaticos, empresariales, medios
de comunicacion y naturalmente también a los militares, hoy profesionales, el
pensamiento conjunto y el pensamiento de cada ejército, resultado siempre de una
reflexion permanente. Es indudable que las posibilidades que ofrece internet como
expresion del pensamiento individual y colectivo parece hoy un fendmeno
inevitable para asegurar aquella difusion.

Esparfia es hoy una potencia cultural, y también economica, gracias a insignes
espafioles que supieron tener pensamiento naval y ponerlo en préctica mucho
antes que otros europeos siquiera intentaran hacerlo. Esta vocacion oceanica fue
heredada por las naciones americanas, naciones jovenes y con un futuro
esperanzador, que entienden que el poder naval equilibrado debe ser la piedra
angular de toda politica de gobierno.

e Los Estados Unidos mantienen un formidable poder naval, en su origen
creado precisamente para combatir a Espafia, del que no pueden prescindir para
desarrollar una politica exterior de influencia mundial.

e Chile tiene una extraordinaria vocacion oceanica impulsada por la
inmediata presencia de una inmensa cordillera que al mismo tiempo lo protege y
respalda. .

e  Sectores parlamentarios debaten en Pert si deben de considerar y definir
su Zona EconOmica Exclusiva como mar territorial para ejercer completa
jurisdiccion sobre la amplia zona de mar que alli se conoce como mar del Pert o
mar de Grau. EI mar como identidad y como esperanza.

e Bolivia no puede vivir sin recuperar al menos parte del intimo contacto
con el mar del que disfrutaba antes de la llamada Guerra del Pacifico, sin que el

’ Esta vocacion llevo a Chile a crear y patrocinar, dentro de la Comision del Pacifico Sur (CPPS) el
concepto, hoy ya internacionalmente aceptado, de Zona Econdmica Exclusiva (ZEE) de 200 millas
“de soberania y jurisdiccion exclusivas” y, visto el éxito obtenido, de otras iniciativas no menos
importantes en el campo del Derecho Maritimo Internacional(DMI) como el concepto de “mar
presencial”, un ejemplo admirable de cdmo la preocupacion maritima inspira la conducta politica y
diplomética de los paises que saben volcarse al mar.
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lago Titicaca, lago con horizonte propio, pueda llenar ese vacio y sin que el
enclaustramiento o la mediterraneidad de paises como Paraguay o Suiza, que
otros le ponen de ejemplo, pueda mitigar su insatisfecha vocacion marinera.

e Argentina y Uruguay estan cada dia mas interesadas en el control de su
Zona Econdmica Exclusiva. La permanente vocacion argentina de recuperar el
archipiélago de las Islas Malvinas es la expresion de su voluntad oceanica. Ideas
semejantes se pueden encontrar en el debate politico de Ecuador, Colombia o
Venezuela.

Estos son solo unos pocos ejemplos, de como el pensamiento naval todavia
existe, es imprescindible para supervivir y figura en lugar destacado en la agenda
de muchos paises al otro lado del Atlantico por mencionar solo los paises de
nuestra influencia, herederos con nosotros de una Historia comun. Sin olvidar a
Brasil que demuestra tener, si nos atenemos a sus ambiciosos objetivos de fuerza,
una clara vocacion de potencia naval.

Con estos antecedentes parece oportuno recordar tres casos singulares y
relativamente recientes en los que los intereses espafioles se vieron
comprometidos y como, tanto Espafia como sus oponentes, sujetos de poder
naval, supieron utilizarlo para demostrar, con independencia de las razones de
justicia que unos y otros hubieran podido tener, la importancia que este
pensamiento naval tiene para la toma de decisiones en situaciones de crisis.

El primero se corresponde con la crisis que nuestro Gobierno tuvo que afrontar
en 1995 cuando Canada apreso al buque factoria “Estai”, en alta mar, pero en
aguas proximas a las 200 millas de su ZEE, dentro de lo que terminé
conociéndose en el ambiente periodistico como “guerra del fletdn.” A nuestro
entender en aquella crisis Espafia demostrd la determinacion necesaria y, a la vez,
una clara voluntad negociadora, en la defensa de sus intereses. La presencia
permanente de la Armada en la zona fue inevitable no solo para defender derechos
historicos sino para hacer valer el DMI, aceptado y firmado por ambos paises. Se
puso asi a prueba la fortaleza de buques y dotaciones en condiciones muy duras
de navegacion en una zona muy alejada de la base espafiola mas cercana. El
éxito corono el esfuerzo porque Canada y Espafia se avinieron al acuerdo y se
resolvié una crisis que pudo dafiar gravemente los intereses y el prestigio
internacional de nuestro pais si la actitud del Gobierno fuese distinta o cayese en
la tentacion de ceder ante una aparente situacion de hechos consumados.®

Este caso nos lleva a la siguiente reflexion. Es bien conocido que, en la
actualidad, la actividad pesquera en la zona esta regulada por la Organizacion de
Pesca del Atlantico Noroeste (NAFO )de la que Espafia forma parte. ¢ Qué hacer si
un pais riberefio declara y extiende unilateralmente su ZEE a 400 millas 0 méas
en el simple ejercicio de su soberania como estado riberefio? Efectivamente
debemos de reconocer que el estado riberefio tiene, en principio, el derecho, de
legislar sobre la alta mar sobre todo aquello que claramente le perjudique o sobre
todo aquello por lo que se sienta amenazado. Pero ¢qué sucede cuando se

8 James K.Bartleman. “Roller coaster” En este libro autobiogréfico su autor, asesor personal del
primer ministro canadiense Jean Chretien, afirma que el ejecutivo de Ottawa, estimulado por el
ministro de pesca Brian Tobin, que lideraba el grupo del gobierno canadiense partidario del uso de la
fuerza, llego a disefiar una intervencion armada contra los patrulleros y pesqueros espafioles, lo que ,
justo es reconocerlo, al parecer forz6 el acuerdo entre las autoridades europeas , espafiolas y
canadienses para evitar lo que seria una grave y seria intervencion.
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sobrepasan estos limites del DMI? Pues naturalmente la comunidad internacional,
0 los estados afectados, se veran obligados a aceptar o a impugnar la norma
unilateralmente establecida. Sucede asi que el DMI es, de hecho, una especie de
equilibrio entre lo que los estados riberefios quieren hacer cumplir y lo que la
comunidad internacional esta dispuesta a aceptar. De ahi la importancia de contar
con un adecuado poder naval que sea virtualmente efectivo, como elemento
propiciador de la negociacion, sin necesidad de llegar a la crisis o al conflicto
armado que siempre se debe evitar.

Llama la atencion que en la Unidn Europea con la libre circulacion de personas
mercancias y capitales hayan desaparecido practicamente las fronteras terrestres y
en cambio se mantengan las fronteras maritimas, si bien relativamente diluidas
solo a efectos pesqueros. La mar en este caso se presenta como la piedra de toque
que permite comprender hasta dénde llega la Union en si misma. Si la Unién
Europea tuviese un mar territorial, una ZEE y una plataforma comunes y
explotables por empresas de nivel europeo y si los beneficios de estas
explotaciones pudiesen repercutir en la Union en su conjunto, se podria empezar a
hablar de una verdadera politica exterior y de una estrategia y de una politica de
defensa verdaderamente comunes. Pero las naciones mas influyentes de la Union,
como consagra el proyecto de Constitucion europea, quizd afortunadamente
estancada, ya han declarado que union si pero menos. Los estados integrantes de
la Unién no quieren ver diluida su identidad, su poder, su capacidad de influencia
en la politica internacional. Y sobre todo, podemos afiadir, no la van a ver
diluida, al menos en un futuro cercano, en la mar. De nuevo la idea del mar, de un
mar propio y exclusivo unida a la identidad, al sentido de la supervivencia, al
concepto de independencia. Esta forma de comportamiento de las naciones
europeas con tradicion histdrica podriamos calificarlo, tal y como se manifiesta, al
menos de N0 muy europeo.

El segundo caso que puede ser util recordar se refiere a las medidas que el
Gobierno adoptd recientemente para proteger las costas espafiolas de la amenaza
que representa el transito habitual y cercano de viejos petroleros de casco
sencillo. EI Gobierno espafiol, en una justisima limitacién del derecho de paso
inocente aplicable al mar territorial, extendid éste a la ZEE, ordenando el transito
de este tipo de buques por fuera de las 200 millas del Finisterre espafiol. Francia 'y
Portugal aceptaron de buen grado la decisidn espafiola pero no asi el Reino Unido
y Holanda que, en la proteccién de sus exclusivos intereses, la consideraron una
trasgresion del DMI. Afortunadamente nuestro Gobierno mantuvo su firmeza y
los armadores de los peligrosos petroleros decidieron cumplir por su cuenta la
decision de nuestro Gobierno y evitar asi su posible internamiento vy
consiguientes perjuicios econdémicos. El hecho de que los buques extranjeros
fuesen escoltados por unidades de la Armada durante su transito por el “mar
presencial”espafiol tuvo sin duda una gran influencia en la decision de los
mencionados armadores que demostraron con su conducta la importancia que
tiene para un pais el pensamiento naval de sus lideres, la voluntad politica de sus
gobernantes y la fuerza naval para hacer cumplir las decisiones adoptadas, es

decir, cuando todo un pueblo sabe “ser y estar en la mar”.°

° Eliseo Alvarez-Arenas. Almirante de la Armada y miembro de la Real Academia Espafiola.”El
espafiol ante el mar”
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En ambos casos Espafia actu6 con mentalidad y pensamiento naval si bien
hemos de reconocer que posteriormente hubo otro caso en el que la defensa de los
intereses esparioles se limito a la denuncia diplomatica, envueltos en la bandera de
la Unidn Europea, y los resultados, al menos de momento, no han sido y no estan
siendo tan claros como los anteriores. Es el caso de los pesqueros espafioles
recientemente apresados por Noruega por pescar en una zona de proteccion
pesquera establecida unilateralmente por este pais alrededor de las islas
Svalbard.'® El Tratado de Paris de 1920 (Tratado de Svalbard) no reconoce a
Noruega la soberania completa sobre las Islas debido a la presencia en ellas de
comunidades de distintos paises. Segun este Tratado Noruega esta capacitada para
establecer medidas de conservacion de recursos pesqueros pero no tiene derecho
a llevar a cabo medidas coercitivas, como el apresamiento de buques, que
corresponden al pais del pabellon que ostenten. Sin embargo Noruega, ante un
supuesto de pesca ilegal por parte de arrastreros espafioles, no ha dudado en
adoptar medidas coercitivas e imposicion de multas en un procedimiento que no
se reconoce en el mencionado Tratado. Es decir, por encima de la estricta
legalidad se impone la razén de hecho. Representantes espafoles relacionados con
asociaciones de pesca y de armadores reclamaron, como en el caso de la crisis con
Canada, la presencia de patrulleros espafioles en el archipiélago de las Svalbard
ante lo que consideraron una “humillacion “de los barcos espafioles y una
trasgresion por parte de Noruega del Derecho Maritimo Internacional. Noruega
argumenta que este nuevo Derecho del Mar invalida el Tratado de Paris y, por
tanto, los buques pesqueros deben respetar las 200 millas de zona de proteccion
pesquera establecidos. Los buques esparioles pudieron regresar a su base a los tres
meses de haber sido apresados después de que la empresa armadora pagara 1.9
millones de euros tras un acuerdo con la Fiscalia de Noruega para evitar el juicio
previsto. O sea, en este caso la “crisis” termind con un dafio apreciable a los
intereses espafioles. A pesar de ello, el problema sigue abierto porque los
armadores de los pesqueros afectados pretenden regresar a faenar en aguas del
archipiélago la préxima primavera y pondran a prueba, una vez mas, hasta donde
Ilega el pensamiento naval de los espafioles cuando se trata de la defensa de sus
intereses.

Conclusiones

-El pensamiento naval existe desde la mas remota antigiedad pero sus
fundamentos son siempre los mismos.

-El pensamiento naval no tiene otro sentido que la defensa de los intereses
propios en el ambito maritimo, algo que se percibe como necesidad vital y
permanente.

10 E] apresamiento de los pesqueros espafioles fue precedido por el intento de apresamiento del buque
ruso “Electrén”, el cual al parecer no aceptd la jurisdiccion noruega y se dirigié a puerto ruso con dos
inspectores noruegos a bordo. El capitan del barco ruso demostro tener claro hasta donde podian llegar
las aspiraciones de Noruega. Por otro lado, Espafia ha solicitado en los grupos de trabajo de Derecho
del Mar del Consejo de la Union Europea y de Politica Exterior Pesquera que se tome una iniciativa
juridica clara para defender los intereses comunitarios en aguas de las Svalbard y en concreto los
intereses de Espafia como estado miembro.
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-Por este motivo el pensamiento naval se desarrolla y crece con facilidad en la
mentalidad de un pueblo y se transforma en poder naval mediante la voluntad y
las correspondientes decisiones de sus dirigentes.

-Un interés en el ambito maritimo nace, casi siempre de forma privada pero su
proteccion tiene que ser, actualmente, publica.

-La mentalidad de un pueblo puede ser naval o continental dependiendo de las
circunstancias o del momento historico que viva en un determinado momento.

-El instrumento del pensamiento naval es el poder naval que sirve para que las
decisiones de los gobernantes sobre cuestiones maritimas sean tenidas en cuenta 'y
respetadas.

-El poder naval, a su vez, sirve a la politica exterior, a la diplomacia, a la
estrategia general y a la colaboracion con las naciones aliadas.

-El pensamiento naval debe ser uno de los pilares del pensamiento conjunto.

-Un pensamiento naval nacional serd siempre necesario al menos mientras no
se defina un pensamiento naval propio de la Union Europea.

-Este podra surgir cuando desaparezcan en Europa las fronteras en el mar y
podré ser el fundamento de una politica exterior y de una politica de defensa
verdaderamente europeas.

-Las naciones poderosas desarrollan el poder naval y lo ejercen de forma
espontanea. Las naciones menos poderosas necesitan encontrar el apoyo del
Derecho Maritimo Internacional.

14



EL PANORAMA DE RIESGOS Y AMENAZAS EN LOS
DOCUMENTOS DE ALTO NIVEL DE LA DEFENSA. (UNA
PERSPECTIVA NAVAL PARA UNA NACION MARITIMA? .!

Fernando FERNANDEZ FADON

Introduccion.

Una lectura de los esquemas sobre el andlisis de los riesgos y amenazas a los
que se enfrenta Espafia en los principales documentos de la defensa no
concuerdan a priori, con el caracter de nacion maritima que confieren a nuestro
pais tanto el Libro Blanco de la defensa, la Revision Estratégica de la Defensa o
mas recientemente la Estrategia Militar Espafiola. Quizas el enfoque adoptado, se
escora en demasia hacia una perspectiva terrestre no tratdndose por tanto, las
repercusiones que para la seguridad y defensa de Espafia -y de manera
consecuente para la Armada espafiola- encierra la consideracion de esa panoplia
de riesgos y amenazas desde un punto de vista maritimo y naval.

La metodologia adoptada para la aplicacion de la perspectiva naval, se ha
realizado en base a la estructura por capacidades actualmente en vigor, tomando
como referencia los escenarios de riesgo propuestos en los textos anteriormente
citados, sin olvidar la presente Directiva de Defensa Nacional 1/2004.

Una mision tradicional, la defensa de Ceuta y Melilla.

La defensa ante una “agresion a gran escala contra el territorio nacional” tiene
una relacion directa con el riesgo que encierra la reivindicacion marroqui de
Ceuta y Melilla, junto a las islas y pefiones espafioles del Norte de Africa.
Precedentes como la Guerra de Ifni, la invasion del antiguo Sahara espariol asi
como el intento reciente de abrir una nueva etapa sobre la soberania espafiola en
los territorios del Norte de Africa con la ocupacion del Islote Perejil utilizando la
fuerza, hacen de la disuasion y capacidad de respuesta de la Armada una mision
que por afectar a los intereses vitales es de capital importancia. La involucracion
total y escalonada de todas las capacidades y recursos en un supuesto de crisis 0
conflicto abierto no requiere mayor comentario. Acerca de la viabilidad de esta
hipotesis, podria barajarse como méas probable, la utilizacion de la reivindicacion
territorial contra Espafia, como medio de diversion ante una complicada evolucion
interna del régimen alauita y como escenario de oportunidad ante una dificil
coyuntura nacional en Espafia. Lecciones histéricas como la “huida hacia delante”
practicada por las Juntas Militares argentinas en 1982 lanzandose a recuperar por
la fuerza las Islas Malvinas, o los complicados momentos internos espafioles
coincidentes con la invasién marroqui del antiguo Sahara espafiol en 1975, son
referencias que no deben perderse de vista.

! Este articulo forma parte de un trabajo mucho méas completo del mismo autor que sera publicado en
fecha proxima como volumen independiente dentro de la coleccion de Pensamiento Naval de la
Escuela de Guerra Naval
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Fragata “Navarra” evolucionando frente al islote de Perejil (2002)
Foto. Armada Espafiola.

La Armada y el terrorismo yihadista.

Mas alld de la consideracion del anterior supuesto convencional se erige un
escenario al menos tan proximo como aquel y que no es otro que la irrupcion de
los riesgos asimétricos y la confusién de las esferas de seguridad y defensa, que
tiene su proyeccion sobre el ambito maritimo y por ende sobre el papel de la
Armada. Este hecho, discurre parejo al grado de amenaza que encierra el
terrorismo yihadista, de cuya letalidad da buena cuenta la masacre del 11-M en
Madrid.

Las repercusiones que puede tener el terrorismo de perversion religiosa para la
Armada pueden examinarse en una doble direccion. En primer lugar y adoptando
una perspectiva estratégica, una agresion terrorista puede demandar una puesta
en practica de las capacidades de proteccidon, proyeccién y guerra naval
especial®. Para ilustrar la primera (proteccién) basta con recordar los atentados
del 11-S, y en especial la famosa frase de “ddnde estadn los portaaviones” que
pronuncid el Presidente de los Estados Unidos al poco de los ataques. A este
respecto se introduce el rol que puede jugar la Armada, dependiendo del vector de
ataque que utilice el terrorismo. Si se recurre a un avion comercial como elemento
hostil, en la neutralizacién del “renegade aéreo” el recurso a los medios de la
Armada para asegurar el espacio aéreo no puede descartarse. En este sentido tanto
el “Arma Aérea”, asi como la capacidad de control del espacio aéreo que
incorporan las diferentes unidades de la Flota —que han obtenido un importante
refuerzo desde la entrada en servicio de las unidades de la clase “Alvaro de
Bazan” y sus sistemas de combate AEGIS-, son elementos que ante una
emergencia de esta indole pueden ser requeridos por el Estado.

En el ambito maritimo, ya existen antecedentes como la participacion de
unidades de la Armada espafiola en la operacién Strog Escort, salvaguardando la
libertad de transito del trafico mercante por el Estrecho de Gibraltar contra
potenciales ataques terroristas, amén de las aportaciones regulares formando parte

2 La enumeracion que se hace por separado de las distintas capacidades obedece a una finalidad
didactica. En el empleo de la Fuerza Naval, la superposicion de las mismas es una realidad.
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de las agrupaciones en la operacion Active Endeavour. En latitudes mas lejanas, el
estado de méaxima alerta terrorista en la India durante agosto de 2006, exigio del
despliegue de unidades de su Marina en las aguas adyacentes al Ghandi Center
for Atomic Research, para de asegurar una zona de exclusién maritima en un radio
de 8 Km. con el objetivo de proteger las mencionadas instalaciones contra un
atentado de Al Qaeda®. Estos ejemplos, ademés de otros que pudieran traerse a
colacion, apuntan algunas de las tendencias que pueden desempefiar unidades de
nuestra Armada. Como puede observarse en el Gltimo supuesto, el ejercicio de la
proteccion en el ambito maritimo no queda necesariamente fijado a la
proteccion en la mar, sino que la amenaza puede provenir desde la mar y
proyectarse hacia el espacio terrestre, 1o que obliga a reflexionar sobre las
repercusiones operacionales del tratamiento del entorno maritimo como un
conjunto que va mas alla de los océanos y mares.

En relacion a la capacidad de proyeccion, no conviene olvidar el hecho de que
los atentados del 11-S en su calificacion juridica internacional fueron incluidos
mediante las Resoluciones 1368 (2001) y 1373 (2001) del Consejo de Seguridad,
dentro de los supuestos incardinados en el Art. 51 de la Carta de las Naciones
Unidas que reconoce el derecho de legitima defensa individual o colectiva de un
Estado”. La plasmacién préctica del mismo se tradujo en la campafia militar aliada
contra el régimen de los Taliban, que exigié un esfuerzo de proyeccion a las
marinas britanica y estadounidense principalmente. Espafia para legitimar su
participacion en la operacion “Libertad Duradera”, acudié a ese mismo argumento
de la legitima defensa segin DE ALMEIDA NASCIMENTO®. Un atentado
contra nuestro pais — o contra otro aliado- que por sus devastadoras repercusiones
— Yy que podria incluir incluso la utilizacion de Armas de Destruccién Masiva
(ADM)- fuera objeto de la calificacion de “ataque armado” como en su dia
proclamé el embajador norteamericano ante Naciones Unidas®, podria demandar
de la Armada —en virtud del Art. 51- una proyeccion para conseguir la
neutralizacion del grupo terrorista o realizar acciones puntuales contra el régimen
que proporcionara cobertura a dicho grupo. Todo ello, con toda seguridad en el
marco de una fuerza multinacional.

En cuanto a la tercera capacidad mencionada —guerra naval especial-, se
arbitra como un mecanismo que conferird equilibrio a la Armada como afirma
GAMBOA’ ante una nueva dimensién de la amenaza; la asimetria. Esa
estabilidad se concreta en una serie de cometidos incluidos en la definicién

¥ The Indian Express, 15/08/2006

* Sobre la extension del derecho de legitima defensa puede consultarse FERNANDEZ FADON, F.
(2005) “El uso de la fuerza en un mundo en transicion”. Boletin de Informacion del CESEDEN, n°
286. Madrid, pp. 85-115.

> DE ALMEIDA NASCIMENTO, A. (2003) “El control de los buques mercantes em alta mar por
parte de los efectivos de la Armada espariola que participan en la operacion Libertad Duradera: el caso
del So Sane.” Revista Espafiola de Derecho Internacional . Vol. 5. Madrid, p. 12.

® “In accordance with article 51of the Charter of the United Nations, i wish, on behalf my
Government, to report that the United States of America, togehter with other States, has initited
actions in the exercise of its inherent right to individual and collective self defence following the
armed attacks that were carried out against the United States on 11 September 201 [..].”
FERNANDEZ FADON, F. (2005) Op. Cit, p. 102.

" GAMBOA HERRAIZ, F. J. (2004) “El equilibrio de la Armada frente al cambio de la amenaza: la
guerra naval especial.” Revista de Publicaciones Navales. Buenos Aires. Estado Mayor General de la
Armada. Direccion de Inteligencia Naval, p. 309.
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aportada por el autor, -navalizando dicho sea de paso- el concepto de operaciones
especiales:

“Aquellas operaciones navales realizadas por fuerzas navales especialmente
designadas, organizadas, entrenadas y equipadas que hacen uso de técnicas
operativas y formas de empleos no habituales por las fuerzas navales
convencionales™®.

En el escenario de la incertidumbre el espectro de cometidos asociados a este
tipo de operaciones no podrd cerrarse con la consideracion de los roles
actualmente contemplados, todo ello unido a un proceso paralelo que llevara
aparejado un incremento en la operatividad de las unidades de guerra naval
especial.

Ese aumento de actividad vendra fijado en funcion de dos variables; en primer
lugar por la propia evolucion de la amenaza ya sea ésta asimétrica o convencional,
y segundo, por su inherente capacidad de discrecién que como afirma TORRES®
puede proporcionar al nivel politico, un grado de confidencialidad e invisibilidad
muy a tener en cuenta. Este Gltimo aspecto, resulta especialmente importante a la
hora de decretar la supresion —sin restricciones geogréficas- de una amenaza
terrorista, y encaja a la perfeccion con el valor afiadido que proporciona la Fuerza
Naval en el conjunto de la lucha antiterrorista:

“Para combatir las nuevas amenazas es primordial la anticipacion. Para ello es
preciso eliminarlas en su origen y enfrentarlas a la mayor distancia, siempre que
sea posible. Las Fuerzas Navales pudieran ser las mas indicadas para acometer
esas tareas”'?

A un nivel operacional y tactico, la participacién de equipos operativos de
infanteria de marina embarcados en unidades navales, formando parte de la
capacidad de proteccion de los buques contra eventuales ataque terroristas se
convertira en un requisito practicamente imprescindible, en espacios geograficos
cada vez mas proximos, como aprecia para la Royal Navy BLACKHAM:

“[...] it is surely important to mantain the ability to respond on a brad scale and
to simultaneously mantain a genuine counterterrorist and security capability in
the seas around the United Kingdom and Europe.”**

De la misma manera, su participacion en operaciones MIO se hara
previsiblemente en situaciones tacticas que conlleven una elevacion general del
nivel de riesgo (pirateria, buques secuestrados o fletados por organizaciones
terroristas, contrabando de armas -incluidas las ADM-) al tiempo que se
combinard con acciones asociadas a la proyeccion de fuerzas en escenarios
distantes (NEO, TRAP, CSAR, o0 asociadas con la inteligencia entre otras). Todo
este conjunto, constituiran las principales aportaciones de la capacidad de guerra
naval especial a un escenario internacional marcado por la incertidumbre.

® GAMBOA HERRAIZ, F. J. (2004) Op. Cit. p. 310

® TORRES MARTINEZ, S. (2003) “Guerra naval especial.” Revista General de Marina. Madrid.
Tomo 244, p. 384.

9 MOLERO SAYAS, M. (2004) “La aportacién de la inteligencia naval en la lucha contra las
amenazas emergentes”. Cuadernos de Pensamiento Naval. Escuela de Guerra Naval. Num. 4, p. 72.

1 BLACKHAM, J. (2006) “Shaping the Royal Navy. Fleet Reductions Would Restrict Operations.”
En Defence News, 3 July. London, p. 21.
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Sin que lo aqui expuesto deba observarse como un ejercicio de politica ficcion,
en un escenario estratégico caracterizado por la ausencia de cualquier referencia
perdurable, se impone una labor mas intensa de reflexion estratégica para lograr
un adecuado nivel de concienciacién sobre estas amenazas?, y gestionar en
consecuencia su tratamiento.

Las tendencias actuales en seguridad maritima, muestran una justificada
preocupacion por la amenaza que ejerce el terrorismo maritimo. El informe 9/11
Comission Report (2004) es concluyente al afirmar lo siguiente:

“While commercial aviation remains a possible target, terrorists may turn
attention to other modes. Opportunities to do harm are great or greater, in
maritime or surface transportation.”*?

La referencia “surface transportation”, ya se ha materializado con los atentados
de Madrid y Londres, en donde los transportes terrestres como trenes, metro y
autobuses fueron objetos de atentados terroristas. Sin pretender hacer una
extrapolacién simplista, los hechos acaecidos, indican que Al Qaeda tras el 11-S
ha ampliado su panoplia de objetivos en Occidente. No en vano puede recordarse
que entre la documentacion incautada a los terroristas detenidos en el Reino
Unido en agosto de 2006, y que pretendian hacer estallar una docena de aviones
de pasajeros sobre el Atlantico, se hallaron planes en un estado bastante avanzado
para atentar contra puertos britanicos ademas de estaciones de ferrocarril y del
metro de Londres™.

De la misma forma puede traerse a la memoria que el &mbito maritimo no es
un escenario inédito para el terrorismo de Al Qaeda. Recuérdense por ejemplo los
atentados contra el USS The Sullivans (2000), USS Cole (2000) y el
superpetrolero francés “Limburg” (2003); aunque hechos posteriores en el area
mediterranea con objetivos eminentemente civiles sugieren que ésta perspectiva
no esta ni mucho menos en “via muerta” para Al Qaeda™.

Aun asi, si por algo se ve incrementada la peligrosidad del terrorismo en el
entorno maritimo, es porque coinciden una serie de vulnerabilidades inherentes al
propio medio. El resultado directo de ello es la elevacién de la potencial
letalidad de un atentado cometido en/o desde el entorno maritimo. SUANZES
sintetiza en el siguiente diagrama las principales vulnerabilidades que ofrece el
entorno maritimo para el terrorismo:

12 |a ausencia de concienciacion respecto a la amenaza que representa el terrorismo yihadista, es
contemplada —acertadamente- por la RED como un riesgo. RED (2003) Planteamientos Gnerales,
Madrid, p. 51.

3 THE NATIONAL COMMISSION ON TERRORISTS ATTACKS UPON THE UNITED STATES
(2004) The 9/11 Comission Report. Washington, p. 391.

“ Diario EI Mundo 14/08/2006

15 Pueden mencionarse los atentados contra el Consulado Britanico y una sinagoga judia en Estambul
en 2004. En un principio el plan consistia en introducir un camién con explosivos en un ferry israeli,
el cual eludio su suerte al no poder entrar en el puerto de Antalya (Turquia) debido al mal estado de la
mar. Ante ese hecho los terroristas decidieron dividir el explosivo y volverse contra los objetivos en
Estambul. En agosto de 2005 en el mismo escenario las fuerzas de seguridad turcas desarticularon una
célula terrorista que tenia en su posesion explosivos y una embarcacion para hacerla estrellar contra
un crucero israeli. Existen otros intentos frustrados, pero por su notoriedad hemos destacado los
anteriormente citados.
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FUENTE: SUANZES FERNANDEZ DE CANETE, S. y FERNANDEZ FADON,
F. (2006) Aspectos de defensa en materia de puertos. Conferencia en el Instituto
de Empresa. Madrid.

La detonacion de un artefacto “sucio” que contenga entre 10 -20 Kilotones
introducido en un contenedor en el puerto de una gran ciudad, segun un informe
del Congressional Research Office (2004) provocaria entre 50.000 y 1.000.000
de muertos, asi como unos dafios globales'® que superarfan con creces las
destrucciones y repercusiones econdémicas a nivel global, en relacion a los
causados por los atentados del 11-S*’. Con todo este panorama los temores
principales, se graddan en funcién del hipotético dafio que puedan causar,
concentrandose fundamentalmente en dos vectores:

o Utilizacion de un buque como plataforma suicida o “renegade maritimo”
contra un puerto®. No hay que olvidar que en multitud de ciudades, los puertos se
encuentran proximos, o constituyen el centro mismo de grandes &reas urbanas™®.

16 [...] would result direct property damage of $50 to $ 500 billion, losses dues to trade disruption of
$100 billion to $200 billion, and indirect costs of $300 billion to $1.2 trillion..” En MEDALIA, J.
“Terrorist Nuclear Attacks on Seaports: Threat and Response”. Washington. Congress Research
Service. Report for Congress, p. 1.

17 «According to a report by the Federal Reserve Bank of New York, the terrorist attacks of September
11, 2001, cost New York city an estimated $33billon to $36billon.” THE CONGRESS OF THE
UNITED STATES. CONGRESSIONAL BUDGET OFFICE. (2006) The Economic Costs of
Disruptions in Container Shipments. Washington, p. 12.

¥ DEPARTMENT OF HOMELAND SECURITY (2005) The National Strategy forMaritime
Security. ,Washington , p. 4.

19 A modo de ejemplo recordamos una explosion de la era prenuclear acaecida en el puerto escocés de
HALIFAX en 1917. Evidentemente la explosién de un gasero o un petrolero tendria consecuencias
mucho mayores. “[...] el 6 de diciembre de 1917, después de que un buque francés de transporte de
municiones colisionara con un carguero noruego. El barco francés se incendi6, fue a la deriva contra
los muelles de la ciudad y exploto. Los testigos explicaron que el cielo estallo en cuatro kilometros
cubicos de llamas, y que durante un instante el fondo del puerto quedd seco. Méas de 1.630 edificios
quedaron destruidos por completo, otros 12.000 sufrieron dafios y murieron mas de 1.900 personas.”
LANGEWIESCHE, W. (2006) Mares sin ley. Caos y delincuencia en los océanos del mundo. Debate.
Barcelona, p. 50.
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Fotografia aérea de la ciudad de Vigo, en donde puede observarse como el
puerto se configura en centro neuralgico del desarrollo del conjunto urbano.

Foto: Autoridad Portuaria de Vigo.

o Mayor probabilidad para atentar con éxito usando una “bomba sucia”
desde el entorno maritimo?.

Terminal de contenedores del Puerto de Vigo.
Foto: Autoridad Portuaria de Vigo.

En este sentido también la doctrina estadounidense es clara:

“The maritime domain is the likely venue by which WMD will be brought
into the United States.”*

20 Consciente de la vulnerabilidad en esta area, los Estados Unidos lanzaron a principios de 2002 la
Container Security Initiative, por la que se reforzaban las medidas de seguridad en un gran nimero de
puertos nacionales y extranjeros a fin de detectar un ADM introducida en un contenedor. Los métodos
varian y van desde la utilizacién de aparatos de rayos gamma, rayos X, boyas preparadas para detectar
radiacion, etc. Desde el afio 2003 tres puertos espafioles (Algeciras, Valencia y Barcelona) se han
adherido a la iniciativa. De todos modos, el nimero de contenedores revisados oscila entre un 2% y un
6%, segln los puertos.

. DEPARTMENT OF HOMELAND SECURITY (2005) The National Strategy for Homeland
Security. Washington, p. 5.

7



Conscientes de la amenaza los Estados Unidos iniciaron bajo el impulso
presidencial®® un desarrollo legislativo para implementar una politica integral de
seguridad maritima, cuyo ultimo eslabén lo constituye el concepto Maritime
Domain Awareness (2005):

“[...] is the effective understanding of anything associated with the maritime
domain?® that could impact the security, safety, economy, or environment of the
United States”?*

Ante un cambio de tal magnitud, las marinas de guerra no pueden abstraerse. Si
bien hasta el momento se ha puesto énfasis en la “capacidad de protecciéon”, con
el objetivo desde un punto de vista tactico de reducir la vulnerabilidad de los
buques de guerra ante ataques asimétricos (“Force Protection”), sus consecuencias
van mas alla abriendo un debate sobre las funciones y el uso de la Fuerza Naval.

“No longer is it sufficent to track the movement of hostile military aircraft
and warships.”®

Como sefala PRATS al reflexionar sobre el impacto que los atentados del 11-S
han tenido en los roles de las marinas de guerra, afirma que se va a producir una
expansion del denominado “Apoyo a la Accion del Estado en la Mar”, que en la
RED se concreta en la “Capacidad de Accion Maritima”:

“Se define como el conjunto de posibilidades que la Armada ofrece como
contribucion a la accién del Estado en la mar, para proteger los intereses
maritimos nacionales, y para contribuir a preservar, junto a otras instituciones del
Estado, la paz, seguridad y bienestar de los ciudadanos.”%

Su materializacion en la Fuerza de Accion Maritima, con unidades navales
desplegadas a lo largo del litoral espafiol, le enfrenta a tareas de presencia naval y
vigilancia de los espacios maritimos de interés, y en cooperacion con otras
administraciones, a labores de policia maritima®’.

Para ahondar en el debate, otros riesgos como la “Delincuencia transnacional,
crimen organizado Yy trafico de drogas” asi como los “movimientos migratorios
extraordinarios y no controlados”, también son susceptibles de ser englobados
dentro del “apoyo a la accion del Estado en la mar”. Auln asi la gestion de estos
riesgos no debe realizarse en base a perspectivas diferenciadas y estancas, es
decir, tratar de ignorar las sinergias —tal y como contempla la Estrategia Europea
de Seguridad (2003)- entre traficos ilicitos, crimen organizado y terrorismo®; ya
que puede provocar que “los arboles no dejen ver el bosque”. Un tratamiento

22 Consultar: National Security Presidential Directive-41 y Homeland Security Presidential Directive-
13.

% DEPARTMENT OF HOMELAND SECURITY (2005) National Plan to Achieve Maritime Domain
Awareness for the National Strategy for Maritime Security. Washington, p. 1.

%4 por Maritime Domain, se entiende lo siguiente: “ is all areas and things of, on, under, relating to
adjacent to, or bordering on a sea, ocean, or other navigable waterway, including all maritime related
activities, infrastructure, people, cargo, and vessels and other conveyances.” En DEPARTMENT OF
HOMELAND SECURITY (2005) Ibid.

» DEPARTMENT OF HOMELAND SECURITY (2005) Strategy for Homeland Defense and Civil
Support. Op. Cit. p. 15.

2 RED (2003) Documentos Anejos. Madrid, p. 225.

2 Un desarrollo detallado de las acciones y marco actual de la Fuerza de Accién Maritima, consultar;
CARTIELLE VILLAR, J.A. (2005) Op. Cit, pp. 47-54.

8 UNION EUROPEA (2003) Estrategia Europea de Seguridad: Una Europa segura en un mundo
mejor. Bruselas, p. 5.
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estanco de cada uno de los “nuevos riesgos” no se ajusta al caracter
multidireccional y complejo que adquieren las nuevas amenazas en el entorno
maritimo. Como ejemplo puede recurrirse a la hipétesis —nada inverosimil- de una
embarcacion de inmigrantes ilegales que se integra en un buque de mayor porte
fletado por una organizacién criminal. Si entre ese pasaje figuran varios terroristas
de Al Qaeda, cuyo objetivo puede ser estrellar ese barco contra un buque gasero
en un puerto espafol; ¢A quién corresponde o puede enfrentarse a esa amenaza?
Considerando otro supuesto que incluya el secuestro de un superpetrolero o un
barco que transporte sustancias quimicas®, ¢estan preparadas las unidades de las
Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado, o un patrullero ligero de la Armada
para neutralizar, llegado el caso, esa amenaza? Muy probablemente no.

Petrolero maniobrando en el puerto de Juneau (Alaska), escoltado por un
“cutter” de la Guardia Costera de los Estados Unidos (parte inferior derecha).

Foto: Guardia Costera de los Estados Unidos.

Esta casuistica trae de nuevo a colacion el caracter difuso y la necesaria
complementariedad que ha de presidir la lucha contra los denominados “nuevos

2% para validar esta afirmacion es interesante leer el testimonio del entonces comandante de la TF-150,
Contralmirante Moreno Susanna, sobre la operacion de interdiccion del mercante norcoreano “So
San”: “Una de los problemas que mas nos preocupaban era la noticia de que el combustible que
utilizan estos misiles es un compuesto quimico llamado IRFNA, que contiene un derivado del &cido
nitrico de alta toxicidad y que requiere precauciones extraordinarias de seguridad para su manejo.
Ordené al jefe de la seccion de Inteligencia de mi Estado Mayor, capitan de corbeta Juan Maria
Ibafiez, que en Espafia estd destinado en el Departamento de Seguridad Interior y Defensa NBC del
CEVACO, que obtuviera toda la informacion posible sobre ese agente quimico, su manejo y el peligro
que podria representar, y elaborar unas instrucciones detalladas para prevenir los posibles riesgos.
Para afiadir mas tension, recibi una llamada del contralmirante Rodriguez Gonzélez- Aller desde
Tampa (Florida), diciéndome que los norteamericanos le habian despertado a altas horas de la noche
para informarle de la peligrosidad del asalto y de que se podria esperar que la dotacién norcoreana
hiciera explotar el buque antes de que éste cayera en nuestras manos.” MORENO SUSANNA, J.A.
(2003) “La operacién “Socotora”. Relato de la accion sobre el So San.” Revista General de Marina.
Tomo 244. Madrid, pp. 810-811.
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riesgos y amenazas”. Para el ambito maritimo —a semejanza del terrestre-, la clave
reside en obtener una fusion de la informacion de inteligencia que permita realizar
una evaluacion integral del barco o embarcacion antes de decidir, donde, como y
que tipo de medios son los mas convenientes para interceptar un “contacto de
interés”. Se evitaria de esta manera el posible envio de una lancha de “Salvamento
Maritimo” a interceptar un hipotético contacto que sea en realidad una
embarcacion pirata 0 un buque terrorista proveniente del Africa Occidental.

Un modelo a considerar pudiera ser este centro del JIATF South de Key West
(Florida) en dénde trabajan conjuntamente miembros de las fuerzas de seguridad,
militares y de las agencias de inteligencia, en el combate de tréaficos ilicitos en la
mar.

Foto: Joint Interagency Task Force.

Ademas de la idoneidad en la discriminacion de los blancos, desde un enfoque
naval la practica desaconseja la no compartimentacion estanca entre capacidades o
estructuras organicas para combatir estos nuevos riesgos. No seria extrafio que
para interceptar y neutralizar un petrolero “renegade” se necesitara el concurso de
unos medios superiores a la potencia de fuego, sostenimiento y capacidad de
proteccion que los asociados a la Fuerza de Accién Maritima, o llegado el caso de
una embarcacién del Servicio Maritimo de la Guardia Civil. Cabe deducir por
tanto que en el escenario actual y a medio plazo no todo el “Apoyo a la Accion
del Estado en la Mar” puede ser realizado o debe atribuirse a la Fuerza de Accién
Maritima. Casos como el despliegue de unidades del Grupo de Proyeccién de la
Flota para apoyar la lucha contra la contaminacion provocada por el “Prestige”,
son prueba de la prudencia con que deben contemplarse los presupuestos
excesivamente asentados en posiciones legalistas.

Como conclusion, en la lucha contra el terrorismo maritimo, y mas
concretamente la neutralizaciébn de un buque terrorista, seria recomendable
desarrollar con caracter preventivo el marco legal, competencial, estructuras
operativas y protocolos, no s6lo dentro de la Armada, sino entre todas las
administraciones que puedan estar implicadas en este sentido. Se trata, en
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consecuencia, de acometer con caracter preventivo® la lucha efectiva contra el
primer riesgo que priorizan no sélo documentos como la RED ESME o la
Estrategia Europea de Seguridad, sino también la DDN 1/2004. Quizd nos
encontramos ante la oportunidad y responsabilidad de disefiar un marco integral
de la seguridad maritima coherente entre todas las administraciones con
responsabilidades en la mar, ya que la complejidad y mutabilidad de los riesgos
necesitan de un enfoque versatil, dindmico e integral para dar una cumplida
respuesta. Por ultimo, conscientes de la naturaleza de la amenaza terrorista en el
entorno maritimo, el empuje que se esté ejerciendo por las Naciones Unidas™ y
paises como los Estados Unidos con su The National Maritime Strategy (2005) o
Francia a través del Sauvegarde Maritime (2004), alertan sobre la necesidad de
ponerse a trabajar. La posibilidad de sobrepasar con creces las catastrofes
terroristas del 11-S y los atentados de Madrid en o desde el &mbito maritimo,
alertan sobre la conveniencia de romper con las tendencias reactivas ante un
terrorismo con intenciones declaradas de provocar la mayor destruccion
intencionada de la historia.

Portada del periddico “The New York Times” al dia siguiente de los atentados.
Foto: The New York Times
Seguridad energética y la viabilidad de los transitos maritimos

Otro de los riesgos que se encuentran relacionados ademas con la razén de ser
de las fuerzas navales, y sobre el que planean también las “nuevas amenazas” es

% Art. 16. d) Tipos de Operaciones: “[...] A estos efectos, el Gobierno designara la Autoridad
nacional responsable, y las Fuerzas Armadas estableceran los procedimientos operativos pertinentes”.
Ley Organica 5/2005 de la Defensa Nacional. P. 5.

31 Es de notar la reciente aprobacion de las Enmiendas al Convenio para la Supresion de Actos llicitos
en la Mar (2006), mas conocido como Convencion de Roma de 1988. Si la Convencién fue concebida
en un principio como respuesta al ataque terrorista sobre el trasatlantico italiano “Achille Lauro”, una
lectura de sus recientes enmiendas, denotan la preocupacién de la Organizacion Maritima
Internacional por evitar una catéstrofe terrorista que provenga desde, o tenga lugar en el entorno
maritimo.
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la seguridad de los transitos y abastecimientos energéticos por via
maritima®. Para una nacién maritima como Espafia que tiene unos recursos muy
limitados®® —especialmente en el tema energético®-, la amenaza de una
interrupcion o cierre parcial de sus lineas de comunicacién en la mar® puede
provocar el estrangulamiento de su economia®®. Respecto a la importancia general
del transporte maritimo para la economia espafiola, las ultimas cifras publicadas
(2005) por el ente estatal Puertos del Estado, aportan un nuevo maximo historico
en 2005 con un aumento del 7.49% respecto al afio anterior en toneladas de
mercancias que operaron a través de los 46 puertos de titularidad estatal.
Globalmente esto supone que el 60% de las exportaciones totales de Espafia, asi
como el 80% del total de las importaciones tienen como escenario el &mbito
maritimo.

Ademas de lo expuesto, la dependencia espafiola en materia energética se
percibe de manera manifiesta en el sector maritimo. Para Espafia la importancia
del petroleo es capital ya que este representa el 53% de su energia primaria, una
cifra muy por encima si la comparamos con otros paises como los Estados Unidos
cuya dependencia alcanza al 40%. La vulnerabilidad de Espafia obedece
fundamentalmente a dos razones:

. El 99.6% de los 1.6 millones de barriles consumidos diariamente en
Esparia son importados (2004).

e  Ubicacion geografica de las fuentes de abastecimiento espafiolas.
Sobre el ultimo particular para el afio 2005 los datos fueron los siguientes:

PAIS 2005 (%)
México 15.1
Rusia 13.6
Nigeria 115
Arabia Saudi 11.4
Libia 10.5
Irén 8.7
Noruega 5.1
Irak 49
Argelia 3.3
Subtotal 84.1
Resto de paises 15.9

%2 RED (2003) Planteamientos Generales. Madrid, p. 50.
¥ RED (2003) Documentos Anejos. Madrid, p. 132.
34 |t
Ibid.
% RED (2003) Documentos Anejos. Madrid, p. 147.
% RED (2003) Documentos Anejos. Madrid, pp. 130-131.
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Fuente®: Boletin Estadistico de Hidrocarburos, Ministerio de Industria,
Turismo y Comercio, Noviembre y enero 2005; Anuario estadistico de Espafia
2005, Instituto Nacional de Estadistica.

De los datos incluidos en la tabla puede extraerse la conclusion de que una
cuarta parte del petréleo importado procede de tres paises muy poco estables y no
democraticos del Oriente Medio (Iran, Irak y Arabia Saudi). Otra consecuencia es
que Nigeria —tercer proveedor de petrdleo nacional y quinto de los Estados
Unidos- es el pais con mayor poblacion musulmana de Africa. Hay que afiadir que
en los 12 estados mas septentrionales del pais rige la sharia o ley islamica,
constituyendo este hecho entre otros factores fuente de frecuentes matanzas entre
cristianos y musulmanes®, aparte de la corrupcién que asola las estructuras y
cuadros de la administracion. Por otro lado el Movimiento de Emancipacion del
Delta del Niger (MEDN) que tiene como objetivo lograr una redistribucion de la
riqgueza petrolera que segun ellos se arrogan las compafiias extranjeras, ha
expresado su intencién de atentar contra petroleros en la region:

“We are not just going to fire rockets. We intend to destroy any export tanker
we are able to reach”.*

No en vano, entre piratas y acciones del MEDN han conseguido reducir la
produccion de petréleo de Nigeria en un 20%, incidiendo de manera bastante
significativa en las subidas puntuales de los precios del petroleo.

Por dltimo, dos paises del Norte de Africa como son Libia y Argelia, copan el
13.8% de las importaciones de crudo espafiolas, lo que supone dos décimas por
encima del porcentaje de abastecimiento procedente de Rusia. Sobre este ultimo
pais tampoco debe olvidarse que ha utilizado el petréleo como arma politica
contra Ucrania a finales de 2005, afectando al suministro de algunos paises de la
Unidn Europea.

La otra de las fuentes principales, el gas natural, ocupa el 16,9% de la energia
primaria consumida por Espafia, presentando con relacion al mismo un grado de
dependencia exterior (99%) casi idéntico al petréleo. Sus cifras para 2005 se
presentan en funcién de su distribucion geografica son las siguientes:

PAIS 2005 (%0)
Argelia 449
Nigeria 15.2
Qatar 14.2
Egipto 8.5
Noruega 6.5

¥ ISBELL, P. (2006) “La dependencia energética y los intereses de Espafia.” En Analisis del Real
Instituto Elcano. N° 33. Madrid, p. 4.

% De acuerdo con informes proporcionados por asociaciones de grupos humanos, 14.000 personas han
muerto desde 1999, como consecuencia de las luchas étnicas y religiosas en Nigeria.

% The New Zealand Herald 20/02/2006.
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Oman 5.0
Libia 2.7
Malasia 1.0
Emiratos Arabes Unidos 0.8
Trinidad y Tobago 0.8
Subtotal 99.7
Resto de paises 0.3

Fuente®: Boletin Estadistico de Hidrocarburos, Ministerio de Industria,
Turismo y Comercio, Noviembre y Enero 2005; Anuario Estadistica de Espafia
2005, Instituto Nacional de Estadistica.

Las conclusiones que pueden establecerse a partir de la tabla establecen una
preponderancia para la regién norteafricana (55.1%), si bien en el caso de Argelia
debe resefiarse que sus exportaciones hacia Espafia se realizan a través del
gaseoducto Magreb-Europa Gas, lo que realza aln mas su importancia para
Espafia. Las tensiones bilaterales entre Argel y Rabat junto con sus dindmicas
internas, asi como el papel que juega Francia en la zona también son factores a
tener en cuenta. Para el caso de Egipto su transporte maritimo por el Mediterraneo
unido a la creciente presion del islamismo radical —-Hermanos Musulmanes- en un
régimen autocratico introduce otra variable de riesgo en el panorama energético
espafiol. Una traslacion hacia el Oriente Medio muestra que el tercer productor de
gas para Espafa se encuentre en el Golfo Pérsico —Qatar-, y que el sexto, Oman
(5%) se sitia en la peninsula Arabiga hechos éstos que no deben pasar
desapercibidos ante las dinamicas bélicas y/o tension que sacuden de manera
periddica el area.

Desde un punto de vista naval, en la RED se recoge un concepto interesante al
considerar dentro de las “Operaciones nacionales de Defensa”*, la posibilidad de
que las Fuerzas Armadas deban contribuir a reducir ese riesgo. Sin embargo, al
referirse a la “seguridad de los suministros basicos” dentro de los “intereses
estratégicos”, se introduce una redaccién que no pasa inadvertida:

“[...] se considera del maximo interés asegurar el abastecimiento de estos
recursos, desde las diversas fuentes de produccion hasta su recepcion en las
terminales espafiolas de distribucion.”*?

La necesidad vital de asegurar la viabilidad de las lineas de abastecimiento
desde los lugares identificados hace de la Armada y del conjunto de sus
capacidades el instrumento principal para llevar a cabo esa tarea:

0 ISBELL, P. (2006) Ibid.
*! RED (2003) Documentos Anejos. Madrid, p. 176.
2 RED (2003) Documentos Anejos. Madrid, p. 133.
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“La naturaleza expedicionaria de la Armada se basa en la movilidad estratégica
como caracteristica inherente a la fuerza naval, que se mueve en un medio libre
como es la mar, donde no existen fronteras ni se necesitan autorizaciones
diplomaticas para su libre uso y donde la presencia de fuerzas se gradua,
exclusivamente, en funcion de la voluntad politica del Gobierno, apareciendo en
cualquier escenario por sorpresa y desapareciendo cuando interese. Es decir, la
Fuerza Naval posee un alto grado de disponibilidad, de gran movilidad y radio de
accion, y es muy flexible.”*®

La alusion a la naturaleza expedicionaria para hablar de la necesidad de
asegurar las comunicaciones maritimas, puede estar abierta a muchas
interpretaciones. Una interpretacion restrictiva de la capacidad de proyeccion,
limitada a “[...] la posibilidad de llevar la accién, y su influencia sobre tierra
[...]” resulta aséptica en si misma. En el apartado de las misiones y cometidos
para las Fuerzas Armadas en la RED puede observarse que ésta les encomienda el
asegurar de las lineas de comunicacion “desde sus fuentes de produccion (origen)
hasta su recepcion en las terminales espafiolas (destino)”. La evolucion de un
escenario estratégico en el que convergen factores tan contrapuestos como la
escasez de recursos, mayores demandas de consumo de hidrocarburos y el
aumento de las diferencias entre paises ricos y pobres, no permiten descartar un
incremento de la probabilidad de la utilizacion de los recursos energéticos como
“arma politica”. El objetivo sera biunivoco, por un lado los gobiernos autocréaticos
trataran de obtener contrapartidas frente a los paises desarrollados en el plano
internacional y por otro, a nivel doméstico, la necesidad de garantizar la
supervivencia de un régimen o gobierno hara de las nacionalizaciones, de la baza
de las restricciones o el esgrimir cortes del suministro a los paises occidentales un
elemento populista de gran capital politico interno.

Por tanto, la seguridad en los abastecimientos, no podra cefirse a la capacidad
de proteger “los caminos del mar”, sino que en alglin caso puede ser necesario
obtener un efecto estratégico sobre tierra para asegurar las fuentes de produccion
y consiguientemente la normalidad del suministro. La herramienta para
conseguirlo es a través de la proyeccion del poder naval para doblegar la
voluntad del adversario y asi proteger, en origen, las lineas de abastecimiento.

Una mirada a la historia, ofrece ejemplos como el bombardeo de la escuadra
norteamericana del Comodoro Perry para forzar la apertura de los mercados
japoneses al comercio estadounidense en 1853. Ya en el siglo XX encontramos el
ejemplo de la intervencion franco britanica con motivo de la nacionalizacion del
canal de Suez por Nasser en la década de los 50, 0 ya en los afios 80 la invasion
estadounidense de Panama, con el fin altimo de mantener en franco el canal. Todo
ello por no recordar el envio de buques de los Estados Unidos y de algunos paises
integrados en la Union Europea Occidental a proteger y desminar las rutas
maritimas del crudo hacia Occidente desde el Golfo Pésico, durante el conflicto
Iran-Irak.

La seguridad de las lineas de abastecimiento que segin Mahan** es el leit motiv
de la Fuerza Naval, va mas alla por tanto de la capacidad de proteccién, entendida

** RED (2003) Documentos Anejos. Madrid, p. 222.

* MAHAN, A. T. (1890) La influencia del poder naval en la historia (1600-1793). Edicion de 1901
traducida por los Tenientes de Navio CERVER y JACOME, J. y SOBRINI y ARGULLOS, G. El
Ferrol (La Corufia). pp. 32,33.
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como la proteccion de las lineas de comunicacion. Unas rutas convenientemente
protegidas para el traslado de suministros energéticos, no sirven de nada si los
tanques de los petroleros o gaseros reposan vacios.

Analizando los riesgos maritimos que se desprenden en la actualidad sobre las
regiones que abastecen de petrdleo y gas a Espafia, y por lo tanto susceptibles de
necesitar de la utilizacion de las Fuerzas Navales, el panorama es el siguiente.

En cuanto al petroleo proveniente de Oriente Medio, la situacion de tension
constante y amenaza que ejerce particularmente la Republica Islamica de Iran
sobre el tréfico petrolero en el Golfo Pérsico afectaria de una manera muy
significativa si se cerrara del Estrecho de Ormuz, o bien que Teheran decidiera
cortar el suministro de petroleo proveniente de sus yacimientos. Aspectos como
estos pueden exigir de Espafia la participacion en algun tipo de operativo naval
disuasorio multinacional®, con el fin de asegurar y conminar al actor terrestre
sobre la no conveniencia de interrumpir el trafico petrolero y el acceso a sus
fuentes de energia. Las rutas maritimas de transporte de hidrocarburos desde los
paises del Golfo, hoy por hoy transitan por la zona de riesgo que se configura
sobre el eje Mar Rojo-Bab el Mandeb- Somalia. EI aumento espectacular de la
pirateria en esta zona ha incluido en 2005 el ataque contra petroleros y gaseros en
aquellas aguas con lo que tampoco puede desecharse la opcién de que la Armada
pueda ser requerida para incluirse en despliegues navales multinacionales en la
zona. El incremento de las actividades ilicitas en ese espacio geografico, no hacen
sino poner de manifiesto un fendmeno que no es nuevo, pero que en cambio esta
adquiriendo unas cotas preocupantes*. Este es resultado de la falta de control que
ciertos Estados riberefios poseen sobre sus litorales y la alta mar, constituyéndose

ese espacio azul en lo que puede conceptualizarse como “mares fallidos”*’.

Esta situacion en el Oriente Medio y la fachada oriental de Africa es
especialmente grave en Somalia, en donde desde 1991 se carece de una autoridad
nacional que haga respetar las leyes. A este respecto los pronunciamientos de las
Naciones Unidas* en favor del embargo de armas, también se hacen eco del
grave deterioro de la seguridad maritima en la zona, pidiendo a los Estados con

* Sobre este aspecto de la multinacionalidad derivada de los intereses compartidos, es interesante
reproducir la reflexion del profesor ZAMORA: “[...] Para Europa, que recibe el 40% de su petréleo
de Oriente Medio, es imprescindible mantener la regién en paz, sobre todo porque su dependencia del
petr6leo musulman seguira aumentando, como lo ha sefialado la propia UE.” ZAMORA
RODRIGUEZ, A (2006) “La confluencia de intereses entre Rusia y Europa” en Diario EI Mundo
30/09/06.

%6 “E| aumento de la pirateria maritima es un nuevo aspecto de la delincuencia organizada al que habré
que prestar atencion.” En UNION EUROPEA (2003) Op. Cit, p. 6.

" Para un estudio detallado del fenémeno ver FERNANDEZ FADON, F. (2006) “Africa Occidental:
el fenémeno de los mares fallidos y los riesgos para el entorno maritimo espariol.” Revista General de
Marina. Tomo 251. Madrid, pp. 253-263. Acerca de la definicion el autor suscribe la siguiente:
“Incapacidad de algunos Estados para controlar su espacio maritimo con repercusiones regionales o
internacionales para ser utilizados como plataformas de actuacion contra la seguridad regional o
mundial.” p. 254.

8 “E| consejo de Seguridad toma nota de la resolucién A.979 (24) aprobada el 23 de noviembre de
2005 [...] de la Asamblea de la Organizacién Maritima Internacional en relacién con el aumento de
los incidentes de pirateria y robo armado contra buques frente a las costas de Somalia. EI Consejo
alienta a los Estados Miembros cuyos buques y aeronaves militares operan en la zona a que estén
alerta contra cualquier incidente de pirateria en la zona y adopten las medidas adecuadas para proteger
a los buques mercantes, en particular a los que transportan ayuda humanitaria, contra esos actos, en
consonancia con las leyes humanitarias [...]” Declaracién del Presidente del Consejo de Seguridad
de 15 de marzo de 2006. Nueva York, p. 3.
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unidades navales y/o aéreas en la zona que utilicen los medios necesarios para
imponer el orden en la mar.

Piratas en la costa de Somalia durante el ataque al crucero “Sea Bourn Spirit,”
al que alcanzaron con municion de fusileria y lanzagranadas.

Foto: BBC (06/0706).

La presencia de elementos de Al Qaeda en los paises riberefios de ese eje ha
proyectado sobre la mar la letalidad terrorista como ha sucedido con los atentados
contra el “USS The Sullivans” (2000), el “USS Cole” (2000), el superpetrolero
franceés “Limburg” (2002) o el intento fallido de ataque contra unidades de la
marina de los Estados Unidos en los puertos de Agaba (Jordania) y Eilat (Israel)
en agosto de 2005. Por tanto, el triunfo en el caos somali de la Unién de
Tribunales Islamicos adquiere peligrosos derroteros dentro de los entramados
terroristas, ya que una combinacion entre las actividades piréticas con elementos
terroristas no puede descartarse*. De la misma manera, el acoso y ataque contra
plataformas petroliferas en la zona occidental del Golfo Pérsico por parte de
elementos terrorista con el fin de contribuir a dinamitar la necesaria estabilizacion
y viabilidad del estado iraqui no deben dejarse a un lado.

En las costas africanas bafiadas por el Atlantico se encuentra Nigeria, cuya
importancia reside en que ademas de ser el tercer exportador de petréleo hacia
Esparia, la region del Golfo de Guinea cuenta con el 70% de las reservas probadas
de crudo de toda Africa®®. Ademés de la localizacion de las terceras mayores
reservas de petroleo en la antigua Colonia de Guinea Ecuatorial, la relevancia
conjunta de la zona ira en aumento a corto y medio plazo como ya ha puesto de
manifiesto los Estados Unidos, que ve en la zona un alivio de la presion que es
ejercida por la volatilidad del Oriente Medio en los abastecimientos de crudo. Aun
asi la fragil estabilidad politica de ese pais y en general de todo el area

* A finales de agosto de 2006, un antiguo coronel del Ejército de Somalia, y hoy uno de los lideres
del movimiento islamista Union de Tribunales Islamicos, Hassan Dahir Aweys anunciaba la apertura
de una campo de entrenamiento para la “formaciéon de 600 milicianos islamistas” al norte de
Mogadiscio, que contaria con el apoyo de “expertos” de eritrea, Afganistan y Paquistani. Diario El
Pais 24/08/06. Hassan Dahir Aweys, esta incluido en la relacién de terroristas buscados por los
Estados Unidos, publicada en la Executive Order 13224 de 23 de septiembre de 2001. Las sucesivas
actualizaciones de la misma pueden consultarse en US DEPARTMENT OF STATE. Office of the
Coordinator for Counterterrorism. Comprenhensive and Groups ldentified Under Executive Order
13224. Washington. Disponible en: www.state.gov/s/ct/rls/fs/2001/6531/pf.htm

%0 GARCIA ENCINA, C. (2006) Politica africana de Pekin, ¢oportunidad o amenaza? Anaslisis del
Real Instituto Elcano. Madrid N° 27, p. 3.
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comprendida entre Mauritania y Nigeria, tiene su proyeccion al ambito maritimo.
El estado de la seguridad maritima y su relacion con las posibilidades energéticas
del Golfo de Guinea ha sido evaluado por EUCOM:

“The Gulf of Guinea is a largely poorly governed maritime security region,
where smuggling, piracy, and oil bunkering are a way of life. Africa currently
provides over 15% of U.S. oil imports and recent explorations in the Gulf of
Guinea region indicate potential reserves that account for 25-35% of U.S.
imports within the next decade. In addition to their size, these high-quality
reserves also have the advantage of geo-strategic location on the west coast of
Africa, 5altllowing for rapid transit by sea to Western Europe and the United
States.”

Por esa concurrencia de motivos energéticos y la necesidad de garantizar las
rutas de suministro en el &mbito de la seguridad maritima, no resultaria extrafio
que Espafia se vea obligada a buscar en Africa una alternativa sometida a menores
tensiones que el Oriente Medio. La aprobacion del denominado “Plan Africa”
(2006) por el Gobierno espafiol®® y la cada vez mayor frecuencia de los contactos
politicos con paises de la zona pueden ser indicativos de las orientaciones en ese
sentido. De todas maneras, la presencia naval en esas aguas participando en
operaciones que aseguren la seguridad maritima por un lado y contribuyan a la
estabilizacion de la zona por otra parte —véase el caso de la R.D. del Congo-,
pueden considerarse una hipdtesis incluso aconsejable en un momento en el que
diferentes paises como China, parecen posicionarse en una carrera por los
abastecimientos energéticos y de materias primas.

El apoyo de la Armada a la flota pesquera en misiones de seguridad
maritima.

En cuanto a otro de los vectores en los que es probable la participacion cada
vez mas activa de la Armada, éste discurre paralelo a la seguridad que existe en
los mares y océanos en los que faena nuestra flota pesquera.

Esta es una misién que por estar tratada por la RED dentro del “apoyo a los
sectores criticos de la economia nacional” puede requerir el concurso de unidades
navales espafolas para disuadir y combatir amenazas como la pirateria. Por otro
lado, la presencia naval ante el interés de otros Estados que traten de disputar los
derechos e intereses espafioles en el ambito pesquero también puede demandar
acciones por parte de la Armada. El envio solicitado de una fragata para proteger
a la flota atunera espafiola en aguas de Somalia se inscribe dentro de la
proliferacion de areas maritimas sin ley en varias zonas del mundo®. En otro
sentido, en el recuerdo de la “Guerra del Fletan” contra Canada, hay que sefialar
que pudo resolverse por cauces diplomaticos amen de los buenos oficios y
mesura de las marinas de guerra canadiense y espafiola. No obstante merece
detenerse a considerar deben la existencia de momentos de tension propiciados
principalmente por el entonces Ministro de Pesca canadiense Brian Tobin, quién
llegb a apostar por un ataque con cazabombarderos contra las patrulleras

1 JONES, L. J. (2006) Statement of GeneralJames L. Jones, USMC Commander, United States
European Command Before the Senate Armed Services Committee. The Senate Armed Services
Committee. Washington, p. 9.
52 Disponible en www.mae.es

53 Diario El Pais, 30/04/2006.
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espafiolas™. La conclusién que puede extraerse es que si el conflicto de intereses
se produce con un pais democratico, pueden existir ciertas garantias de
interlocucion, prudencia y control para la gestion de una crisis. Este tipo de
variables podrian no ser extensibles con paises no democraticos que ejercen su
soberania en zonas en donde faenan pesqueros espafoles, y que pueden ver en un
conflicto diplomético-pesquero con Espafia, un motivo para la obtecion de réditos
politicos de consumo interno. La consecuencia para la Armada, es que al habitual
apoyo a la flota pesquera que prestan sus unidades en ciertos caladeros, pudiera
necesitar un ejercicio mas contundente de la capacidad de proteccion.

La lucha contra los traficos ilicitos, de la proliferacion de armas de
destruccion masiva al crimen organizado.

Con un perfil mayor, el acopio y desarrollo de materiales nucleares, en
ocasiones no con fines pacificos, y generalmente contraviniendo las politicas de
no proliferacion, tendran una gran trascendencia en el uso de las fuerzas navales.
Tras la desintegracion de la Unidn Soviética, un conjunto de circunstancias han
provocado la transferencia de tecnologia y componentes nucleares de los arsenales
que antafio estaban bajo el control del Estado soviético™a otros actores
internacionales. Consecuencia de ello, grupos terroristas entre los que se
encuentra Al Qaeda, han hecho explicito su interés por adquirir y utilizar ADM,
como ya puso de manifiesto en su dia Osama Bin Laden en persona:

“La adquisicion de armas para la defensa de los musulmanes es un deber
religioso. Si hubiese adquirido esas armas (ADM), estaria cumpliendo una
obligacién. Seria un pecado que los musulmanes no trataran de poseer las armas
con las que prevenir que los infieles infrinjan dafio a los musulmanes”®°

Asimismo, Estados de dudosa fiabilidad como Corea del Norte, Irdn y Pakistan
han resuelto adquirir tecnologia —no siempre de manera publica y transparente-
con la finalidad contrapesar los equilibrios nucleares en regiones como Oriente
Medio y Asia. Otro de los factores que han generado que esos paises observen la
necesidad de dotarse con armamento NBQ-R viene motivado por la cada vez
mayor desregularizacion de las relaciones internacionales desde la operacion de la
OTAN en Kosovo. Dicha intervencién como refieren algunos autores®’, no fue
autorizada por el Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas, lo que supuso la

* “James K. Bartleman, asesor personal diploméatico del entonces primer ministro canadiense Jean
Cherétien [...] dedica un capitulo entero de su libro Roller Coaster (Montafia rusa) a la guerra del
fletan, acusa a Tobin de haber mantenido conversaciones “medio serias” para desplegar aviones CF-
18, que habrian sido utilizados para bombardear a los barcos espafioles que protegian a los pesqueros
en al zona de conflicto [...] ElI que fue asesor personal del primer ministro canadiense y
posteriormente gobernador de Notario narra en su libro cémo el ejecutivo canadiense dio 6rdenes de
capturar un segundo barco espafiol el 15 de marzo de 1995, sélo seis dias después del apresamiento
del Estai. Canada Ileg6 a comunicar el arresto a Espafia y advirtio que sus fragatas tenian ordenes de
disparar si las patrulleras espafiolas intentaban entorpecer la operacion.” Diario La Voz de Galicia,
26/05/2006.

% “De 1993 a 1995 el OIEA detectd 227 casos considerados como traficos ilicitos de materiales
radiactivos y otros 106 sospechosos [...]” GARRIDO REBOLLEDO, V. (2000) “Armamento nuclear
guimico y biologico”. En Retos a la seguridad en el cambio de siglo (armas, migraciones y
comunicaciones). Monografias del CESEDEN. Num. 50. Madrid, p. 47.

% Entrevista realizada a Osama Bin Laden y publicada en enero de 1999 por la revista Time. En
REINARES, F. (2003) Terrorismo global. Taurus. Madrid, pp. 151-152.

" ANDRES SAENZ DE SANTAMARIA, P. (1999) “Kosovo: todo por el Derecho Internacional pero
sin el Derecho Internacional”. Meridiano CERI. Num. 28. Barcelona, pp. 4-8.
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ruptura del monopolio en la autorizacion de la fuerza que ostenta el Consejo de
Seguridad de las Naciones Unidas. Ante ese precedente, ciertos Estados
percibieron que la seguridad internacional quedaba al margen del derecho, es
decir, que la autorizacion del uso de la fuerza se desplazaba desde la seguridad
juridica que proporciona la legalidad al espacio de la incertidumbre argumentativa
o legitimidad coyuntural®®. La reaccion de estos Estados ante la imposibilidad de
encontrar amparo en la ley e instituciones internacionales es buscar la seguridad a
través de una herramienta de disuasion efectiva, los arsenales nucleares. Una
comparativa de las situaciones de Irak y Corea del Norte, permite ver con claridad
el calado de esta proposicion. Mientras que el primero ha sido invadido —sin
autorizacion del Consejo de Seguridad- y gran parte del “establishment politico”
se encuentra afortunadamente procesado, el régimen de Pyongyang —que tampoco
respeta la legalidad internacional, y que ha sido formalmente acusado de
genocidio- se mantiene firme gracias a la posesion de armas atdmicas. De una
manera simplificada, la disuasion nuclear funciona.

Con los datos disponibles el riesgo que emana Pakistan depende de la
capacidad de control de su propio arsenal atomico, hecho este que si bien
actualmente incorpora una suma de preocupantes parametros de riesgo, la
finalizacion del gobierno del general Pervez Musharraf abre un escenario de
transicion de inquietante incertidumbre. Esta tarea se torna harto complicada en
un pais en donde la penetracion de Al Qaeda y el arraigo del yihadismo son méas
que notables —Pakistan es el pais del mundo en donde existe mayor nimero de
“madrasas” o escuelas coréanicas-. En lo relativo al control de las armas y
tecnologia atomica, la figura del Doctor Abdul Qadeer Khaan resulta muy
significativa. Considerado como el padre del programa nuclear pakistani, utilizé el
entorno maritimo® para transferir componentes y tecnologia nuclear a paises
como Libia, Irdn o Corea del Norte, sospechandose incluso de haber colaborado
con Al Qaeda. En una posicion similar se encuentra Iran, ya que este pais ademas
de ser un patrocinador reconocido del terrorismo internacional (Hizbuld), ha
utilizado la via maritima para enviar armas a grupos terroristas en la zona de
Palestina. El caso del “MV Karine-A” interceptado por la Marina israeli en 2002
resulta en si mismo elocuente®.

8 FERNANDEZ FADON, F. (2005) Op. Cit. pp. 112-114.

> BBC News 17/03/2006

% El citado buque alojaba en sus bodegas 50 toneladas de material militar procedente de Iran. Entre
ellos cabe destacar cohetes “Katyushas”, municion de mortero, misiles anticarro, minas y armas
ligeras. También se incluian equipos de submarinismo asi como lanchas neumaticas con el objetivo de
llevar a cabo atentados desde Gaza al litoral, puertos y ciudades costeras israelies. En ISRAELI
MINISTRY OF FOREIGN AFFAIRS (2002) “Seizing of the Palestinian weapons ship Karine A —Jan
4-2002”. Government Comuniqué. TEL Aviv.
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Buque “Karine A” atracado en el puerto de Eilat tras ser apresado por las
autoridades israelies.

Foto: Ministry of Foreign Affairs of Israel

Asimismo podria considerarse que el régimen de los ayatolas —algunos de
cuyos miembros encabezados por el ex presidente Hashemi Rasanjani, estan
desde noviembre de 2006 en busca y captura internacional por crimenes de lesa
humanidad-, pudiera considerar la distribucion de elementos nucleares letales a
grupos terroristas como elemento Ultimo de disuasion ante una presion
internacional que amenace la propia supervivencia del régimen. Aunque pueda
parecer una opcion de maximos, no es menos cierto que paises como los Estados
Unidos, Gran Bretafia 0 Francia tienen en sus arsenales nucleares el elemento
ultimo y critico de disuasion ante una amenaza que pueda amenazar la existencia
de esas naciones. La distribucion por tanto de materiales nucleares, o
convencionales a grupos terroristas por via maritima bajo pabellon irani, puede
arbitrarse como una opcion nada descabellada.

Retratos de los imputados por los atentados terroristas cometidos por cuanto
“fue una decision tomada por las mas altas autoridades del Gobierno de Iran, que
le encomendaron al grupo terrorista isldmico Hizbuld la organizacion de los
ataques”.

Fuente: Diario Clarin de Buenos Aires 26/10/06 y Ministerio Publico Fiscal
de Argentina.

Corea del Norte, se suma también a la lista de paises exportadores de
componentes nucleares de manera ilicita. En el caso coreano, la situacion es méas
grave si cabe, ya que segun las autoridades australianas el régimen de Kim il Song
se financia a través de actividades ilicitas que incluyen los traficos de todo tipo,
incluido el de armas de destruccion masiva. A raiz del hundimiento por la Real
Fuerza Aérea Australiana del buque “Pong Su” en marzo de 2006, -apresado por
la marina de guerra de ese pais con 125 Kg. de heroina en abril de 2003-, el
Ministro de Asuntos Exteriores, Alexander Downer declar6 lo siguiente:

“North Korea has been involved in illicit drug trade, North Korea has been
involved in illicit financial dealings, and North Korea has been involved in the
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illicit trade in WMD (weapons of mass destruction) technology over quite some
161
years.

Buque norcoreano “Pong Su”, tras ser alcanzado por dos bombas de 2,000 Ib
lanzadas por aviones F-111 australianos en marzo de 2006.

Foto: Royal Australian Air Force.

Los supuestos relacionados con los traficos de ADM no disminuiran a corto
plazo por lo que la Armada espafiola, como pudo comprobarse en la interdiccion
del buque norcoreano “So San”, puede verse involucrada en acciones contra estos
traficos lo que exigird una maximizacion y concienciacion de la “Force
Protection” en su vertiente NBQ-R.

Infantes de Marina espafioles efectuando abordando el mercante norcoreano
“So San” por el procedimiento de “fast rope” desde un SH-3D Sea King.

Fuente: Armada Espafiola.

Los documentos de defensa prevén que el interés de Espafia en este sentido se
fijara en el 4rea Mediterranea®, aunque desde un punto de vista naval, las

®1 BBC News23/03/2006.
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coordenadas geograficas se desdibujan en la mar al ser éste un espacio libre.
Por ello, buques de esos paises poco fiables pueden acceder perfectamente a los
espacios maritimos nacionales o de interés para Espafia, pudiendo configurarse
como un peligro militar en toda regla. Por lo demas, la posibilidad de que buques
mercantes sean utilizados como plataformas de lanzamiento de ADM tal y como
recoge la ESME®, se convierte en un reto para las actividades de la inteligencia
naval y por ende para la institucion preparada para conjurarlos, la Armada
espafiola.

El Estrecho de Gibraltar. Riesgos, amenazas e implicaciones para la
Armada.

Una vez analizadas las implicaciones que para la Armada tiene el escenario de
riesgos, el caracter central del Estrecho de Gibraltar en la condicion
maritima y estrategia naval espafiolas, merece un analisis particularizado. El
enfoque naval se corresponde con la condicion maritima de Espafia, aunque como
seflala ROMERO BARTUMEUS®, esto no siempre ha sido asi. Un repaso de la
historia militar del Estrecho de Gibraltar sugiere que en el origen de cuantas
disputas ha sido objeto se encontraba su capacidad de influir en el espacio
maritimo, y no en el terrestre®™. A este respecto MADARIAGA es claro:

“La ventajas estratégicas naturales de Espafia son tales que, si fuerte, ha de
representar en el mundo un papel de primer plano, y si débil, ha de ser objeto de
atencion por parte de los fuertes.”®®

Del mismo modo no resulta extrafio entender que durante las negociaciones
para el ingreso de Espafia en la OTAN, asi como su posterior integracion en la
“estructura militar”, el asunto sobre qué mando debia asumir la responsabilidad
militar del Estrecho, fue un tema tan central como complejo®’.

En determinados periodos de nuestra historia reciente, desde los documentos
de la defensa, la perspectiva ha oscilado entre la vision terrestre y la naval. Como
acertadamente sefiala BORDEJE a propdsito del Estrecho:

“[...] su singular configuracion fisica puede hacer pensar que puesto que la
tierra se proyecta sobre el agua e incide decisivamente en la geografia de la zona,
la estrategia predominante deba de ser la terrestre, lo que no es correcto, dado que
el valor de la regién se fundamenta, precisamente, en el paso de un importante

%2 RED (2003) Documentos Anejos. Madrid, p. 148-149.

3 EMAD (2003) Op. Cit, p. 20.

% ROMERO BARTUMEUS, L. (2004) “La relevancia del Estrecho en el planeamiento estratégico
espafiol.”. Anélisis del Real Instituto Elcano. N° 181. Madrid.

85 A este respecto, ademés de poder recordarse los sucesivos intentos militares espafioles por recuperar
la colonia, en un recuerdo cercano, la operaciéon “Félix”, disefiada por los alemanes con el fin de
conquistar el Pefién para poder cerrar el Mediterraneo es testimonio suficiente de la importancia
maritima y naval del mismo. Tampoco conviene olvidar la operacion “Algeciras” durante la guerra de
las Malvinas, en la cual se desarticulé un grupo de agentes argentinos que pretendian atentar contra
los buques surtos en tan estratégico puerto.

% MADARIAGA, S. (1993) “El factor maritimo espafiol y la seguridad nacional.” En Politica
Exterior. N° 36, VII. Madrid. p. 143.

%7 para una aproximacion méas detallada a esta cuestion puede acudirse a, OJEDA, J. (1996) “El futuro
de la OTAN II.” En Revista Politica Exterior. N° 52. Madrid, pp. 55-58. Un analisis mas amplio del
tema y la trayectoria de Espafia en la OTAN es proporcionado por, CARACUEL RAYA, M. A.
(2004) Los cambios de la OTAN tras el fin de la Guerra Fria. Tecnos. Madrid.
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trafico maritimo que es necesario defender neutralizando todas las amenazas [...]
Por tanto, aunque la tierra también participe en esa lucha, su papel sera
complementario y siempre subordinado a las concepciones y maniobras que dicte
la Estrategia Naval.”®®

Por ello, una estrategia militar sobre el Estrecho debe enfocarse no sélo en
funcion de las plazas de soberania espafiolas, sino del conjunto de las zonas
maritimas que engloba tal y como puede encontrarse en la redaccion de la ESME:

“El Norte de Africa abarca todos los Estados riberefios de Mediterraneo de este
continente, mas Mauritania, lo que incluye sus accesos sobre dos puntos de vital
importancia para las comunicaciones mundiales como el Estrecho de Gibraltar y
el Canal de Suez.”®

Se desprende asi que el verdadero valor estratégico del Estrecho viene
fundamentado por su importancia como punto de paso del trafico maritimo
mundial abierto a varias de sus principales rutas. De la misma manera debe
advertirse que si bien éstas convergen desde el Mediterrdneo y el Atlantico a
través de unos “embudos” formados por el Mar de Alboran y el Golfo de Céadiz,
para el caso espafiol tanto la RED como la ESME configuran el Mediterraneo y los
accesos Atlanticos dentro del area de “capital interés”. Esto supone que el
Estrecho se erige como piedra angular de la estrategia naval Mediterranea y
Atlantica espafiola. No en vano, la RED menciona la concurrencia de algunas de
las principales arterias del trafico maritimo como son las derrotas del Mar
Mediterraneo y la costa occidental de Africa en los accesos y a través del propio
Estrecho de Gibraltar’®. Este extremo, puesto en relacion con la misién de
asegurar las rutas de suministro desde su origen hasta la llegada a las “terminales
espafiolas”’*, advierte del verdadero caracter maritimo del Estrecho y de la vision
estratégica —naval- que corresponde a su defensa.

Este hecho aunque constituye un capital inestimable para Espafia, como ya
reconocia MAHAN 2, es al mismo tiempo una fuente de riesgos desde el punto de
vista maritimo y por tanto para la economia nacional:

“Por las aguas del Estrecho de Gibraltar discurren las principales lineas de
comunicacion por las que fluyen los recursos béasicos y sobre todo energéticos,
para nuestro pais. La concentracion de estas rutas comerciales las convierte
inexorablemente en vulnerables, de ahi que la interrupcion de las mismas tenga
que considerarse un riesgo potencial muy serio, tanto por la facilidad para
ejecutar dicha interrupcién, como por las repercusiones de dicha accién.””

Hay que observar que la redaccion de la RED en su evaluacion del Estrecho, ha
dejado de lado el lenguaje tradicionalmente prudente que preside la elaboracion

8 BORDEJE MORENCOS, F. (1982) Espafia, poder maritimo y estrategia naval. E. N. Bazan.
Barcelona, p. 79.

% EMAD (2003) Op. Cit, p. 51.

"® RED (2003) Documentos Anejos. Madrid, p. 147.

"M RED (2003) Documentos Anejos. Madrid, pp. 132-133.

"2 Si no fueses por la pérdida de Gibraltar, la situacién de Espafia seria muy analoga a la de Inglaterra;
con costas en el Atlantico y en el Mediterraneo [...] estaria en sus manos todo el comercio de los
paises de Levante que pasan por sus costas, y hasta el que fuese por el Cabo de Buena Esperanza no
pasaria lejos de ellas; pero Gibraltar no sélo le ha quitado el dominio del Estrecho [...]” MAHAN,
A.T. (1890) Op. Cit, p. 40.

" RED (2003) Planteamientos Generales. Madrid, p. 50.
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de los documentos de defensa, ofreciendo un eficiente calculo sobre el riesgo que
puede cernirse sobre el mismo. Si el Estrecho ha sido escenario de luchas y
combates entre fuerzas navales de diferentes naciones a lo largo de la historia’,
en el escenario del siglo XXI el peligro principal proviene de la amenaza
asimétrica.

Los accesos en la ribera sur del Estrecho se abren a 3 paises -4 si
contabilizamos el Sahara- en el que se asientan los dos grupos terroristas de la red
Al Qaeda considerados los mas peligrosos por la Unién Europea y Espafia. Estos
son a saber el Grupo Islamico de Combatientes Marroquies (GICM) -
responsables entre otras acciones de los atentados de Casablanca, del 11-M vy el
intento de voladura de la Audiencia Nacional o el tren de alta velocidad- y el
argelino Grupo Salafista para la Predicacién y el Combate (GSPC). En los
territorios del Sahara y Mauritania la penetracion terrorista es objeto de
tratamiento de los Estados Unidos desde noviembre de 2002, hecho éste que
combinado con la existencia de “mares fallidos”™ en sus espacios maritimos
aumentan el nivel de amenaza no sélo contra la las rutas maritimas que convergen
hacia el Estrecho sino contra también contra el archipiélago canario de una
manera mas inmediata. La penetracion de “cayucos” provenientes del Africa
Occidental, asi como la existencia de “barcos negreros” que se introducen en el
Atlantico desde los mares sin ley del Golfo de Guinea representan un peligro
exponencial sobre el “jugoso” botin que ofrecen los litorales y buques que existen
en la zona del Estrecho. El propio Osama Bin Laden es consciente de la
importancia del petroleo para las naciones occidentales, del trafico maritimo y
también de las oportunidades que ofrecen para atentar los estrechos. Tras el
ataque al “Limburg”, un fax recibido por la cadena arabe “Al Jazeera” y firmado
por el terrorista saudi sefialaba lo siguiente:

“By exploding the oil tanker in Yemen, the Holy warriors hit the umbilical
cord and lifeline of the crusader community, reminding the enemy of the heavy
cost of blood and the gravity of losses they will pay as a price for their continued
agression on our community and looting of our wealth.”"®

[...] seria de especial importancia el poder mantener el paso por el Mediterraneo contando con la

posesion, en el Oeste de Gibraltar y, en el este, del Mar Rojo. De la posesion de Gibraltar dependia
ademas, junto a su importancia para el bloqueo de Italia, la seguridad de la ruta Norte-Sur del trafico
maritimo del Atlantico.” DOENITZ, K. (1959) Diez afios y veinte dias. La Esfera de los Libros (Ed.
2005). Madrid, p. 162.

> FERNANDEZ FADON, F. (2006) Op. Cit.

" WHITAKER, B. (2003) “Yemen Overview, 2002-03". The British-Yemeni Society Disponible en:
www.al-bab.com/bys/articles/whitaker03.htm
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El superpetrolero francés “Limburg” poco después de sufrir el ataque de una
lancha suicida tripulada por terroristas de la red Al Qaeda en aguas de Yemen.

En cuanto a la consideracion de los estrechos para la red Al Qaeda, en el el
Estrecho de Gibraltar ya se han registrado hasta la fecha varios intentos dirigidos
contra objetivos militares y civiles. Entre los objetivos militares, existen dos
antecedentes en 2002 y 2005. En junio de 2002 se desarticul6 por las fuerzas de
seguridad marroquies un plan para atentar utilizando lanchas cargadas de
explosivos contra buques britanicos y estadounidenses en la Base de Gibraltar.
También la base hispano norteamericana de Rota, también estuvo en el punto de
mira del terrorismo yihadista, con el agravante de que el atentado que pretendia
efectuarse segtin el Ministerio del Interior incluia “productos quimicos”’’. En
cuanto a los objetivos civiles, estos a su vez también han sido objeto de atencién
por parte de Al Qaeda como pone de manifiesto que en septiembre de 2005 un
juez imputara a una terrorista por su vinculacién con un plan para atentar contra
un ferry entre Espafia y Marruecos’®. La consideracién de los Estrechos para
atentar por Al Qaeda no se ha cefiido Unicamente al Estrecho de Gibraltar ya que
en 2002 también fue desbaratado un intento de utilizar un carguero a partir del
cual lanzar embarcaciones cargadas de explosivos contra buques civiles y
militares en el Estrecho de Ormuz”®.

Las elevadas repercusiones que puede tener un atentado con éxito que afecte a
los abastecimientos de crudo y al trafico maritimo en general, provocé que para el
Estrecho de Gibraltar, la OTAN dentro de su Operacién Active Endeavour
decidiera la expansion de la misma creando un despliegue ad hoc para el Estrecho
—Operacion Strog Escort-. Como manifest6 en su dia el entonces Comandante en
Jefe de NAVEUR, el almirante SANFELICE DI MONFORTE:

“The Straits of Gibraltar is an extremely busy area. A terrorist boat is likely a
needle in a haystack.”®

Esta valoracion, confirmada en toda regla, no concuerda sin embargo con la
decisién de suspender la operacion en mayo de 2006. Desde luego, una
disminucion del nivel de riesgo, no parece probable ya que con la alta densidad de
trafico maritimo atravesando el Estrecho en ambas direcciones, la exposicion y
vulnerabilidad del paso como sefiala la RED es clara.

La disminucién de actividades terroristas del GSPC en Argelia —en el &mbito
terrestre- coincididé con el atentado en Port Dellys contra una patrullera de la
Marina argelina el 24 de diciembre de 2005. Podria argumentarse que ese
atentado es expresion de la debilidad del GSPC, pero ahi si cabe reside su peligro

" MINISTERIO DEL INTERIOR (2005): “La Base Naval de Rota (Cadiz) era el objetivo de la célula
francesa del “Comando Dixan”. El plan tersita ha sido revelado por uno de los integrantes de este
grupo que en junio del afio pasado fue extraditado por las autoridades sirias a Francia. El ataque
pensaban levarlo a cabo con productos quimicos.” Disponible en: www.mir.es
/DGRIS/Cronologia/205/05

® Diario el Mundo, 09/09/2005. En este sentido las fuerzas de seguridad observan con especial
preocupacion la posibilidad de que terroristas de Al Qaeda viajen infiltrados en los ferries que unen
Espafia con Marruecos, asi como el que enlaza Alicante con Oran (Argelia). A este respecto consultar
Diario el Mundo, 01/07/2004

" BUSH, G. W. (2003) State of the Union. Washington. The White House; y HOWLAND, J.(2004)
Hazardous Seas. The Jewish Institute for National Security Affairs.

8 NATO (2004) Active Endeavour. Combating Terrorism at Sea. Brussels, p. 3.
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ya que por la dificultad de atentar contra objetivos terrestres se dirigen contra el
mas vulnerable entorno maritimo. También respecto a ese grupo terrorista, la
detencion en diciembre de 2005 de una célula en el sur de Italia, tenia como
objetivo atentar contra buques de pasajeros pone de manifiesto la ausencia de
limites en la accion criminal de estos grupo, también en el ambito maritimo. Unas
conversaciones telefonicas interceptadas por la policia italiana alertan de la
gravedad de la situacion:

“[...] to kill at least 10.000 people and blow up a vessel as big as the
Titanic.”®

En el caso de Marruecos, la presion islamista no emite sefiales que permitan
vislumbrar una disminucién a corto plazo. Independientemente del nivel de
amenaza que representan los grupos terroristas consolidados como el GICM -
responsables entre otros de los atentados del 11-M y Casablanca-, existe un factor
adicional que puede resultar interesante someter a analisis. Este no es otro que el
creciente grado de penetracion que tiene el islamismo en las Fuerzas Armadas
Reales marroquies. Desde el afio 2003 se vienen produciendo detenciones, robos
de material militar y expulsiones de las Fuerzas Armadas por implicaciones mas o
menos directas con el terrorismo yihadista. Entre las medidas tomadas como
consecuencia de los atentados de Casablanca (2003) por el régimen de
Mohammed VI —en los que segiin ARISTEGUI® presuntamente se utilizaron
explosivos robados de instalaciones militares- sobresalia la creacién de la
conocida como Direccion General de Seguridad de la Defensa cuyos cometidos
principales eran “[...] el control, vigilancia y seguimiento de la incidencia
islamista radical en el colectivo militar marroqui y la seguridad propia de los

recintos militares”®.

La eficacia de la labor dicho organismo no ha sido la esperada por las
autoridades de Rabat. Su singladura apenas ha durado 3 afios ya que en el verano
de 2006 ademas de ser destituido su mé&ximo responsable ha sido suprimida como
tal, siendo traspasadas sus competencias a la Gendarmeria marroqui. EI detonante
directo de esta medida administrativa fue el arresto de 44 terroristas —entre los que
figuraban 5 militares entrenados en la manipulacion de explosivos- en julio de ese
afio, por formar parte del denominado “Grupo de Apoyo Al Mehdi”, que tenia
intencion de perpetrar actos terroristas para “derrocar el régimen e instaurar un
califato islamico.”

Ademéas de ello, llama poderosamente la atencion la anulacion por
“procedimiento de urgencia” del servicio militar obligatorio en Marruecos a
finales de agosto de 2006. A pesar de que el Portavoz del Gobierno y Ministro de
Comunicacion Nabil Benabdellah, declaré que “[...] esta decisiobn no tiene
ninguna relacion con los acontecimientos que vive Marruecos (en relacion a la
desarticulacién de la trama terrorista)”, es inevitable interrogarse por las razones

81 The Washington Times, 30/01/2006

82 ARISTEGUI, G. (2005) La Yihad en Espafia. La obsesion por conquistar Al-Andalus. La Esfera de
los Libros. Madrid, p. 289.

8 MINSITERIO DE DEFENSA (2005) Las organizaciones internacionales y la lucha contra el
terrorismo. Monografias del Ceseden. nim. 75. Madrid, p. 264.

%Magreb Arabe Presse 31/08/2006. Disponible en:
www.map.ma/es/sections/imp_politica/suspension_del_servi/view
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que han aconsejado dicha medida, maxime si se tiene en cuenta que Marruecos
dedica un 5% de su PIB a la defensa, y que tiene un conflicto latente en el Sahara
con el Frente Polisario. Sin pretender ir mas alla, cierto es que de la
contemplacion de esta espiral de accién/ reaccion en torno a la influencia del
yihadismo entre los miembros de las Fuerzas Armadas marroquies, resulta cuanto
menos digna de mantener la atencion.

El ministro de informacion marroqui anunciando la supresion del servicio
militar.

Foto: Magreb Arab Presse. www.map.ma

Las consideraciones maritimas que pueden desprenderse de la influencia
contrastada y potencial del yihadismo en los Ejércitos marroquies no son baladies.
Para empezar conviene recordar el “valor afiadido” que para un grupo terrorista
representa el contar en sus filas con profesionales de la milicia. Su formacion y
experiencia los convierten en elementos muy Utiles tanto para el adiestramiento de
otros elementos, como su utilizacion tactica en la comision de atentados. Como
experiencia en el caso esparfiol, conviene tener presente que Rabei Osméan uno de
los cabecillas implicados en la masacre del 11-M era un antiguo oficial del
Ejército egipcio especializado en el manejo de explosivos. Por ello y dado lo
enrarecido del ambiente que rodea a las Fuerzas Armadas marroquies, cabria
preguntarse en qué grado esas infiltraciones permean a los componentes la Marina
marroqui. Si algunos de sus mandos profesionales hubiera sido captado por el
terrorismo, sus conocimientos en navegacion, operaciones, sistemas de armas y
manejo de explosivos, ademas de su experiencia y conocimiento de los
dispositivos de seguridad en el Estrecho, y de la forma de operar de la Armada
espafiola y Servicio Maritimo de la Guardia Civil, incrementaria de manera
alarmante la capacidad de hacer dafio de ese grupo terrorista en los espacios
maritimos espafioles.

Asi, los retos que se plantean a la capacidad de proteccidon en el ambito del
Estrecho de Gibraltar deben ser vistos como reales en el presente y
potencialmente mas letales en un medio plazo, ya que no puede descartarse que
a pesar de los loables esfuerzos de las autoridades marroquies, algunas conductas
individuales pueden reportar en beneficio del terrorismo yihadista de componente
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maritimo. De la misma forma, el que algunos oficiales puedan ser captados por
grupos terroristas —como ya ha sucedido en el Ejército y la Fuerza Aérea-, hace
que las actividades de contrainteligencia y seguridad naval, en coordinacion
con otros organismos, deban ser revalorizadas, especialmente en relacion a los
desplazamientos de miembros de la marina marroqui a Espafia en tareas de
formacion o por motivos técnicos y/ o descanso de sus unidades. Queda
demostrado por tanto que la seguridad y proteccién de la libertad de navegacion
en el estrecho, para Espafia y su marina, posee ramificaciones méas alla de su
consideracién estrictamente naval clasica. Sin dejar de lado aquella, los riesgos
tradicionales en cuya disuasion que llegado el momento sélo puede ser
contrarrestado por medios militares —entre los que se encuentran los navales-, la
aparicion de la amenaza terrorista en la mar hace necesario incluir a ésta como
una dimensién mas dentro de la estrategia naval del Estrecho.

Conclusion

Superada la desaparicion de la Voyenno Morskoy Flot (Marina de la Unidn
Soviética) como enemigo a batir por parte de las marinas de la OTAN, la
proyeccion del panorama estratégico a corto y medio plazo mantiene una
incertidumbre en la que se conjuran cada vez mayores dosis de conflictividad,

En este contexto, la revitalizacion del poder naval a nivel global es un hecho
consumado, no solo por su caracter expedicionario y su capacidad de proyectar su
fuerza sobre actores terrestres desde el litoral que puedan comprometer las fuentes
y las rutas de abastecimientos energéticos, sino por la posibilidad de poner en
aprietos el vector maritimo de los tréficos ilicitos —incluidos materiales nucleares-,
hecho este que puede neutralizar un atentado terrorista en una fase temprana.

Respecto al capital estratégico que representa el Estrecho de Gibraltar como
arteria maritima principal y vital para la economia y el suministro energético de
Espafia, asi como una de las mas importantes para el resto del mundo, sin duda la
convierte en un objetivo muy apetecible para la red Al Qaeda. La facilidad para
llevar a cabo un atentado, debe nutrir una concienciacion sobre este hecho como
mejor forma de prevencion contra una amenaza real. La seguridad y defensa del
Estrecho —situacion similar a la que presentan el resto de zonas maritimas
espafiolas-, debe observarse desde una perspectiva integrada no sélo de todos los
agentes susceptibles de recolectar informacion, sino también en el campo de la
accion, ya que las distintas formas que puede adoptar la amenaza asimétrica asi lo
exigen. Planteamientos estancos entre diferentes cuerpos y ejércitos, restan
eficacia en la prevencion y proteccion eficaz ante la amenaza asimétrica ya que en
altimo término los terroristas entienden de vulnerabilidades y no de
jurisdicciones.
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