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Hacer la historia de Ja Sociedad Espafiola de Construccién Naval en poco
mds de cuarenta y cinco minutos es tarea harto dificil, por no decir imposible, si
tenemos en cuenta que tal historia abarca mas de treinta afos, pavimentados de
muiltiples avatares y sucedidos de gran importancia y trascendencia en la histo-
ria de la construccidén naval militar espafola. Por ello, para quitar aridez a mi
exposicion y ayudar a hacerla mas comprensible, me voy a servir de multiples y
variadas imdgenes que por si solas van a hacer la historia de un pasado reciente
tan fuertemente vinculadas a la Armada. Espero y deseo que ellas sirvan para el
objetivo que me he trazado. Esto no es una conferencia; esto es una exposicion,
en lo que no faltan mis aportaciones personales y sobre todo familiares.

Lo mads dificil de cualquier trabajo historiografico es elegir bien, pues no
hay duda de que muchas deformaciones histéricas se deben en gran medida a
una eleccién inadecuada de los materiales documentales. El historiador
también ha de precaverse de formular juicios parciales que adquieran carcter
dogmaitico. Por tanto, yo hoy voy a prescindir de ellos, limitdindome a contar
lo que yo sé sobre esta importante empresa, tan fuertemente vinculada a la
Marina de la mitad del pasado siglo XX.

La historia, o el cuento, la he organizado en referencia a la Marina, pues de
este modo creo que serd mds amena; la alifaré con algunas anécdotas y suce-
didos, principalmente relativos a Ferrol, que romperdn la monotonia y hard
que la intrahistoria de este relato sea mas humana. De La Carraca y Cartage-
na, tengo menos chascarrillos, por ser La Constructora en sus arsenales de
menor amplitud, pero no en importancia. Reinosa, Sestao, Matagorda y los
astilleros del Nervién de Bilbao tendrédn en la exposicién su papel.

Hace poco mds de sesenta afios llegué a Ferrol procedente de Madrid; este
cambio en mi vida fue determinante para mi futuro. Recuerdo mis «ruidos de la
calle», como acertadamente los nombré don Victoriano Suanzes y Campos, viejo
almirante de la Armada, a principios del siglo XX en el Almanaque ferrolano,
seguian vivos. El «pito» de la Constructora y el cafionazo de la Punta del Marti-
llo marcaban el horario de la ciudad. Ferrol quedaba sumido, cuando los nifios de
mi pueblo entrdbamos en el colegio, en un silencio profundo, sélo roto por el
aullido de las sirenas de los barcos cuando probaba algunos de aquellos viejos
cruceros y destructores antes de salir a la mar, y el tableteo de la maquinaria de
los talleres, que todavia recordaban en el argot popular a la Constructora Naval.

La salida del colegio coincidia con el «pito» de la Constructora, por ello
anheldbamos que sonase, y los de «fuera de puertas», que tenian que coger la
lancha o el autobiis, calculaban certeramente la hora con poco mas de cinco
minutos su salida.
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Botadura del acorazado Esparia.

Pero vayamos al tema que nos ocupa. La Sociedad Espafiola de Construc-
cién Naval nace como consecuencia de la Ley de 8 de enero de 1908 que reor-
ganizé los Servicios de la Marina.

Ley de 7 de enero de 1908. Reforma de los Servicios de la Marina
En breve sintesis la ley citada dictaminaba lo siguiente:

La cldusula 2.* exponfa claramente el futuro inmediato para la habilitacién
de los arsenales de Ferrol y, Cartagena y La Carraca.

Para Ferrol sefialaba la construccién de un dique de grandes dimensiones,
el dragado de la darsena del arsenal a ocho metros, la instalacién de centrales
eléctricas y, lo mds importante, la construccidén de dos gradas para grandes
bugues. En Cartagena se preveian obras menores, y en La Carraca, bésica-
mente, infraestructuras para montar Jos talleres de artilleria, proceder al draga-
do de los cafios, etc.

En ella exponia la Ley lo siguiente: los servicios de la Marina serdn reor-
ganizados de acuerdo a las siguientes bases:

A. Un Estado Mayor Central, organismo esencialmente militar, tendrd la
prevision e inspeccion de la defensa naval y su organizacidn.
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Dique Reina Victoria Eugenia, modificado.

Organizard su trabajo en dos Secciones: una para el estudio y la previ-
sién de la defensa y la guerra naval, y otra para la organizacién y el régi-
men de todos los servicios militares tanto de material como de personal.
Una Jefatura de Construcciones navales, civiles e hidraulicas, y otra de
Artilleria tendrdn a su cargo los estudios, proyectos y presupuestos de
sus obras y de las grandes carenas y reformas; su preparacion, inspec-
cién y ejecucién técnicas y la de los contratos.

Una Intendencia general de la Armada, a la que corresponderd todos
los servicios economicos y de contabilidad.

Una Direccién general de Navegacion y Pesca maritima, en donde se
reunirdn el conocimiento y la administracion de la navegacion mercan-
til y la pesca maritima, coordinando sus servicios.

Una Jurisdiccién Central de la Armada, ejercida por un vicealmirante,
que asumird la militar de la Corte y de su radio, y la del litoral que no
resulte atribuida por ésta Ley a otras autoridades.

Completaran los organismos de la Administracién Central de Marina:
la Asesoria juridica del ministerio, la Jefatura de los servicios sanita-
rios y de servicios auxiliares.

Cada una de las bases navales de Ferrol, Cddiz y Cartagena, formada
por el arsenal militar, el puerto y los establecimientos afectos a ellos, y
los buques y demds elementos de fuerza... se pondrdn bajo el mando
superior de un General de la Armada que se titulard: «Comandante
General del Apostadero», y dependerd directamente del Estado Mayor
Central. Los arsenales militares en los Apostaderos se pondrdn bajo el
mando y direccién de otro General de la Armada, y dependerd directa-
mente en lo militar del Comandante General del Apostadero, y en todo
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lo relativo a acopios y abastecimientos de los buques, del Estado
Mayor Central, de quien recibird ordenes directas. Los Comandantes
militares de Marina de las provincias maritimas de Ferrol, Cddiz y
Cartagena dependerdn de los Comandantes Generales de los Apostade-
ros, y las de las demads provincias del Estado Mayor Central.

H. Las escuadras, divisiones, estaciones navales y buques sueltos, que no
se pongan bajo la Jurisdiccién de los Comandantes Generales del
Apostadero dependerdn directamente del Estado Mayor Central.

I. La obtencién y reparacién del material para la Armada se efectuard a
tenor de las siguientes reglas:

1.° Las materias y los efectos elaborados que corresponda proveer a la
industria nacional, lo serdn de acuerdo con lo dispuesto a la Ley de
14 de febrero de 1907.

2.* En los establecimientos de Ferrol y Cartagena, los trabajos por
administracién serdn sustituidos tan pronto como sea posible por
un régimen de contrato con entidad o entidades industriales domi-
ciliadas en Espana. En ese régimen, se dedicard Ferrol a grandes
construcciones y Cartagena a buques menores.

3.° Los establecimientos de Cddiz se especializaran en obras nuevas
de artilleria.

Habilitacion del arsenal de Ferrol

Construccién de un dique para grandes buques
Dragado de darsenas

Instalacion de central eléctrica

Construccioén de polvorines y embarcaderos

Arreglo de vias y almacenes

Construccién de una grada para grandes buques
Construccién de un muelle para descarga de materiales
Total: 11.150.000 pts.

Habilitacion del arsenal de Cartagena
Construccién de un aljibe
Construccién de polvorines
Arreglo almacenes.

Total: 370.000 pts.

Habilitacion del arsenal de La Carraca

Construccién de la ddrsena de entrada al nuevo dique.
Dragado de los cafos
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Construccién de un aljibe

Preparacién de talleres de cons-
truccion de cafiones

Adquisicién de maquinaria para
artilleria

Construccién de polvorines y
material de movimiento y arrastre.

Total: 3.184.000. Pts.

En otra partida se presupuestaba la
Habilitacion de las tres bases navales
en cuanto a su defensa, tren naval
Total: 3.120.000 pts.

Acorazados, torpederos y Destro-
yers o submarinos

Tres acorazados de unas 15.000
toneladas, 135.000.000 pts.

Tres destroyers de unas 350 tonela-
das o tres submarinos, 6.300.000. Pts.

24 torpederos de unas 180 tonela- Crucero Rio de la Plata, 1915.
das, 28.080.000. Pts.

Total 169.380.000 pts.

Otras atenciones

Finalizar Reina Regente. 2.000.000 pts.

Pertrechos Cataluiia 150.000 pts.

Construccién de 4 cafioneros de 800 toneladas 6.000.000. Pts.
Construccién de 10 buques de vigilancia 2.100.000. Pts.

Por Real Decreto de 21 de abril de 1908 se fijan las condiciones del
concurso para comenzar las obras en Ferrol y Cartagena.

El21 de agosto de 1908 se abren los pliegos.

Grupo italiano Ansaldo (italiano)- Armstrong, Skoda Werks, Marell.

Grupo francés, Scheineder y Forgeers et Chantiers de la Gironde.

Grupo espaiiol, José Tartiers y el Conde de Torre Vélez, firmas inglesas
Mac Alpins, Palmers, y Beardmore.

Grupo mixto, Conde de Zubiria, el barén de Satridstegui, don Aristides
Ferndndez, el marqués de Comillas y [as firmas inglesas Vickers, Armstrong,
Brown y Thornycroft y la francesa Normand.

La dltima se habia constituido el 18 de agosto de 1908 como Sociedad
Espaiiola de Construcciones Navales.
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Acorazado Alfonso X1l en armamento.

Cronologia

14 abril 1909 — Se adjudica a la SECN, el concurso.

23 junio 1909, la Marina entregd a la SECN el astillero de Ferrol.— Cons-
truccién acorazados, cruceros, maquinas, calderas y turbinas.

14 de julio 1909, se entregd a la SECN la parte industrial del arsenal de
Ferrol. Dique y construccién de minas de contacto.

25 agosto 1909, la SECN tom6 posesion del astillero y arsenal de Cartage-
na.— Construccion contra torpederos, torpederos, torpederos, submarinos,
méquinas y calderas. Torpedos.

27 marzo 1914, la SECN adquirié el astillero y factoria de Matagor-
da.— Construccién, buques mercantes, carenas y material ferroviario.

12 enero de 1915, la SECN adquirié los terrenos en Sestao.— Construc-
ci6n mercantes, material ferroviario, carenas.

15 julio 1915, la SECN tomo posesién de los Talleres de artilleria de La
Carraca.— Fabricacion de material de artilleria para Marina y Ejército.

7 diciembre 1917, la SECN adquirié los terrenos para los Talleres de
Reinosa.— Fabricacidén de artillerfa, aceros especiales y forja. Proyectiles,
anclas, ejes.

29 septiembre de 1923, la SECN tomd posesion de los terrenos para los
Talleres de San Carlos.— Fabricacién de tubos lanza-torpedos y maquinaria
auxiliar.
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Botadura del Jaime 1.

5 enero de 1924, adquirié los astilleros del Nervién. Construccién buques
mercantes, material ferroviario, carenas y reparaciones.

Comentario

La Sociedad Espafola de Construccion Naval significé para las vidas loca-
les de las capitales de los Departamentos un reto importante y de modernidad.
Quizas fuese Ferrol la poblacién que mas noté el influjo britdnico por recibir,
como consta en la Ley de Reorganizacion de la Armada, las mayores inversio-
nes. Fueron indudablemente de importancia, tanto las obras civiles como las
referentes a la construccion de los acorazados.

Como breve sintesis de lo acaecido, resaltaremos lo mds significativo
desde que comenzaron las obras. Entre julio de 1909 y la botadura del acora-
zado Espaifia, en febrero de 1912, se construyeron las dos gradas previstas, se
inici6 el dragado de la darsena, y la construccién del dique Reina Victoria
Eugenia. Al mismo tiempo, la construccion del muelle de descarga de mate-
riales en el astillero, tuvo una prioridad muy alta para la realizacién de las
nuevas construcciones.

De este modo aparecen los nombres ilustres de los principales ingenieros
que las llevaron a cabo: Mr. Campbell, Mr. Spiers , Mr. Prechous y don
Miguel Rechea son los mds significados protagonistas de su ejecucion.



Cafionero Bonifaz.

La singular fabrica de turbinas, sala de gdlibos y taller de construccién de
minas de orinque serdn los siguientes pasos que complementaran los trabajos
iniciales.

En la vida local de Ferrol, la presencia inglesa va a introducir expresiones
y vocablos que son hoy reliquias de un pasado reciente y que han engrosado el
patrimonio lingiiistico ferrolano; asi tenemos que «ir a todo fillispin», no es
otra cosa que ir a toda velocidad (full speed); «ir al cagarron», encerrar en el
calabozo( to cacht the room), o «chepa», que no es otra cosa que, que guardia,
por los guardias jurados ingleses que introdujeron el picar la hora de entrada
en la factoria, expresdndolo con la frase de «check up». Muchos otros voca-
blos se introdujeron en el argot ferrolano, incluso en el gallego, como por
ejemplo «esmagar», que viene de «to smash», aplastar.

Hecha esta disquisicion, la construccidn y obras emprendidas alcanzaron
un buen nivel en los primeros afios, y asi los dos primeros acorazados estuvie-
ron listos en los plazos previstos, no ocurrié lo mismo con el Jaime I, que se
retrasd su construccidn por causa del inicio de la primera guerra mundial, que
retraso la llegada de materiales desde Inglaterra.

En el ambito social, conviene resefiar que el «Gordo» de la loteria de Navi-
dad de 1915, cayese integramente en el acorazado Alfonso XIII, y otros
premios menores en varios técnicos ingleses de la Constructora Naval.

Las costumbres y la influencia britinica se hizo sentir en deportes como el
futbol, y de ahi la creacion en 1917 de la primera sociedad de la ciudad, el
Racing Club de Ferrol, tras la fusion de los equipos «Alfonso XIII» y «Giralda».
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Canonero Cadarso.

La creacion de la Escuela de Ingenieros navales, la primera de Espafla, fue
una consecuencia inmediata y de un valor incuestionable del Plan Ferrandiz,
que elevé a gran altura la técnica y el desarrollo industrial de Espafia y, en
concreto de Ferrol.

Las dificultades para llevar a cabo el 2.° Plan de Escuadra del almirante
Miranda, ralentizardn el desarrollo de la factoria, y traerd situaciones de
absentismo laboral y de crispacion social. No obstante tres cruceros ligeros,
los Reina Victoria Eugenia, Blas de Lezo y Méndez Nifiez, paliardn de algun
modo el déficit de la carga de trabajo.

A partir de julio de 1915, La Sociedad Espafiola de Construcciéon Naval, se
hizo cargo de los Talleres de Artillerfa de La Carraca que comenzara la fabri-
cacion de los montajes para Ejército y Armada. Dos afios después, en diciem-
bre de 1917, 1a Constructora Naval adquirié los terrenos en Reinosa, para
dedicarlos a Fabrica de artilleria y forja de aceros especiales para fabricacién
de anclas, arbotantes, ejes, timones y municion de artiller{a.

En 1923, la Sociedad adquiere los terrenos de San Carlos en la ciudad de
San Fernando, montando los Talleres de artilleria para fabricaciéon de muni-
cién, de tubos lanza torpedos, puertas estancas para submarinos y maquinaria
auxiliar.

En este periodo de tiempo, la Constructora se hizo cargo de los astilleros
de Matagorda en Cddiz y de los del Nervién y Sestao en Vizcaya, dedicados a
la construccidn y carenas de buques mercantes.

En la factoria de Cartagena se llevardn a cabo, con cierto retraso, las cons-
trucciones previstas; se modernizaran el astillero y zona industrial, y aunque
en menor medida que en Ferrol, el salto cualitativo industrial y técnico serd de
una gran importancia. En la 2.7 fase se iniciard la construccion de submarinos
y de destructores, con la fabricacion de calderas y turbinas.
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Torpederos.

En cuanto a las construcciones navales militares, la Constructora llevara a
cabo las construcciones de los buques de guerra para la Armada proyectados
en los ministerios del marqués de la Cortina y de la Dictadura del general
Primo de Rivera. De ellos saldrdn los cruceros clase Principe Alfonso 'y
Canarias y todos los destructores clase Churruca Y submarinos clase C. Serd
en estos afios cuando se inicie la exportacién de buques a paises extranjeros,
primero los dos destructores Cervantes y Juan de Garay a la Republica
Argentina y el submarino E1 construido en Matagorda para la Marina turca, y
posteriormente en 1935 los cafioneros clase Querétaro para la Armada de
Meéjico.

En los anos de la Reptblica, se llevaron a cabo gran parte de los trabajos y
construcciones planeados durante la Dictadura. En los afios de la guerra civil
tanto los astilleros Ferrol como Cartagena, finalizaron las construcciones de la
mayor parte de los buques puestos en grada.

Ferrol por su mayor capacidad efectud proyectos de nuevas construcciones
que no verdn la luz por el inicio de la segunda guerra mundial. Resaltando la
figura del contralmirante honorario e ingeniero naval don José Marfa Gonza-
lez-Llanos Caruncho, artifice del armamento de los cruceros Canarias y Balea-
res, en los inicios de la guerra civil, en unas condiciones muy adversas.

Creado el Instituto Nacional de Industria en 1939 por el antiguo oficial de
cuerpo general e ingeniero naval don Juan Antonio Suances Fernandez, la
Sociedad Espanola de Construccién Naval y el Estado, rescindieron el
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Acorazado Espania, tras él un crucero clase Méndez Nifez.

contrato de arriendo que mantenian, abandonando las instalaciones de Ferrol,
Cartagena, La Carraca y San Carlos, que fueron entregadas a una nueva
sociedad denominada Consejo Ordenador de las Construcciones Navales
Militares, en 1940.

En los més de treinta aitos que la Sociedad Espaiiola de Construccién
Naval sirvié a la Armada, la tecnologia y el avance técnico e industrial aporta-
dos por la Sociedad fueron importantisimos y claves en el desarrollo industrial
nacional.

Se puede decir que el Plan Maura-Ferrdandiz fue la palanca inicial que
transformé la Marina de Guerra, modernizando los arsenales y colocandola en
la octava posicion entre las Armadas del mundo, puesto que ocupaba al
iniciarse la guerra civil.

La influencia que tuvo la Constructora en la vida local de las capitales de
los Departamentos, fue de un gran valor de prosperidad y trabajo. Todavia en
Ferrol se canta en las Fiestas de las Pepitas, con misica de contradanza, vulgo
habanera, las siguientes estrofas referentes a La 2.* Ley de Escuadra, que
prevefa la construccién de una segunda serie de acorazados de mayor tonelaje
que los de la clase Espafia, y que desgraciadamente no se llevé a cabo su
construccion.

Ay Serior Ministro de Marina

Os acorazados 0s facemos nos
Que se dificil é facer un diputado
Un acorazado facese moito mellor

49






