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La Marina espafiola ha mantenido una preocupacion constante al mayor
y mejor conocimiento de su rica y dilatada historia. Contar su evolucion,
los hechos y sus protagonistas a través de fuentes originales y de primera
mano no es tarea facil, y para ello la historiografia desempefia un papel
fundamental.

De aqui la importancia de los trabajos de aquellos admirables recopilado-
res ¢ historiadores navales que fueron Vargas Ponce, Sanz de Barutell, Fernan-
dez de Navarrete, Fernandez Duro, Guillén Tato y Gonzalez-Aller Hierro. Sus
obras y colecciones documentales mantienen viva la atenciéon no solo de los
eruditos, sino también de todos aquellos que se interesan por el desarrollo de
la institucion.

En octubre de 2008 se celebraron unas jornadas historiograficas en las que
el Instituto de Historia y Cultura Naval prepar6 un ciclo de conferencias en las
que se hizo una revision serena, objetiva y actual de las propuestas historio-
graficas de la Marina, en todo tiempo y lugar, con sus luces y sombras.

Las presentes Jornadas vienen a ser una continuacion de aquellas como
homenaje y recuerdo, a través de los ilustres personajes aqui citados, de todos
aquellos marinos que con sus aportaciones han contribuido a alimentar nuestra
historiografia naval.



La RevisTA DE HisToRIA NAVAL es una publicacién periddica trimes-
tral del Ministerio de Defensa, publicada por el Instituto de Historia y
Cultura Naval, centro radicado en el Cuartel General de la Armada en
Madrid, cuyo primer nimero salio en el mes de julio de 1983. Recoge
y difunde principalmente los trabajos promovidos por el Instituto y
realizados para él, procediendo a su difusion por circulos concéntricos,
que abarcan todo el &mbito de la Armada, de otras armadas extranjeras,
de la Universidad y de otras instituciones culturales y cientificas,
nacionales y extranjeras. Los autores provienen de la misma Armada,
de las catedras de especialidades técnicas y de las ciencias mas hetero-
géneas.

La RevisTA DE HisTORIA NAVAL nhacid pues de una necesidad que
justificaba de algun modo la mision del Instituto. Y con unos objetivos
muy claros, ser «el instrumento para, en el seno de la Armada, fomen-
tar la conciencia maritima nacional y el culto a nuestras tradiciones».
Por ello, el Instituto tiene el doble caracter de centro de estudios docu-
mentales y de investigacion histérica y de servicio de difusion cultural.

El Instituto pretende cuidar con el mayor empefio la difusion de
nuestra historia militar, especialmente la naval —maritima si se quiere
dar mayor amplitud al término—, en los aspectos que convenga para el
mejor conocimiento de la Armada y de cuantas disciplinas tedricas y
practicas conforman el arte militar.

Consecuentemente la REviSTA acoge no solamente a todo el perso-
nal de la Armada espafiola, militar y civil, sino también al de las otras
Marinas, mercante, pesquera y deportiva. Asimismo recoge trabajos de
estudiosos militares y civiles, nacionales y extranjeros.

Con este prop6sito se invita a colaborar a cuantos escritores, espa-
fioles y extranjeros, civiles y militares, gusten, por profesion o aficion,
tratar sobre temas de historia militar, en la seguridad de que seran muy
gustosamente recibidos siempre que retinan unos requisitos minimos de
correccion literaria, erudicion y originalidad fundamentados en recono-
cidas fuentes documentales o bibliogréficas.
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APERTURA

Fernando ZUMALACARREGUI LUXAN
Vicealmirante-Director
del Instituto de Historia y Cultura Naval

La extraordinaria riqueza de los fondos documentales de la Armada, en los
hechos gloriosos o desafortunados avatares, han sido en todo momento esti-
mulo e incentivo de investigadores, historiadores, ensayistas o transcriptores,
que dejaron su huella personal y critica en trabajos de probada erudicion y
solvencia.

Es por ello por lo que el Instituto de Historia y Cultura Naval, como home-
naje a tanto esfuerzo compartido, ha programado sus LV Jornadas de Historia
Maritima, en este seminario dedicado a cinco historiadores navales de induda-
ble arraigo y trascendencia buscando en cada uno de ellos sus intimas raices
de notoria repercusion. Cinco nombres de diferentes generaciones, y mentali-
dades, garantes sin embargo de la continuidad histoérica.

Investigar la Historia a través de sus vericuetos, a veces inexplicables, es
también hacer historia. Desplegar una voluntad de aprender y cotejar que
requiere diferentes enfoques de penetracion, y el despliegue de una mentali-
dad abierta a la controversia y a veces al desacuerdo, buscando una via huma-
na en la captacion objetiva del pasado.

En los comienzos del siglo XIX, se estimaba que la historia de la Marina
tenia que ser escrita por un marino, cuando ya se afanaba don José de Vargas
Ponce, sus ayudantes don Juan Sanz de Barutell y don Martin Fernandez de
Navarrete en la busqueda de manuscritos, memoriales y toda clase de archivos
publicos y privados para redactar la trayectoria histérica de la Marina Real.
Ambos ilustres tratadistas encuentran en este seminario su marco de atencion,
compartida igualmente con las del capitin de navio Fernandez Duro y los
contralmirantes Guillén Tato y Gonzalez-Aller Hierro, englobando asi tres
generaciones diferentes de distintos tiempos, distintas mentalidades y diferen-
tes perspectivas, pero con un nexo: el analisis de la investigacion naval, plas-
mada en el conocimiento metéodico de documentos y manuscritos, cartas
geograficas, memoriales cientificos... Una aportacion trascendental, alentada
ya desde el ministerio de don Antonio Valdés en el reinado de Carlos III,
impulsor en todo de la accion cultural en la Marina.

Ciertamente que la ndmina —meéritos no faltaban para ello— podria haber-
se alargado con otros eruditos de indiscutible valia (Jorge Lasso de la Vega,
Javier de Salas, Miguel Lobo, Pedro Novo y Colson, Adolfo Navarrete, Inda-
lecio Nufiez, Carlos Martinez Valverde, Amancio Landin, Ricardo Cerezo...)
pero hacerlo hubiese conllevado programar, no unas jornadas, sino un curso
entero de ellas. Quede por otra parte mi reconocimiento a los ponentes de este



seminario, que han de ilustrarnos y conducirnos a un mayor y mejor conoci-
miento de los personajes elegidos.

Ese algo permanente que es el amor a la Marina, como deriva de un irrefu-
table amor a Espafa, marcaron las singladuras de los que en el programa
hemos titulado «Historiadores navales», pero que fueron mucho mas alla del
titulo en ideas, sentimientos y devociones.



INTERVIENEN EN ESTAS JORNADAS

Carlos Martinez Shaw. Catedratico de Historia Moderna (UNED, Madrid). Miembro de nimero
de la Real Academia de la Historia. Profesor visitante en diversas universidades. Editor de la
History of Humanity de la UNESCO. Investigador principal de diferentes Proyectos de Investiga-
cion. Comisario de varias exposiciones. Autor de numerosos libros. Miembro del consejo directivo
de distintas revistas Ha dirigido mas de cincuenta tesis doctorales. Esta en posesion de numerosos
premios entre los que detacan: Premio Menéndez Pelayo del Institut d’Estudis Catalans; Cruz de la
Orden de Alfonso X el Sabio al Mérito Académico. Doctor ionoris causa de la Universitat de Llei-
da (Espafia). Medalla Marc Bloch a la Excelencia Historiografica de los Congresos de Ciencias
Historicas de la Republica de Venezuela. Miembro de honor de AHILA (Asociacion de Historia-
dores de Latinoamérica). Honorary doctor'y honorary chair de la Tsinghua University de Taiwan.
Caballero de la Orden de las Palmas Académicas de la Republica Francesa.

Hugo O’DONNELL Y DUQUE DE ESTRADA. Duque de Tetuan. Abogado y comandante de Infante-
ria de Marina (R). Gran Cruz del Mérito Naval y Gran Cruz de Honor y Devocion de la Orden
de Malta. Cruz blanca al Mérito Naval, Cruz del Sahara (Teatro de Operaciones). Académico de
namero de la Real Academia de la Historia y correspondiente de las de otros 16 paises. Acadé-
mico de mérito de la Real Academia Matritense de Heraldica y Genealogia y miembro electo de
la Royal Historical Society del Reino Unido. Ha sido vicepresidente de la Comision Internacio-
nal de Historia Militar, asesor historico de la Asamblea Espanola de la Orden de Malta, vocal de
los Premios Europa Nostra de la UNESCO y vocal de los Premios Santa Cruz de Marcenado. En
la actualidad es vicepresidente de la Comision Espafiola de Historia Militar, censor de la Acade-
mia de la Historia y patrono del Real Patronato del Museo Naval y del Real Patronato del Museo
del Ejército. Premio Virgen del Carmen de la Armada en dos ocasiones. En el afio 2000 fue
premio nacional de Historia, y en 2005, distinguido por S.M. el Rey con el Premio Santa Cruz de
Marcenado, otorgado quinquenalmente a la mejor trayectoria como historiador en el ambito de
las Fuerzas Armadas. Galardonado con el Premio Sabino Fernandez Campo, otorgado por Abc y
el BBVA, destinado a reconocer actuaciones cuyas aportaciones hayan sido relevantes para a
poner en valor al colectivo militar (2014). Autor de una quincena de libros histdricos y de cente-
nares de articulos publicados en revistas especializadas nacionales y extranjeras. Su libro La
camparnia de Trafalgar. Tres naciones en pugna por el dominio del mar (1805) resultd finalista
en el Premio Nacional de Historia correspondiente a 2005. Ha sido asesor historico de la firma
de abogados Covington & Burling de Washington, en el litigio por el pecio de la fragata Merce-
des. Sus libros mas recientes son: E! litigio por el pecio de la fragata Mercedes. Razones histori-
cas de Espania (2013) y Manuel Lopez Pintado. Un cargador a Indias y teniente general de la
Armada en la Orden de Santiago (2014) y Los siete mundos de Pintado. Medio siglo de viven-
cias manchegas, andaluzas y americanas (1677-1745). Ha dirigido la obra en ocho volimenes
Historia militar de Esparia, que publican conjuntamente la Comision Espaiiola de Historia Mili-
tar y la Real Academia de la Historia, de proxima presentacion.

José Maria BLANcO NUREz. Ingresa en la Escuela Naval Militar en 1962. Es especialista en
comunicaciones y diplomado en Guerra Naval e Investigacion Militar Operativa. Ha realizado
cursos y altos estudios militares en Roma y Lisboa. Esta diplomado en Estudios Avanzados de
Historia Moderna por la Universidad Complutense de Madrid. Durante tres aflios ha estado
destinado en la Representacion Militar Espaiiola en el Cuartel General de la OTAN en Bruse-
las. Participa en la Comision Espafola de Historia Militar (CEHISMI). Coordinador y autor de
la obra Historia militar de Espariia, que esta publicando la CEHISMI en colaboracion con la
Real Academia de la Historia. Estd en posesion de diferentes condecoraciones espaiiolas y
extranjeras. Ha publicado varias obras individuales y colectivas, siendo premio Virgen del
Carmen y Revista General de Marina. Es académico correspondiente de la Real de la Historia y
numerario de la Real de la Mar, asi como miembro asociado de diferentes academias y asocia-
ciones nacionales y extranjeras.



Mariano JuAN Y FERRAGUT. Es capitan de navio en situacion de retiro. Especialista en Subma-
rinos y en Armas Submarinas, diplomado en Estado Mayor por la Escuela de Guerra Naval, en
Estados Mayores Conjuntos por el CESEDEN y de la OTAN por el Colegio de Defensa de
Roma. También ha sido jefe del Estado Mayor de la Zona Maritima del Estrecho, jefe de la
Unidad de Politica Exterior de DIGENPOL, jefe del Estado Mayor de Submarinos y miembro
de la Delegacion Espaiiola en la Conferencia de Desarme de Estocolmo. Director de la Revista
General de Marina (1998-2006), exdirector de la revista Proa a la Mar (Real Liga Naval Espa-
nola), vicepresidente de la Asamblea Amistosa y Literaria, vicepresidente de la Fundacion
Letras del Mar, académico de la Real del Mar, consejero colaborador del Instituto de Historia y
Cultura Naval, vocal de la Junta Directiva de la Asociacion de Militares Escritores y miembro
del Foro de Pensamiento Naval. Socio de la Real Liga Naval Espafiola.

José CERVERA PERY. General auditor del Cuerpo Juridico Militar en situacion de retiro. Perio-
dista de titulacion oficial. Diplomado en Tecnologia de la Informacion, Derecho Internacional y
Derecho Maritimo. Esta especializado en temas de historia naval. La mayor parte de sus libros
han sido declarados de utilidad para la Armada por sendas 6rdenes ministeriales. Ha sido secre-
tario de Justicia y fiscal de la Jurisdiccion Militar de la Region Ecuatorial, asesor juridico de la
Base Naval de Rota, consejero legal del Estado Mayor de la Armada y profesor adjunto de la
Escuela de Guerra Naval. Tras su pase a la reserva fue nombrado jefe del servicio historico del
Instituto de Historia y Cultura Naval, jefe del departamento de cultura del mismo y director de
la Revista de Historia Naval. También dirigi6 el diario Ebano, las revistas Dotaciones y Proa a
la Mary fue corresponsal de la agencia de prensa Pyresa. En la actualidad es asesor de la direc-
cion del Instituto de Historia y Cultura Naval.
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MARTIN FERNANDEZ
DE NAVARRETE, HISTORIADOR
DE LA MARINA ESPANOLA
(1765-1844)

Carlos MARTINEZ SHAW
Catedratico de Historia Moderna (UNED)

Hay que empezar diciendo que Martin Fernandez de Navarrete pertenecio
a aquella distinguida generacion de marinos ilustrados que combinaron
perfectamente sus obligaciones como militares y su vocacion investigadora al
servicio de la expansion del conocimiento cientifico en su patria y en todo el
mundo. Su dilatada vida, ademas, le permitié pasar con relativa facilidad de la
época de las Luces a la época de la revolucion liberal, marcada por las graves
rupturas de la invasion napolednica, la entronizacion de José I, la llamada
Guerra de la Independencia, la convocatoria de las Cortes de Cadiz, la
promulgacion de la Constitucion de 1812, el retorno de Fernando VII y la
implantacion de un régimen neoabsolutista, y el definitivo triunfo del libera-
lismo con Isabel II no sin antes atravesar un nuevo periodo bélico, el de la
primera guerra carlista. Moviéndose en esa delicada coyuntura de la historia
Espaia, Martin Fernandez de Navarrete fue un marino ejemplar y la primera
gran figura de la historia maritima espafiola.

Perfil biografico

Martin Ferndndez de Navarrete y Jiménez de Tejada naci6 en Abalos, en la
Rioja (8 de noviembre de 1765), y muri6 en Madrid (8 de octubre de 1844).
Su educacion se inicio con las clases de gramatica latina recibidas en Calaho-
rra, a cargo del sacerdote Ildefonso Caballero. De ahi da un considerable salto
cualitativo pasando a los once afios a integrarse en el Real Seminario de
Vergara (o Bergara), fundado en 1765 por la Real Sociedad Bascongada de
Amigos del Pais, donde adquiere una sélida formacién tanto en letras como,
sobre todo, en ciencias. Entre las primeras destacan las clases de latin, francés,
geografia e historia, dibujo, filosofia, humanidades, literatura, musica y, con
caracter mas practico, baile, practica considerada esencial para la correcta
presencia de un caballero en sociedad. Entre las ciencias destacan las ensefian-
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zas de fisica y quimica y, con un
mayor nivel técnico y especializado,
las de algebra, trigonometria, célculo
integral y diferencial y fisica experi-
mental. Su notable aprovechamiento
se puso de manifiesto al obtener en
1779 el premio extraordinario de las
Juntas celebradas por la Real Socie-
dad Bascongada.

En el Real Seminario disfrutd de
un profesorado de excepcion que se
contaba entre lo mas granado de la
intelectualidad del momento. Asi, en
quimica recibié las ensenanzas de
Louis Joseph Proust y Pierre Francois
Chavaneau, los dos famosos sabios
franceses puestos al servicio de
Carlos III. En mineralogia trabajo con
Fausto Delhuyar, una de las mas
sefieras figuras de la disciplina de
todos los tiempos. En matematicas
siguid las clases de Jeronimo Mas,

Martin Fernandez de Navarrete. (Museo del discipulo nada menos que de Benito
Prado, Madrid) Bails. Especial influencia ejercié en
su formacion Juan Lorenzo de Beni-
taa Iriarte, profesor de humanidades, tio de Toméas de Iriarte, con quien
mantendria una asidua correspondencia hasta el final de sus dias, a quien
dedicé una composicion latina y castellana en elogio de su Poema de la miisi-
ca y quien seria su enlace para conectar con algunos de los mas celebrados
representantes de las Luces, como el propio Tomas de Iriarte, Félix Maria de
Samaniego, Leandro Fernandez de Moratin, Gaspar Melchor de Jovellanos,
Juan Meléndez Valdés o Alexander von Humboldt. De ahi que Martin Fernan-
dez de Navarrete escribiese en 1784 un conocido Elogio postumo en homena-
je al conde de Penaflorida, que es en realidad un homenaje al Real Seminario
de Vergara, de cuyos integrantes declara: «A vosotros soy deudor de mis
Luces, y si un dia me es permitido el acceso a alguna gloria, sois vosotros los
que me habéis abierto el caminoy.

Sin embargo, algunos afios antes de escribir estas sentidas palabras en
honor del Seminario de Vergara, Martin Fernandez de Navarrete habia aban-
donado sus aulas para dar principio a su formacién como marino. En 1780
habia ingresado en la Real Compafia de Guardias Marinas de Ferrol y se
habia puesto a las 6rdenes, como su jefe inmediato, de Francisco de Paula
Jovellanos, hermano del gran ilustrado. Esta iniciacion en la carrera militar le
lleva a su primer combate naval, a la temprana edad de dieciséis afios, sirvien-
do en el navio San Pablo (al mando del capitan Luis Mufioz de Guzman), que
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formaba parte de la escuadra de Luis de Cordova durante la campana del
canal de la Mancha contra Inglaterra, escuadra con la cual navegaria, ahora
bajo el mando de Jos¢ de Mazarredo —con quien trabaria fuertes lazos de
amistad—, participando en la brillante accion de las Azores contra Inglaterra
(agosto 1780) y en el socorro de la escuadra hispanofrancesa que protegia un
convoy de Tierra Firme. A continuacién intervendria en el frustrado asedio de
la plaza de Gibraltar, junto con el que desde entonces seria amigo intimo, el
también renombrado marino e intelectual José Vargas Ponce, presenciando el
desastre en la accion de las baterias flotantes (octubre 1782). Seguidamente
participaria en la famosa batalla de Cabo Espartel (20 de octubre del mismo
afo), siendo ascendido a alférez de fragata. En 1783, firmada la paz de Versa-
lles, pudo disfrutar de una licencia, parte de la cual la pasé en Madrid disfru-
tando del trato con la élite ilustrada del momento: Gaspar Melchor de Jovella-
nos, Tomas de Iriarte, Leandro Fernandez de Moratin. Al afio siguiente tiene
que volver a embarcarse, esta vez en la fragata Santa Casilda (al mando de
Antonio Escafio), con la cual patrulla las aguas del Mediterraneo antes de
volver a reunirse con José de Mazarredo, que se presentd en Argel con dos
naves y dos fragatas para conducir la mision diplomatica que llevaria a la
firma del tratado de paz con el dey de aquella regencia en 1786.

Sin embargo, su precaria salud y sus amplios conocimientos hacen que
pronto le releven de ciertos servicios de armas y le encarguen en cambio
determinadas tareas intelectuales, con lo cual su vida transcurrira entre las
armas y las letras durante los afios 1786 y 1796, fecha a partir de la cual
Navarrete se decantara por la investigacion historica al servicio de la Marina,
una tarea que ya no abandonara nunca. Asi, en 1786 queda adscrito como
ayudante a la Compania de Guardias Marinas de Cartagena, donde emplea su
tiempo en escribir para el Semanario Literario de la localidad, pero sobre todo
para proseguir sus estudios bajo el magisterio de Gabriel Ciscar, uno de los
grandes nombres de las matematicas y del arte de la navegacion, quien le
imparte clases de matematicas sublimes aplicadas a la astronomia, la navega-
cion, la maniobra y la arquitectura naval.

Desde 1789 y hasta 1793 se abre un dilatado periodo en que el marino reci-
be el encargo de dedicarse exclusivamente a la investigacion, tras una propues-
ta de otro gran marino ilustrado y celebrado cientifico, Jos¢ Mendoza Rios, que
lo recomienda al bailio Antonio de Valdés, que ejercia desde 1787 el cargo de
secretario de Estado de Marina y queria organizar una selecta biblioteca en la
Real Isla de Ledn. El marino sevillano traza las lineas generales de un ambicio-
so plan de investigacion que, con algunas variables, sera el que llevard a cabo
Martin Fernandez de Navarrete. Seran cinco afios de trabajo recopilando mate-
riales para la historia maritima espafiola en diferentes bibliotecas y archivos,
publicos y privados, primero en Madrid (Real Biblioteca, Estudios de San
Isidro, varias bibliotecas nobiliarias) y en El Escorial durante los afios 1790 y
1791, y después en el Archivo General de Indias, recién instalado en Sevilla,
donde dirige un equipo a cuya cabeza figura su principal colaborador, José de
Basterrechea, que explorard también con aprovechamiento durante varios
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meses del afio 1793 los archivos hispalenses de los conventos de San Pablo,
San José y otros, asi como la magnifica biblioteca del conde del Aguila. En
junio de 1793, Martin Fernandez de Navarrete recibe la orden de trasladarse al
departamento de Cadiz. En 1794 lo vemos embarcado en el navio Reina Luisa,
desde donde expide 6rdenes de continuar la tarea a sus colaboradores, al tiem-
po que da cuerpo a la idea de crear un archivo general de la Marina similar al
Archivo General de Indias, hasta que la comision es cancelada oficialmente en
junio de 1795, cerrandose asi este gran proyecto: una excepcional expedicion
cientifica por archivos y bibliotecas que, junto a otros hallazgos, le habia
permitido localizar diversos legajos con documentos inéditos de los viajes
colombinos, entre ellos los diarios del primero y el tercero de los viajes del
Almirante en las copias de fray Bartolomé de Las Casas. Por estos afios se ha
ganado el carifioso sobrenombre de «Merlin de los apeles».

En el mismo periodo, Martin Fernandez de Navarrete ha ingresado en la
Real Sociedad Econdémica Matritense de Amigos del Pais, para la que escribe
(y publica el mismo afo de 1791) un Discurso sobre los progresos que puede
adquirir la economia politica con la aplicacion de las ciencias exactas y natu-
rales, y con las observaciones de las sociedades patrioticas, donde muestra
por primera vez su inclinacion por los titulos prolijos —por otra parte, tenden-
cia muy propia del Antiguo Régimen— y donde desarrolla una reflexion ante-
rior a la que hiciera (en 1795) Gaspar Melchor de Jovellanos sobre la Ley
Agraria y que, en la autorizada opinion de Gonzalo Anes, va mas lejos que la
del ilustrado asturiano en su critica a los mayorazgos:

«Los mayorazgos —sentencia el marino riojano—, porcion distinguida de la
nobleza y del poder del Estado, se hacian tan gravosos y perjudiciales por la cali-
dad de sus enormes caudales vinculados, como por la altanera ociosidad en que
vivian y por el fiero desdén con que miraban a los agentes propios de los benefi-
cios que disfrutaban con aprecio. Debiendo por su autoridad influir en la cultura y
alivio del pueblo, sélo contribuian con su ejemplo a perpetuarse en su adormeci-
miento, y a arraigar las envejecidas preocupaciones que se oponian a su mismo
interés y prosperidad.

Este interés por los temas econdémicos, tan propio del pensamiento ilustra-
do, hara de nuevo su aparicion durante el reinado de José I, cuando escribe (en
1811) una segunda memoria sobre la conveniencia de las desamortizaciones,
esta vez ligada a una de las preocupaciones mas presentes en la Marina: la
provision de maderas para la construccion naval. Sus Reflexiones sobre los
montes de Segura de la Sierra y sobre las ventajas que resultaran al Estado
de convertirlos en propiedades de particulares se sitan en la misma onda del
escrito publicado veinte afos atras: el Estado era incapaz de recuperar los
montes y solo el interés particular podia garantizar la conservaciéon y el
progreso de aquella riqueza forestal.

Estas actividades, como ya indicamos, se vieron interrumpidas, por tltima
vez, por el retorno, en 1793, a las operaciones maritimas durante el periodo de
la guerra contra la Convencion. Martin Fernandez de Navarrete embarca en el
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navio Purisima Concepcion para participar, a las érdenes del ya famoso mari-
no Juan de Langara, y después del bombardeo de las posiciones francesas en
Colliure y Port-Vendres, en uno de los hechos mas notables de aquella guerra:
la defensa de la plaza de Tolon, donde tanta trascendencia tuvo a favor de las
fuerzas revolucionarias la accion de Napoleon Bonaparte. Ascendido a capitan
de fragata, interviene en el bloqueo de los barcos franceses en el puerto de
Rosas, accion que le vale su nuevo ascenso a capitdn de navio en 1794. Y
patrullando las costas de Catalufia, a bordo del navio Reina Luisa, termina
practicamente la vida naval de Martin Fernandez de Navarrete.

Sin embargo, y como veremos detalladamente mas adelante, ya desembar-
cado pero siempre marino, ostentara diversos cargos en la Secretaria de Mari-
na, participara activamente en la creacion del Instituto Hidrografico de Madrid
(desde 1796) y sera nombrado, por tltimo, ministro contador fiscal del Supre-
mo Tribunal del Almirantazgo poco antes de la invasion francesa (en 1807).

Antes de referirnos a la siguiente etapa de su vida, debe destacarse un
hecho relevante. Martin Fernandez de Navarrete estuvo al lado de la flor y
nata de los oficiales ilustrados mas influyentes de la Armada espaiiola de fina-
les del Antiguo Régimen. Hemos citado sus nombres: Antonio Escafio, José
de Mazarredo, Gabriel Ciscar, Jos¢é Mendoza Rios, José Vargas Ponce y Juan
de Langara. Precisamente este ultimo lo tomara bajo su proteccion, nombran-
dolo su ayudante e incorporandolo a su secretaria personal tras ser promovido
a capitan general del departamento de Cadiz en 1795. Poco mas tarde, a fina-
les de 1796, con Langara ya elevado al cargo de secretario de Estado de Mari-
na, Martin Fernandez de Navarrete, que sigue siendo su ayudante y ahora
oficial tercero de la Secretaria, es designado (como ya adelantamos) para la
empresa de crear en Madrid el Deposito Hidrografico, junto a otras figuras
bien conocidas como José Espinosa y Tello, quien asumié la direccion hasta la
llegada al trono de José I, momento en que se retiraria a Cadiz, dejando paso
en dicha funcion a Felipe Bauza, quien, exiliado a su vez en 1823 tras el fin
del Trienio liberal, dejara el cargo en manos de Martin Fernandez de Navarre-
te, que lo ejercera hasta 1844.

Su relevo de la actividad naval abri6 para el marino una etapa de mayor
sosiego personal, que durd hasta la crisis abierta por la ocupacion napoledni-
ca. En esos afos desarrolla algunas actividades entre administrativas y técni-
cas, al tiempo que realiza algunos de sus primeros trabajos cientificos, lo que
le vale el ingreso, con diversos titulos, en las mas prominentes instituciones
académicas de la corte: miembro de la Real Sociedad Matritense de Amigos
del Pais (como ya sefialamos) y de nimero de la Real Academia Espafiola,
académico supernumerario de la Real de la Historia, miembro de honor de la
Real Academia de Bellas Artes de San Fernando. Es también la ocasion para
contraer matrimonio (en mayo de 1797) con la murciana dofia Manuela de Paz
y Galtero, con la que tiene cuatro hijos: Antonio Gervasio, Maria Micaela,
Maria Concepcion y Maria Luisa.

Esta situacion de calma en su vida personal y profesional se ve bruscamen-
te alterada por la crisis de 1808, que provoca la salida de Espana y las sucesi-
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vas abdicaciones de Carlos IV y Fernando VII y la entronizaciéon de la nueva
dinastia bonapartista en la figura del rey José I, mas la aparicion del amplio
movimiento de resistencia antifrancés que sacude al pais y que se encarna en
la Junta Suprema, instalada en Sevilla y trasladada a Cadiz, que se convierte
en la representante del partido de los patriotas que defienden la soberania de
los Borbones. En esta tesitura, Martin Ferndndez de Navarrete se pronuncia a
favor de los patriotas y, pese a los esfuerzos de su antiguo protector José de
Mazarredo que, en su condicion de ministro de Marina de José I, le ofrece un
puesto en el Consejo de Estado y el cargo de intendente de Marina, rehusa la
colaboracion con el gobierno afrancesado y acepta solo un nombramiento
menor: la direccion de los Reales Estudios de San Isidro, impelido por sus
necesidades econdmicas. En cualquier caso, también termina abandonando
Madrid y trasladandose a Cadiz, donde atiende algunas comisiones que le son
encargadas, como la redaccion de una Noticia de todos los esparioles que han
escrito de la Real Armada desde el aiio 1750.

Tras la retirada francesa y el regreso de Fernando VII, que lleva aparejado
el retorno al absolutismo, Martin Fernandez de Navarrete, que ha sido encar-
gado de redactar un discurso de bienvenida al soberano, reemprende con
mayor dinamismo su actividad intelectual, muy conectada con las institucio-
nes académicas con sede en Madrid. Asi, sera secretario de la Real Academia
de Bellas Artes de San Fernando (entre 1815 y 1834), académico de niimero
de la Real de la Historia (desde 1815, ostentando sucesivamente los cargos de
censor y tesorero, y desde 1825 y hasta su muerte, el de director de la misma,
con seis reelecciones seguidas) y, por ultimo, bibliotecario perpetuo de la Real
Academia Espafiola, con derecho a vivienda, situada en la calle de Valverde,
que sera su domicilio familiar desde 1817 hasta su fallecimiento.

A partir de 1833, y tras la instauracion del liberalismo en nombre de Isabel 11,
compatibilizo su labor intelectual con diversos cargos politicos de gran relie-
ve, como los de consejero de Estado (ejercido desde los primeros dias de la
regencia de Maria Cristina), procer del reino (nombrado en 1834) y senador
perpetuo por la Rioja, representacion que ostentdé desde 1837 hasta su muerte.
A este respecto debe sefalarse su temprana intervencion, realmente decisiva,
en la adquisicion por parte de la mencionada circunscripcion riojana de su
condicidn provincial en el momento en que, durante el Trienio liberal, se
trabajaba en la configuracion de la division territorial de Espana. Martin
Fernandez de Navarrete se implico publicando en Madrid en 1821 una obra
bajo el pseudonimo de «Justo Patricio de Espafia» y con el titulo de Juicio
critico de la exposicion dirigida al Congreso Nacional por unos apoderados
de Soria para que no se altere el estado presente de sus provincia y capital.
Carta de un riojano a un diputado a Cortes en la que se ilustran con este
motivo varios puntos historicos y geograficos. Como se deduce claramente, el
escrito exponia argumentos contrarios a las pretensiones sorianas de mantener
incolume la situacion heredada y a favor de la personalidad propia geografica
e historica de la Rioja, circunstancias estas que la hacian acreedora al estatuto
de provincia de pleno derecho. Como asi fue, ya que el real decreto de 27 de
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enero de 1822 aceptaba la creacion de la provincia de Logrofio (denominacion
obligada por la decision de designar a las provincias por el nombre de su capi-
tal), que incluyo los territorios historicos de la Rioja incluso después de las
ligeras modificaciones producidas hasta llegar a la configuracion definitiva.

También es el momento de la insercion del erudito marino en el mundo
académico internacional, como demuestra la mera mencion de las institucio-
nes que le brindaron su acogida: el Instituto de Francia, el Instituto Historico
de Rio de Janeiro, la Academia de San Lucas de Roma, la Academia de Cien-
cias de Turin, la Academia de Berlin, la Academia de Geografia de Paris, la
Academia de Geografia de Londres, la Sociedad de Anticuarios de Copenha-
gue, la Sociedad de Anticuarios de Normandia y la Sociedad Filosofica de
Filadelfia. Para cerrar este capitulo de reconocimientos, baste citar los
nombres de sus contertulios y sus corresponsales habituales, entre los que,
para abreviar, sefialaremos solamente, entre lo mas encumbrado de la intelec-
tualidad internacional, a Alexander von Humboldt, William Prescott o
Washington Irving.

Martin Fernandez de Navarrete muri6 enfrascado en sus trabajos y rodeado
de documentos, libros y apuntes en su casa de la calle de Valverde el 8 de
octubre de 1844, poco antes de cumplir setenta y nueve afios, a consecuencia
de un catarro pulmonar. Sus restos mortales reposan, junto a los de su esposa,
en el panteon familiar de la iglesia parroquial de Abalos, desde 1852, cuando,
siguiendo sus ultimas voluntades, fueron trasladados de Madrid a su pueblo
natal. En cuanto a su imagen, tras posar en un primer retrato para el pintor
valenciano José Ribelles y Felip, mas tarde, en 1837, cuando contaba setenta
y un afios, el también valenciano Vicente Lopez le hizo el retrato que ha servi-
do para conservar su efigie (ataviado con el uniforme de la Marina y con la
mano izquierda apoyada sobre algunos de sus libros), aunque se ha difundido
mas la copia ejecutada por Francisco Diaz Carrefo en 1881.

Su vida intelectual fue extraordinariamente fecunda, por lo que su legado
cientifico es también de gran envergadura. Para poner un poco de orden en su
obra, hablemos primero de su labor institucional en las reales academias,
después de sus escritos literarios y filologicos (conectados con sus trabajos en
la Real Academia Espafiola) y, finalmente, de sus grandes obras historicas,
que le convierten en el verdadero artifice del nacimiento en Espana de la
historia de los descubrimientos y la historia maritima en general.

Labor académica institucional

De su intensa y prolongada relacion con la Real Academia Espafiola debe
destacarse su propio discurso de ingreso, pronunciado en 1797 con el titulo de
Sobre la formacion y progreso del idioma castellano, y sobre la necesidad que
tienen la Oratoria y la Poesia del conocimiento de las voces técnicas o facul-
tativas. Sin embargo, no puede dejar de resaltarse su colaboracion activa en
muchas otras tareas, como la preparacion de la muy renovadora edicion octa-
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va de la Ortografia (aparecida en 1815 y que constituyé un verdadero hito
para la fijacion de las normas ortograficas de la lengua castellana), ademas de
la intervencion en diversas publicaciones institucionales, como, concretamen-
te cifiéndonos a la materia filologica, en la Gramatica, el Silabario y las diver-
sas ediciones del Diccionario. En el terreno literario, colabord con Diego
Clemencin en la edicion del Quijote de 1819, aunque los criticos han adverti-
do algunos descuidos en la fijacion del texto atribuibles a uno u otro de los
autores. Asimismo continu6 la Coleccion de poesias castellanas anteriores al
siglo xv, la gran obra llevada a cabo por Tomas Antonio Sanchez entre 1779 y
1790. Y, finalmente, fue el inspirador y el artifice de la puesta en marcha de la
novedosa Coleccion de Autores Clasicos, tarea encomendada a una comision
integrada por el propio académico y marino al lado de Francisco Antonio
Gonzalez, Eugenio de Tapia y Agustin Garcia de Arrieta (a los que se une
Diego Clemencin), que elabora en 1817 un «método y forma en que se ha de
hacer la colecciony, tras confeccionar un listado de futuras publicaciones que
incluiria libros de «estilo familiar», poetas, libros de entretenimiento, historia-
dores, escritores misticos y autores clasicos traducidos del griego y el latin.

Su contribucién a la Real Academia de Bellas Artes de San Fernando fue
menos relevante, a pesar de ostentar los cargos de secretario, mas tarde consi-
liario (1824) y, finalmente, viceprotector (1841). El mejor testimonio de su
labor es el volumen (publicado por Ibarra en Madrid en 1832) del Resumen de
las Actas de la Academia de San Fernando desde 1808. Leido en la Junta
Publica que presidio el Serior Rey Don Fernando VII el 27 de marzo de 1832,
en el que puede observarse la escasa actividad de la corporacion, pero en el
que se encuentran las cuidadas necrologicas del secretario, dedicadas a acadé-
micos tan ilustres como Gaspar Melchor de Jovellanos, Juan Agustin Cean
Bermudez o Isidoro Bosarte, y a artistas tan renombrados como Mariano
Salvador Maella, Juan de Villanueva o Francisco de Goya. Ademas, se ha
insistido en que durante el transcurso de su actividad institucional el marino
brindd su proteccion, en inteligencia con otros académicos, a pintores como el
ya citado Francisco de Goya o José de Madrazo.

Finalmente, en la Real Academia de la Historia, a la que estan vinculados
logicamente sus trabajos de indole historiografica, no solo escribid6 mucho,
sino que se dedico con el mayor afan a la conservacion e incremento de sus
colecciones, mediante el acopio de documentos, testimonios arqueologicos y
piezas numismaticas y mediante el fomento de la investigacion. El mejor
ejemplo de este programa de expansion de los materiales y los estudios histo-
ricos puede ser el completo Plan de trabajo para el trienio 1835-1837, donde
se sistematizaban las tareas que debia realizar la Academia, que eran las de
continuar con la preparacion de las Cronicas de Fernando IV y Enrique IV
hasta su conclusion y entrega a la imprenta, proseguir la publicacion de las
Actas de las Cortes de Castilla y de las obras de Alfonso X el Sabio (ahora la
Cronica General de Espana), seguir con la elaboracion del indice de los
manuscritos de la corporacion y proceder al examen de las disertaciones y los
discursos que habian de incluirse en el volumen octavo de las Memorias de la
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Academia. Por ultimo, cuando llegara la ocasion debia publicarse en su inte-
gridad la Historia natural y general de las Indias de Gonzalo Fernandez de
Oviedo, empresa que no se veria culminada sino tras su muerte, en 1851,
cuando apareci6 la edicion de la Academia con el estudio introductorio de
José Amador de los Rios.

Obras sobre materias literarias

Martin Fernandez de Navarrete no solo se interes6 por la historia maritima,
que constituye el grueso de su contribucion intelectual, sino también por la
historia de la literatura, en la que produjo toda una serie de obras notables,
aparte de mantener un gusto por la creacion poética que cultivd en sus ratos
libres pero a lo largo de toda su vida, utilizando el nombre literario de «Mirti-
lo» (Recreaciones poéticas o poesias varias). Asi, por un lado, escribiéo una
breve biografia de su amigo el fabulista Félix Maria de Samaniego, aunque
hoy dia se cuestionan los datos vertidos por el ilustre marino, aduciéndose en
su descargo las pocas facilidades que le brind6 el biografiado, reacio a la
ejecucion de la empresa. Del mismo modo, su aficion al género le llevo a
escribir en fecha temprana (1782) un Tratado y conocimiento de la fabula.
También fue el primer editor de las obras completas de uno de los mayores
escritores de la Espafia de Carlos 111, José Cadalso, que aparecieron en el afio
1818. Sin embargo, su obra mas sobresaliente, editada un afio tarde, fue su
Vida de Miguel de Cervantes, escrita e ilustrada con varias noticias y docu-
mentos inéditos pertenecientes a la historia y a la historia de la literatura de
su tiempo. Si el largo titulo denota bien a las claras el espiritu investigador y
recopilatorio del autor, la biografia (libre de las criticas hechas a la edicion del
Quijote del ano 1819) representa un hito en la bibliografia cervantista, un paso
mas alla en la recuperacion del gran escritor del Siglo de Oro, el siguiente
jalon después de la espléndida Vida de Miguel de Cervantes Saavedra de
Gregorio Mayans publicada en el siglo anterior (1737). Un hito por la siste-
matica utilizacion de archivos para asentar los datos mal conocidos y exhumar
otros nuevos, por el riguroso trabajo realizado y por la pulcritud de su prosa
cientifica (aunque no por la ordenacion del material en una narracion que
aparece como discontinua e interrumpida por una excesiva proliferacion de
incisos, notas y anexos), aunque de todos modos puede aceptarse la afirma-
cion del propio autor de «haber dado tanta luz y novedad a los sucesos de
Cervantes que parece la vida de otro sujeto diferente si se compara con las
[biografias] anteriormente publicadasy.

Obras historicas
Sin embargo, como es bien sabido, Martin Fernandez de Navarrete es ante

todo un especialista en la historia maritima. Ello no le impidio, no obstante,
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dedicar su discurso de investidura como académico numerario de la Real de la
Historia (pronunciado en las juntas de 1815) a una tematica alejada de sus
intereses principales e incluso de su ambito cronoldgico de estudio, aunque
sin perder de vista tangencialmente sus mas constantes intereses: la Diserta-
cion historica sobre la parte que tuvieron los espanioles en las guerras de
Ultramar o de las Cruzadas y como influyeron estas expediciones desde el
siglo x1 hasta el xv en la extension del comercio maritimo y en los progresos
del arte de navegar.

La historia maritima y la historia de los descubrimientos

La mayor parte de la obra historiografica de Martin Fernandez de Navarre-
te estd consagrada a la historia maritima y a la historia de los descubrimientos
y vinculada a sus afios de trabajo para la Real Academia de la Historia. Asi, ya
en su presentacion para una plaza de supernumerario en la Real Academia de
la Historia en el afio 1800 entregaria un texto extraordinario pese a su breve-
dad (contrapuesta a la prolijidad del titulo), el Examen de la relacion de
Lorenzo Ferrer Maldonado sobre el descubrimiento de Anidan y noticia de las
principales expediciones hechas en busca de aquel paso de comunicacion
entre el Océano Atlantico y el Mar del Sur. En su disertacidon —aprobada por
el censor de la institucion y por un experto revisor, el famoso ilustrado catalan
Antonio de Capmany y de Montpaldu—, el marino y futuro académico
desmontaba con argumentos irrefutables las supercherias del aventurero
Lorenzo Ferrer Maldonado (1550-1625), falso descubridor del inexistente
paso del Noroeste (tal como reivindicd en su escrito Relacion del descubri-
miento del Estrecho de Anian, de 1609), ademas de alquimista que se presen-
taba en posesion de secretos tales como el de la «clavicula de Salomoéon»y —
una variante de la piedra filosofal para la transmutacion de metales en oro— o
como el del calculo de la longitud en alta mar, que solo se produciria —y a
costa de improbos esfuerzos— mas de un siglo mas tarde.

En el mismo afio, ya como académico supernumerario pronunciaria —y
publicaria dos afios mas tarde— su Discurso sobre los progresos que ha teni-
do Esparia en el arte de navegar, una tematica que, como hemos visto, reto-
maria parcialmente en su discurso de investidura como académico numerario
en 1815.

Sin embargo, fue en ese mismo afio de 1802 cuando publico, a cargo del
Deposito Hidrografico de Madrid, la primera de sus obras mayores. Se trata
de la Relacion del viaje de las goletas Sutil y Mexicana al reconocimiento del
estrecho de Fuca. Un texto que referia la expedicion desgajada de la dirigida
por Alejandro Malaspina y puesta al mando de Dionisio Alcala-Galiano y
Cayetano Valdés, y que se presentaba como introduccion a la reelaboracion de
la disertacion que le habia servido para su presentacion a la plaza de supernu-
merario, ahora con el titulo de Noticia historica de las expediciones hechas
por los espainioles en busca del paso del Noroeste de la América. En la que
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con abundantes datos historicos se vindica las glorias de Espariia que inutil-
mente tratan de emparniar injustos y envidiosos extranjeros. El subtitulo no
deja lugar a dudas sobre las intenciones del autor de difundir las gestas mariti-
mas hispanas, que consideraba sumidas en el olvido por obra de la malevolen-
cia de otras potencias, aunque en realidad su desconocimiento provenia de la
incuria de los propios responsables espafioles de conservar y divulgar su rico
patrimonio historico.

Sin embargo, al margen de estos escritos singulares, fruto en su mayor
parte de sus obligaciones como académico, comprender su monumental obra
en este campo exige enfrentarse con sus grandes recopilaciones documenta-
les. Y asi, hay que empezar con su famosa Coleccion de los viajes y descu-
brimientos que hicieron por mar los espanioles desde fines del siglo xv, con
varios documentos inéditos concernientes a la historia de la marina caste-
llana y de los establecimientos espanoles en Indias. Aparte de su esforzada
labor de localizacion de fuentes inéditas sobre las exploraciones espafiolas
en Ultramar, al menos hay que subrayar, siquiera sea sintéticamente, algu-
nos rasgos que otorgan todo su valor a su trabajo. Por una parte, Martin
Fernandez de Navarrete trata, si no de sustituir una historia construida hasta
ahora sobre la lectura de las cronicas, si al menos de privilegiar una historia
basada esencialmente en documentacién manuscrita. Y, por otra, el gran
investigador no es nunca un simple recopilador y copista, sino un intérprete
certero de las fuentes manejadas, como habia demostrado en su lucido anali-
sis de la biografia y la memoria de Lorenzo Ferrer Maldonado. Y asi, su
obra se publica en cinco volimenes: los dos primeros aparecidos en 1825, el
tercero en 1829 y los dos ultimos en 1837. El tomo primero contiene una
sucinta Historia de la Marina Esparniola y los documentos de los cuatro
viajes de Cristobal Colon. El segundo es una coleccion diplomadtica relacio-
nada esencialmente con el Almirante de la Mar Océana. El tomo tercero se
dedica a los llamados Viajes Menores, a los viajes de Américo Vespucio y a
las poblaciones del Darién. Finalmente, el cuarto y el quinto se consagran a
las expediciones al Maluco, al primer ciclo de la presencia espafiola en el
Pacifico antes de las exploraciones de Filipinas y de la busqueda de la Terra
Australis.

La inmensa capacidad de trabajo de Martin Fernandez de Navarrete, que
no dejé de escribir y de dirigir proyectos hasta los tltimos dias de su vida,
permite disponer de algunas obras aparecidas postumamente, como su Diser-
tacion sobre la Historia de la Nautica y de las ciencias matematicas que han
contribuido a su progreso entre los esparioles (publicada en Madrid en 1846)
y, sobre todo, los dos tomos de su Biblioteca Maritima Espariola, revisados
por su ayudante Agustin Pérez Lerma y aparecidos también en Madrid en
1851. Del mismo modo, antes de su desaparicion, habia puesto en marcha —
junto con sus colaboradores Miguel Salva y Pedro Sainz de Baranda— otra
herramienta esencial para la investigacion historiografica: la también justa-
mente celebrada Coleccion de Documentos Inéditos (CODOIN) para la
Historia de Esparia, cuyo tercer tomo se le pudo ensefar ya moribundo y ante
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el cual todavia pudo exclamar: «Trescientos habrian de ser y que los viera yo
en mi libreria porque sin estas publicaciones nunca tendriamos historia de
Espafia». Un declaracion de confianza en las fuentes historicas, un homenaje
al investigador riguroso.

Y un ejercicio final permite ampliar el horizonte de una obra monumental.
La Coleccion Fernandez de Navarrete, custodiada por el Museo Naval de
Madrid, consta de 45 volimenes de manuscritos. De ellos, treinta y dos cons-
tituyen el cuerpo principal (derroteros, relaciones de viajes y descubrimientos,
instrucciones y ordenanzas, sucesos maritimos en la Europa del siglo xvi,
navegaciones y combates, asientos y proyectos, asuntos varios y pesca, despa-
chos e instrucciones, expediciones y combates, descubrimientos de Indias,
flotas, corsarios, corsarios en el Mar del Sur, defensa de puertos en América,
asuntos varios, relaciones de batallas y, finalmente, descubrimientos en gene-
ral), mientras que los trece restantes se dedican a diversas piezas de corres-
pondencia de los siglos xvI y XVII (cartas a los duques de Medina Sidonia, el
marqués de Santa Cruz y don Garcia, don Pedro y don Fadrique de Toledo) y
unas relaciones relativas a don Juan de Austria. Su consulta se ve facilitada en
primera instancia por el indice elaborado en 1946 por Vicente Vela y prologa-
do por Julio Guillén. Actualmente se dispone ademas de la reproduccion facsi-
milar en 40 volimenes realizada por la editorial Kraus-Thompson, en Liech-
tenstein, en 1971.

Balance

Martin Fernandez de Navarrete fue un marino doblado de historiador, un
historiador de la Marina —y de muchas otras tematicas, como fruto de su
inquietud intelectual—, un ilustrado del siglo xvi y un liberal moderado del
siglo X1x, que solo experimentd incomodidad durante el paréntesis de la domi-
nacion francesa bajo el reinado de José I y que se sinti6 mas en su medio
consultando e interpretando documentos, dirigiendo proyectos para la conser-
vacion y el estudio del patrimonio historico espaiiol y redactando obras histo-
ricas a partir de las fuentes que ¢l mismo habia sabido reunir, que no asumien-
do papeles de contenido abiertamente politico, aunque aceptase un buen
numero de cargos, la mayoria mas honorificos que efectivos. Su obra ha goza-
do de numerosos reconocimientos de sus contemporaneos y de los profesiona-
les que han venido luego para admirar sus trabajos a favor de la historia y
beneficiarse de ellos.

En la necrologica que le dedico Luis de Villanueva en el Semanario Pinto-
resco Espariol se podia leer su semblanza ideologica de liberal conservador:

«Era, entre nosotros, una planta exotica, un hombre que, perteneciendo en
realidad a la sociedad antigua personificada en ¢€l, era entre nosotros un recuerdo
vivo de nuestras glorias literarias y una estatura majestuosa y rica que, en medio
de nuestra arruinada sociedad, miraba como la roca de los mares, con animo tran-
quilo, el furor de las olas y la violencia de los aquilones revolucionarios».
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Y en el orden de su consideracion intelectual, para no sobrecargar el texto
con un rosario de frases de homenaje, nos contentaremos, por ultimo, con
reproducir las palabras de Alexander von Humboldt en honor de su aportacion
cientifica: «Esta obra de Martin Fernandez de Navarrete, emprendida en
vastas proporciones y redactada en todas sus partes con sana critica, es uno de
los monumentos histoéricos mas importantes de los tiempos modernos».

Para terminar, queremos justificar nuestra reivindicacion —si es que hace
falta— del valiente marino y sabio historiador por una razén cuyo enunciado
le tomo en préstamo: «La falta de generosidad de la posteridad con aquellos
bienhechores del género humano que han trabajado, o en aliviar sus necesida-
des por medio de invenciones utiles, o en extender las facultades de su enten-
dimiento por medio de indagaciones asiduas y continuado afan en el estudio y
observacion de la naturaleza». O en la reconstruccion del pasado de una
comunidad, en este caso Espafa, como hizo a lo largo de toda su vida Martin
Fernandez de Navarrete.
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JOSE DE VARGAS Y PONCE

Hugo O’DONNELL Y DUQUE DE ESTRADA
Académico de Numero
de la Real Academia de la Historia

Por deferencia del Organo de Historia y Cultura Naval, me corresponde
hablar de José de Vargas y Ponce en este ciclo en el que historiadores de Marina
actuales recuerdan a sus predecesores, admirables recopiladores e historiadores
navales, cuyas obras y colecciones documentales son puntales para el conoci-
miento e interpretacion de nuestro pasado. Gracias por invitarme a contribuir a
estas Jornadas de Historia Naval en tan justo reconocimiento.

De muy atras me atrae su personalidad y en alguna ocasion glosé su figura
y obra. El Diccionario biogrdfico espariol de la Real Academia de la Historia
me encargo su biografia (1). Desde su cuadro goyesco, frente a mi butaca de
censor de esta ultima y en su sala de plenos, parece supervisar mi tarea, que €l
desempefi6 durante un trienio, mediando entre él y yo en la censura de la
institucion, como celadores de ella, otros dieciocho censores, y distanciando-
nos también y por supuesto, infinitud de quilates de genio y competencia.
Gracias pues y de nuevo por asignarme el personaje.

Retrato magistral y perfil humano

Cuando alguien tiene la fortuna, la oportunidad y la categoria para ser retra-
tado por un pintor maestro, sobran descripciones fisicas literarias. Vargas lo fue
por Francisco de Goya, lo que de por si hubiera bastado para inmortalizarle.

La Academia de la Historia quiso disponer de un cuadro suyo a finales de
1804 para incluirlo en la Galeria de Directores que habia decidido perpetuar.
Sin embargo, la seleccion del artista fue, sorprendentemente por lo que supo-
nia de gravamen para la propia institucion, del propio Vargas, quien, conoce-
dor de los altibajos caprichosos del cotizadisimo artista, quiso que se le esti-
mulara a hacerlo con especial esmero, nada mas ser nombrado su octavo
director. Para ello escribio a Cean Bermudez, tan amigo suyo como del pintor,
el perfecto mediador para este caso, «quiero que lo haga Goya a quien se le ha
propuesto y ha venido a ello graciosamente. Pero quiero también (...) no sea
con una carantofia de municion sino como ¢l hace cuando quiere» (2), para lo

(1) O’DONNELL Y DUQUE DE ESTRADA, Hugo: «José de Vargas Ponce», voz del Dicciona-
rio biografico espariol de la Real Academia de la Historia. Madrid, 1999-2013.

(2) Archivo de la Real Academia de la Historia (RAH), carta de Vargas a Juan Agustin
Cean Bermudez, GP 1805, 4.
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que debia escribir una notita de reco-
mendacion, explicandole de quién se
trataba.

Cuadro en el que segiin Fernandez
Duro, «recogido en efecto, sobresale
la fisonomia simpatica, abierta, un
tanto zumbona del Director, que
aparece sentado, vistiendo el unifor-
me de bala de los marinos, aunque sin
cinturon ni espada; la mano derecha
dentro del chaleco de casimir blanco
que, por fantasia del autor de los
Caprichos, una sola pieza con el
calzén; la mano izquierda oculta 4 la
espalda» (3).

Se trata pues de una obra inacaba-
da por fantasia del autor o, como se
ha venido diciendo, para que resultara
mas barato, Academia y autor acorda-
ron que no se le pintaran las manos,
que requerian mayor detalle. Es

Retrato de Jos¢ de Vargas Ponce por Francisco probable que mediase un regateo en

de Goya. Real Academia de la Historia .

mayo de 1805, pues el precio se esta-

blecio en 2.000 reales de vellon, es
decir 1.000 menos que cada uno de los retratos de Carlos IV y Maria Luisa,
culminados hasta el detalle, que también habia adquirido la Academia para
presidir sus sesiones en el Salén de Juntas Publicas.

Sin embargo, cabe otra posibilidad: la precipitada salida de Vargas para su
nueva comision debid de detener las sesiones de pose, o bien estas estaban
terminadas, salvo detalles que podian completarse en taller. Informa al respec-
to Fernandez Duro en el mismo texto que Vargas se despidi6 de la Academia
el 5 de junio y, como el acuerdo del retrato se adopto el 10 de mayo, «en
pocos dias se hubo de manchar el cuadro».

Al regresar, al retratado le acometieron las prisas y el miedo al mas que
probable enfado de Goya, de resultados impredecibles, ya que la pintura lleva-
ba un afo en su sotano. El 8 de enero instruye: «Se servira mandar recoja
antes que alguna casualidad lo destine a la Feria, privandome del honor de
verme en tan ilustre coleccion». Vara alta debia de tener el director cuando el
13 de enero se le informaba de que, transmitido su deseo al cuerpo académico,
reunido en sesiodn tres dias antes, se habia acordado reclamar a Goya la entre-
ga de la pintura, costase lo que costase, «satisfaciéndole los 2.000 reales o la

(3) FERNANDEzZ Duro, Cesareo: «Noticias postumas de don José de Vargas Ponce y de
don Martin Ferndndez de Navarrete», en Boletin de la Real Academia de la Historia, t. XX1V,
1894, p. 503.
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cantidad que manifieste importar esta obra» (4). No obstante, se trataria de
una de las mejores inversiones de la Academia en todos los tiempos, pese a
ser entregado el lienzo, tal y como estaba, inacabado, algo que resultaria muy
propio para un receptor que no se caracterizaria precisamente por la feliz
culminacion de sus proyectos.

En este 6leo posa el retratado palido, sonrosado, rubicundo y satisfecho,
sentado todo lo comodamente que la silla lo permite, y pese a todo, natural,
relajado, ajeno a cualquier envaramiento y a toda pretension por aparentar. En
el culmen de sus aspiraciones y en el de la realizacion del vaticinio temprano
(1789) de Cambiaso sobre sus trabajos, «que le habrian de dar la recompensa
de gloria 4 que aspira con tanto ardor como justicia» (5).

Genial representacion del «dulce Vargas» para damas como la Montijo o
las hermanas Palafox, del «agradable, el elegante Vargas», en opinion del
mismo Cean Bermudez (6), tan espaifiol ¢l y tan castizo como Carlos III,
aunque no fuera taurino e incluso aunque convirtiera en taur6foba a toda la
Academia de la Historia (7), vindicando el lenguaje y modismos populares.
Tan francés en otros aspectos, embutido en su uniforme, que en estos tiempos
es traje de diario («uniforme de bala») y mortaja de retirados sin mayor
empleo y que constituye para ¢l timbre de gloria.

De Vargas, el hombre, hay mucho que decir y tiempo muy limitado
para hacerlo. Fue alguien que comparti6 su vida entre la Marina, la litera-
tura y la politica. Pero su vocacion dominante puede decirse que fueron
las letras en general, aplicadas a las tres actividades y en segundo término
la «Matematica sublime» o pura, madre de la aplicada a la nautica y a la
hidrografia, que le llevaria a competir con su maestro y preceptor, Antonio
Canaveras, y a componer un tratado practico de calculo mercantil para uso
de los comerciantes gaditanos, desaparecido, como buena parte de sus
obras tempranas.

Lo cierto es que se interesé por casi todas las disciplinas intelectuales que
la época podia ofrecer, basado en una inteligencia superior, una educacion
completisima, un constante deseo de saber y una laboriosidad ejemplar:

(4) RAH, Ms. 9-8668, GP 1805, 1 4, y GP 1805,1 5.

(5) CaMBIASO Y VERDES, Nicolas M.*: Memorias para la biografia y para la bibliografia
de la Isla de Cadiz. Leon Amarita, Madrid, 1829, p. 239.

(6) SEOANE Y FERRER, Ramén de (Marqués de Seoane): «Correspondencia epistolar entre
don José Vargas y Ponce y don Juan Agustin Cedn Bermudez, durante los afios de 1803 a 1805,
existente en los Archivos de la Direccion de Hidrografia y de la Real Academia de la Historiay,
en Boletin de la Real Academia de la Historia, t. XLvI1, 1905, pp. 5-60.

(7) Su Disertacion completisima sobre las fiestas de toros, su origen, introduccion en
Esparia, y males que ocasionan: hecha y presentada por orden de la Academia de la Historia
(1807) fue la obra mas documentada y completa que se habia escrito hasta entonces sobre
tauromaquia (RAH, Ms. 9-22-5 4232 y 9-32-6 7394). Fue reeditada en 1961, con ocasion de su
centenario, en edicion ordenada y revisada por Julio Guillén y Tato, como Disertacion sobre
las corridas de toros compuesta por el capitan de fragata don José de Vargas Ponce director
que fue de la Real Academia de la Historia. Real Academia de la Historia (Archivo Documen-
tal Espafiol, t. vir), Madrid.
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«corro siempre a pedradas con el tiempo» (8), se lamentaba ya en 1787 en
confidencia con Navarrete.

De mente amplia y en extremo brillante, un solo punto de demérito profe-
sional, pero importante, le es imputable: su falta de teson, que le llevaria a
abandonar libros y proyectos en un afan, casi obsesivo, por abarcarlo y
probarlo todo. Sus planes inacabados recorren puntualmente el abanico de los
intereses de la generacion de ilustrados a que pertenecia como marca indele-
ble de la inconstancia y la inmadurez de los romanticos. A la terminologia
especifica, la parla marinera, dedicara miles de fichas y de horas a la vez que
a todo lo demas, porque quiere hacer un diccionario maritimo que no acabara,
pero del que se beneficiara Timoteo O’Scanlan en el ocaso de la era fernandi-
na (1831), de la misma forma que Cesareo Fernandez Duro llevara a cabo la
redaccion de la historia maritima desde la unioén de las coronas peninsulares
que, pese a reconocerlo Vargas como el afan de su vida, tampoco culminara,
€OMmMo veremos.

Su produccioén literaria, especialmente la poética, fue muy aplaudida por
muchos, pero cruelmente criticada por los eruditos oficiales. Vicente Garcia
de la Huerta habla de las «mentecatadas» de Vargas, y Jovellanos le recrimina
por perder el tiempo en cosas para las que no sirve. Hoy en dia reconocemos
sin embargo, entre simples entretenimientos, otras piezas deliciosas y de gran
sabor, como su Proclama de un solteron a las que aspiren a su mano (1808),
repetidamente publicada, que le hacen superar en este aspecto su tradicional
consideracion de autor menor.

El propio Vargas no valoraba en mucho estas producciones suyas, encajan-
do con afabilidad las criticas y, en un alarde de sincera modestia, que seria una
de sus caracteristicas, llegaria a escribir a Nicolas Cambiaso, que le pedia una
resefia de todas sus obras: «Yo solo s¢ que suben & ciento, y asi no es extrafo,
lo uno que ninguno sea bueno, lo otro que no vea ya lo que garavateo (sic),
pues eso no es escribiry, subrayando este autor, que tuvo ocasion de tratarle
estrechamente: «Tenia bellisimas cualidades y sus propios talentos no eran a
sus ojos sino derechos que habia adquirido para ser modesto» (9).

Generoso con sus detractores, contestd con ingenio a sus ataques, pero no
quiso editar sus agudas respuestas, «firme en su propdsito de no publicar cosa
alguna contra autores vivos» (10). En su bonhomia, rayana en la candidez,
coinciden cuantos le trataron. Por ello, parodiando a Navarrete, habla el
mismo Cambiaso de «su genio candoroso, su franqueza sin cautela, su aplica-
cion sin limites, su laboriosidad, su amor a este instituto» (11), refiriéndose a
la Armada.

(8) GUILLEN Y TATO, Julio F.: Perfil humano del capitan de fragata de la Real Armada
don José de Vargas y Ponce, de las RR. Academias Espariolas, de Bellas Artes y de la Historia
v Director de ésta, a través de su correspondencia epistolar (1760-1821). Instituto de Espaiia,
Madrid, 1961, p. 39.

(9) CAMBIASO Y VERDES, p. 241.

(10) FERNANDEZ DURO, p. 516.
(11) CAMBIASO Y VERDES, p. 241.
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En lo politico, a caballo entre dos siglos y dos mentalidades, sobrevivira
Vargas triunfante en ambas, aunque con altibajos. Apartado del favor ministerial
en 1799 y purgado en 1814, con motivo del retorno al poder absoluto de
Fernando VII, su muerte le libraria de una mas que probable condena en 1823,
con motivo del retorno al poder absoluto de Fernando VII, ya que habia sido el
promotor de perpetuar la memoria de la jura constitucional en julio de dos afios
antes, mientras que su colega parlamentario y estudioso, Antonio Capmany,
acometia la iniciativa de que en la plaza principal de todos los pueblos de Espa-
fa se colocara una lapida conmemorando la promulgacion de la Constitucion.

El tribuno liberal de 1814 parece radicalizarse un tanto en 1820, tras haber
sido desposeido de su direccion académica y cesante en la Armada, de forma
que un clérigo setentdén y amigo, el candnigo de Tarragona y teniente vicario
general de Marina Carlos Gonzalez de Posada (12), le recriminaria: «Este no
es el Vargas diputado del afio 14. No conservo su caracter como lo conocemos
los personages (sic) de su tiempo, aunque tuviera en ese momento mucho mas
poder y eco como diputado en Cortes por juro de heredad, perpetuamente y
para siempre jamas; invulnerable y ducentisima parte de la soberania; indivi-
duo nato de todas las Comisiones hechas y por hacer; asistente continuo a
todas las sesiones publicas, y hasta en las secretas de Cortes...» (13). Efecti-
vamente, el llegar a ser colegislador llend una de sus mayores aspiraciones,
reflejada en su borrador del epitome de la disertacion sobre las fiestas de toros
Al mejor pueblo dando tales leyes Amor nuestro seras, pauta de reyes. Cuan-
do murio, en 1821, un andnimo «J.M.B.» escribié un sentido poema en el que
se le declara «liberal mas que antes / ahora del cielo» (14), porque esa era la
opinidén publica de su persona, término, el de liberal, que excedia el de la
acepcion politica. El Diario de Barcelona, por su parte, subrayaba la sinceri-
dad de sus opiniones politicas: «Osamos asegurar que estas fueron manifesta-
das con la mejor buena fe y sin doblez esto es cuanto se puede exigir, y el
mayor elogio que pueda hacer del hombre de bien» (15).

Filésofo y educador vocacional, sera tan auténtico, tan independiente y
fuera de escuela colectiva, que para unos parecera un novator revolucionario y
para otros un conformista. Razon por la que, aunque su obra editada sea
extensa, mucho mas lo es la inédita, que no pudo superar el paso del tiempo.
Analista también de la sociedad contemporanea, encuentra en ella mas defec-
tos que virtudes. Los letrados («golillas»), el clero, los burgueses de Cadiz y
los aristdcratas corren por sus textos y coplillas:

(12) En compaiiia del erudito canénigo Carlos Posada, Vargas habia realizado en 1779 un
viaje artistico por diversas provincias y con meta en Monserrat, del que habia redactado una
cumplida memoria.

(13) «Respuestas de Jovellanos a las notas del Sr. Amaty, en TORRES AMAT, Félix: Apéndi-
ce a la vida del Ilmo. Sr. don Félix Amat que contiene las notas y opusculos inéditos que en ella
se citan y algunos documentos relativos a dicha Vida. Fuentenebro, Madrid, 1838, pp. 34 y 35.

(14) RAH, Ms. 9-31-8 7109, 52

(15) Diario Constitucional Politico y Mercantil de Barcelona de 2 de abril de 1821, p. 1
(editorial).
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La Soberbia se puso de golilla,

La Avaricia jbribona! De sotana,

Ira sin naguas fuera nao sin quilla,
Lujuria de basquinia gaditana.

La Gula, por supuesto, con capilla,
Envidia con refajo de villana,

De puro inerte sin disfraz joh hallazgo
La Pereza salio de mayorazgo... (16)

Junto a esto, y tal vez pese a todo ello, Vargas triunfé en sociedad; fue un
referente y un modelo, un joven travieso perpetuo, en espiritu e incluso en
apariencia, lo que ¢l valoré sobremanera y constituy6 la sal de una vida con
pocas amarguras. Un erudito a la violeta que caricaturizara su amigo Cadalso
y como le considera el ilustre bibliotecario y catedratico Jos¢ Simon Diaz
(17), incluso el rey de todos ellos, pese a ser su cultura so6lida y muy superior
a la mayoria. Fruto finisecular, tan alejado de un sesudo y austero Jovellanos
al que, sin embargo, comparase el adulador Posada como «segundo Jovellanos
mio», como de cualquier alegre poetastro y petimetre de mera apariencia.

El literato Valmar nos habla de la gloria efimera alcanzada por su pluma
insegura y antojadiza, propia del gusto de la Republica de las Letras en las
épocas de transicion, y podria hacerlo en iguales términos de su caracter. Su
lucimiento en los salones como extraordinario conversador y temible sarcasti-
co fue una constante. Dondequiera que sus cometidos le llevaran, era entusias-
ticamente recibido en la tertulia de mas renombre. La de Antoine Sartine,
ministro retirado de Francia en Tarragona, no fue una excepcion, ni tampoco
la frecuentada en 1793 por la baronesa viuda de Holland en sus andanzas
espanolas y para quien José de Vargas era un hombre de buen humor, lleno de
chispa e ingenio, con su punta de sarcasmo (18).

Mimado por la fortuna desde muy joven, su suerte le libraria a Vargas de
perecer en la sefialada accion naval de las flotantes gibraltarefias y de las
duras prisiones fernandinas. Feliz por saberse entre los escogidos de su tiempo
—Jovellanos, Cadalso, Cean Bermtdez, Posada, el duque de Rivas, Arriaza,
Navarrete... y otros numerosos amigos y menos amigos—, se prodigd cuanti-
tativa y cualitativamente en su relacion epistolar, ilustradisima y exquisita con
ellos, reconocidos cultivadores todos de las letras. Nos transmite el citado
académico —en este caso de la Espafiola— marqués de Valmar que Vargas se
complacia mucho en dedicar varias horas diarias a escribir cartas, afiadiendo:

(16) Cit. por CueTO, Leopoldo Augusto de: Bosquejo historico-critico de la poesia caste-
llana en el siglo xviir. Rivadeneyra, Madrid, 1868, p. ccxvI.

(17) SiMON Diaz, José: «Vargas Ponce, erudito a la violeta», en Aportacion documental
para la erudicion espariola, 3.* serie, 1948, pp. 1-18.

(18) CONDE DE ILCHESTER (ed.): The Spanish journal of Elizabeth [Vasall Fox Holland],
Lady Holland, Longmans, Green and Co., Londres, 1910 (trad., Miriam Loépez Burgos). Cit.
por LOPEZ-BUGOs, M.* Antonia: «La comarca de los Vélez en los libros de viajeros ingleses
(1803-1949), en Revista Velezana, num. 20, 2001, pp. 78-79.
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«y en casi todas ellas se advierte la especie de fruicion con que se entregaba
sin tasa, y muy a menudo con gusto poco acrisolado, a su caracter expansivo y
chancero» (19), mientras que Guillén sefiala que «la correspondencia fue la
valvula de escape de este hombre grundn, alegre y desgraciado, desalifiado y
zumbodn, como le retratd Goya, pero bueno, leal y sencillo a carta cabal» (20).

Vargas no parece que fuera muy pio, ya que el vicario de Marina, Posada,
le escribe: «todos los dias me acuerdo de vos en los mementos de la Misa, que
es siempre por los que no la oyen» y reza por €l llamandole «Poncio», como
también solia Jovellanos siendo correspondido «Jovinoy», en el memento de
vivos: ut Poncius memor sit nostri, para sorpresa de sus monaguillos, que
creen que impetra por Poncio Pilato (21).

Viviria y moriria en la soledad del solteron —condicién y estado de los
que se sentia muy ufano—, solterén a la defensiva, pero comprensivo con las
flaquezas carnales, fiel a su inolvidable Cadalso y afectado de buena dosis de
misoginia, tras haber expuesto los duros requisitos que habria de reunir la que
se quisiera casar con ¢l: «De apretarme renuncio a tal zapato: Suelto me lame-
ré. Tomen sin brida Déciles ellas las de Villadiego. Mayor tonto dara lefia 4 su
fuego» (22).

En Marina sera enemigo del grupo dominante de los santurrones sanjua-
nistas, célibes por voto y de costumbres aburridas, como su protector Valdés,
a los que se llevaria el viento como tales el real decreto de Carlos IV de 23 de
enero de 1802, ni al de los siempre aplaudidos juerguistas cortesanos o depar-
tamentales, al que tal vez se hubiese podido sumar su tentacion de no impedir-
selo las agobiantes exigencias de su trabajo.

José de Vargas Ponce habl6 algo de si mismo y de sus empefios referido,
sobre todo, a sus intervenciones académicas, aunque no mucho; Martin
Fernandez de Navarrete redactd un sentido elogio postumo y publicé su
biografia en la Biblioteca Maritima Espafiola, que copiaria Francisco de Paula
Pavia y Pavia; Cesareo Fernandez Duro afiadiria datos de importancia, asi
como Leopoldo Cueto, y aunque Julio Guillén consider6 a estos esfuerzos
meras «biografias sosainas», no acometi6 personalmente una obra definitiva,
ni un prometido epistolario completo, aunque también contribuyd en gran
manera al conocimiento de tan interesante personaje historico, tanto en su
propia produccidén como en su recopilacion documental (23). Todos, menos

(19) CuETO, p. CCXVI.

(20) GuUILLEN Y TATO: «El capitan de fragata don José Vargas Ponce (1760-1821)», en
Revista General de Marina, num. 160, enero 1961, p. XXVIL

(21) TORRES AMAT, p. 34.

(22)  Proclama de un solteron a las que aspiren a su mano, por don R.A. Gémez de Fuen-
tenebro y Compania, Madrid, 1808, p. 4.

(23) FERNANDEZ DE NAVARRETE, Martin: Biblioteca maritima espariola, t. 11, Imprenta de
la Viuda de Calero, Madrid, 1851, pp. 127ss.; PAviA Y Pavia, Francisco de Paula: Galeria
biografica de los generales de Marina, J. Lopez, Madrid, 1873, pp. 755ss.; FERNANDEZ DURO,
pp- 500-546; iDEM: Disquisiciones nduticas, vol. 1v: Los ojos en el cielo, Madrid, Aribau, 1879,
pp. 396-399; CUETO, pp. cCXIV-CCXVI; GUILLEN Y TATO: «El capitan de fragata...», pp. 11-30;
iDEM: Perfil humano..., e iDEM: Disertacion sobre las corridas de toros...
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Cueto, que era diplomatico, coincidian en su condicion de marinos y académi-
cos y serian, en diferente medida, sus continuadores.

Fuera de ese ambito, no le siguieron otros en forma notable, siendo Vargas
Ponce casi un desconocido o, todo lo mas, una celebridad secundaria para la
mayoria, hasta que hicieron aparicion los trabajos elaborados o auspiciados
por Fernando Duran Lopez y otros que han llevado a cabo una amplia revision
bibliografica y documental de la totalidad de su obra, en si misma y como
base para otro tipo de estudios, recuperandose y estudidndose varias de sus
obras inéditas y siendo objeto de modernos estudios de investigacion. Muy
recientemente, el ilustre epigrafista Juan Manuel Abascal Palazon, en el
«Esbozo biografico» de su ejemplar trabajo, que me ha concedido prologar,
sobre la larga etapa de José de Vargas en la Real Academia de la Historia, que
es mucho mas que lo que indica y podria tener entidad propia como una de las
mas completas biografias que disponemos del personaje (24).

Calidades y talentos. El despertar vocacional

José naci6 en Cadiz, la ciudad mas cosmopolita, abierta y europea entre las
espafolas del momento, y de la que se declararia «amantisimo y reverente
hijo y 4 donde lo estimaban como se merece» segun Cambiaso (25), el 10 de
junio de 1760. Segundén de Tomas de Vargas y Alarcos y de Josefa Ponce y
Seep, miembros destacados de la sociedad gaditana, abiertos a los nuevos
tiempos, de inquietud cultural y de posibles economicos que, al descubrir
pronto sus aptitudes, no escatimaron gastos en una educacion todo lo extensa,
profunda y polifacética posible, de acuerdo con el criterio y las circunstancias
ambientales.

Asi pues, el «nifio prodigio» tuvo la mas completa, esmerada y equilibrada
educacion, tanto en ciencias como en humanidades, llegando pronto a desarro-
llar las cualidades del pensador y del hombre practico. Todo ello sin hacerle
perder un gran amor por la vida y el arte de encontrar tiempo para gozarla,
que descartarian en el futuro en ¢l al sabio introvertido y hurafio.

Maestros y preceptores, espafioles y franceses, sacaron fruto de un alumno
aplicado e interesado también por las lenguas clasicas y modernas: francés,
inglés e italiano, unidas estas ultimas con su mundo erudito por el vinculo
temporal de la etimologia. Niflo que llegaba pronto a sacar conclusiones
propias gracias a su conocimiento temprano de nuevas fuentes de saber mas
alla de las habituales de su edad y condicion, accesibles a través de las publi-
caciones foraneas.

(24) DuRAN LOPEZ, Fernando: José Vargas Ponce (1760-1821). Ensayo de una bibliogra-
fia y critica de sus obras, Publicaciones de la Universidad de Cadiz, Cadiz, 1997; ABASCAL
PALAZON, Juan Manuel, y CEBRIAN FERNANDEZ, Rosario: José Vargas Ponce (1760-1821) en la
Real Academia de la Historia, Real Academia de la Historia, Madrid, 2010.

(25) Rubrica de su ponencia «Servicios de Cadiz desde 1808 a 1816», Imprenta de la
Casa de Misericordia, Cadiz, 1818; CAMBIASO Y VERDES, p. 241.
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Saber y discernimiento juveniles que le hicieron tomar conciencia de su
propio mérito, independiente del de sus antepasados, en que basaba la familia
su posicion social en el cuadro temporal de un régimen estamental, circuns-
tancia que tienden a obviar sus bidgrafos modernos, cuando resulta imprescin-
dible para la comprension y devenir del personaje. Porque los Vargas Ponce
habian sido mucho, tanto mayores cuanto mas se remontaban en la historia.
Los Vargas, y también los Ponce, son dos de las grandes familias andaluzas
tradicionales. Los famosos Vargas Machuca estuvieron ya en la conquista de
Jerez, cuyo escudo de ondas de azur sobre plata, con orla de castillos y leones,
adoptaron:

UN REY GODO ME FUNDO CON MUROS Y TORRES ALTAS Y EL SANTO REY ME GANO,
CON DIEGO PEREZ DE VARGAS.

Los Ponce fueron los Ponce de Ledn, jnada menos!, antafio marqueses y
duques de Cadiz, duques de Arcos mas modernamente, siendo en sus dias el
décimo poseedor de este ultimo titulo su pariente Francisco Ponce de Leon...
Pero se trata las suyas de ramas menores y desheredadas, de clase meramente
acomodada, de las dispersas territorialmente por Jaén, Cordoba, Sevilla y
Cadiz y cuya hidalguia notoria acreditaban las ejecutorias de los cuatro abue-
los de José expedidas por la Real Chancilleria de Granada.

 Recibidos como nobles y empadronados como tales en las capitales y en
Ubeda, Linares, Villafranca, Fernan Nufiez, Bollullos y Camas, ejercieron
«los empleos y oficios publicos distintivos (...) que se confieren a los hijos-
dalgo» (26).

Ilustres, si, pero venidos a menos, victimas de divisiones y subdivisiones
patrimoniales afectadas por la institucion del Mayorazgo, espina de Vargas,
contra la que clamara en Los ilustres haraganes o apologia razonada de los
mayorazgos (27) y oralmente en alguna sesion de Cortes, en que juega con el
topico del noble inatil, opuesto al talentoso y competente que él mismo se
considera.

Vargas jugd al reformista para el que nada valia salvo la meritocracia,
pero se validé de sus amistades blasonadas, en cuyos archivos genealdgicos
habia una mina por explotar, por ello resulta algo falsa su célebre aleluya,
escrita en un contexto de aplaudido enfant terrible: «La nobleza, aunque
andaluz, no la estimo, pues si creo Fueron mis padres cristianos, lo dudo de
mis abuelos» (28).

(26) Museo Naval, Archivo Alvaro de Bazan, informacion testifical de José de Vargas
Ponce, exp. 1706; VALGOMA, Dalmiro de la, y el BARON DE FINESTRAT: Real Compariia de
Guardias Marinas y Colegio Naval. Catdlogo de pruebas de Caballeros aspirantes, t. 111
Madrid, 1944-1955, pp. 158, 2280.

(27) Madrid, Fuentenebro, 1820.

(28) Correspondencia epistolar de don José de Vargas y Ponce y otros en materia de
arte, colegido por don Cesdreo Ferndandez Duro y publicado por la Real Academia de Bellas
Artes de San Fernando. Madrid, 1900, p. 123.
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Esta estrofa ha dado mucho que hablar. El gran Gonzalo Anes, mi recorda-
do director, no se cansaba de repetir que Vargas ni apreciaba ni se jactaba de
su condicion nobiliaria. Discrepo de ¢l con el mayor respeto. Como tantos
jovenes de su tiempo, dentro y fuera de nuestras fronteras, gustaba de afirmar
su personalidad, lo que le hacia ganar popularidad, de la que se nutria su
conciencia interna de tertuliano admirado, aunque no vanidoso. Como buen
afrancesado no reconocido, en todo menos en lo politico (29), gustaba de
boutades, de ocurrencias tan falsas como moderadamente escandalosas, de
épater les bourgeois, grito de guerra de los poetas decadentes de décadas
después como Rimbaud o Baudelaire, pero que provocaria que alguno inter-
pretase esta incluso como el reconocimiento de un origen hebreo en las raices
del apellido materno Seep. Es el joven liberal el que habla, que sabe quien es
y que se vale de ello, del que todos conocen su posicion social y que juega a
despreciarla. Aunque como politico en ciernes, y luego como convencido
constitucionalista, es ciertamente contrario tanto a las pruebas nobiliarias del
Antiguo Régimen como a las de limpieza de sangre, imprescindibles para
obtener cualquier honra o ascenso administrativo.

Sus primeras obras literarias y poéticas son tempranisimas. La traduccion
del primer tomo de Las mil y una noches es de 1773, cuando cuenta con solo
trece afios, lo que, por otra parte, parece ponernos en antecedentes de un
entorno familiar bastante tolerante. Dos afios después traducia también la
Electra de Prosper Jolyot de Crébillon, en endecasilabos de arte mayor caste-
llano, el primero de sus trabajos poéticos conocidos. Pero entre la elabora-
cion de aquellas tuvo ocasion de leer la Historia filosofica de ambas Indias
del abate Raynal (1770), de gran éxito en la Francia contemporanea y en la
que se criticaba la labor de Espafia en América en términos tan injustos como
intolerables (30). Movido del sentido patridtico que inspiraria toda su vida y
su obra, tradujo Les six voyages qu il a fait en Turquie, en Perse et aux Indes
de Jean Baptiste Tavernier (1676), en la parte referida a las Indias Holande-
sas, con el animo de establecer una comparacion entre los colonizadores de
ambas naciones, lo que sus posteriores actividades no le permitirian acome-
ter. Apuntaba el Vargas tan disperso siempre... pero ya tenemos al historia-
dor en ciernes y sus razones para irrumpir en la historia, razones patrioticas,
y una obsesion que comienza ahora, al ver que nuestra historia si no es
denostada, es ignorada y, lo que es mas grave: «El silencio de los extrafios
pudiera alcanzar venia, visto el profundo silencio de nuestros propios histo-
riadores» (31).

(29) Culturalmente francés, en 1776 escribiria, sin embargo, una satira versificada contra
los jovenes que tenian en menos lo propio y se dejaban llevar por modas parisinas en gestos,
trajes y lecturas.

(30) RAYNAL, Guillome-Thomas: Histoire philosophique et politique des établissements
et du commerce des Européens dans les deux Indes. Amsterdam, 1770.

(31) Importancia de la historia de la marina espafiola: precision de que se confie a un
marino, y plan y miras con que de orden superior la emprende el Capitan de Fragata don Josef
de Vargas y Ponce en la Imprenta Real, 1807, p. 47.
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Con el proposito latente de llegar a reivindicar nuestra historia naval, de
una forma cientifica que exige la recopilacion y la exégesis documental, el
joven se va introduciendo, poco a poco, en los circulos literarios, a través de
la tertulia y la correspondencia, de la mano de admirados consagrados, procla-
mandose discipulo de un autor muy en boga, José Cadalso, al que denomina
«nuestro padre y patriarca» (32) y que reune en su persona al literato y al mili-
tar. No mucho después le seria remitida, como legado pdstumo, la carta ensan-
grentada y a medio acabar que le escribiera este mentor y amigo, el coronel
Cadalso, muerto por un cascote de bala rompedora, en las paralelas de asedio
de Gibraltar, el 27 de febrero 1782, contestando a otra suya sobre las aficiones
nacionales, el teatro y los toros, y que conservaria toda su vida como reliquia
y talisman. Estamos marcando el momento de la vocacion, no solo historiado-
ra, sino también miliar naval, de Vargas Ponce.

Embarcado y en comision. «Vargas el sabio»

Su historial naval se inicia con su sorprendente ingreso en la Armada Real
como guardiamarina, y finaliza como capitan de fragata agregado a la plaza
de Madrid, en la Armada que ha mudado su nombre de «Real» por el de
«Nacionaly. Incluso el tiempo que estuvo de servicio activo esta salpicado de
comisiones que le impediran participar plenamente de las actividades de sus
nuevos compaiieros de armas, que requieren una salud de la que carece.

Su ingreso en Marina, en la que su hermano mayor Francisco es ya capitan
de navio, y cuenta en la misma también con un tio materno, Manuel Ponce, es
algo casi natural para un gaditano que es hijo del auditor del primer departa-
mento de la Armada desde 1768. Sin embargo, se produce en forma de fichaje
inusual, de interés para ambas partes. La Armada es de tal importancia nacional
en este momento que precisa no solo de hombres de accion, sino de todo tipo
de sabios, ya que es un motor de la Ilustracion y del Reino. Entre los marinos
de esta época, el grupo de «sabios» —nuestro cadete sera conocido como
«Vargas el sabio» entre sus compafieros— y el de hombres de accion era dife-
rentemente valorado por la sociedad. En su caso, la excepcion se impone.

Completados sus estudios de matematicas puras, sienta plaza de guardia-
marina en el departamento de Cadiz el 4 de agosto de 1782, a los veintidos
afios, es decir, muy talludito y poco sano, aquejado de dificultades respirato-
rias, tras haberse examinado de una sola vez de todas las asignaturas, mostran-
do una preparacion muy superior a la del resto de sus compaferos y que
completarian Vicente Tofiflo en matematicas y José Carbonell, el exjesuita
expulsado por el rey y recuperado como bibliotecario para la Academia de
Guardias Marinas, en el estudio de latinidad.

Debi6 de haber gozado en la Compafiia-Academia de gran libertad de
accion, pues ese mismo afio retrata literariamente a sus viejos maestros los

(32) Proclama de un solteron a las que aspiren a su mano, por don R.A., dedicatoria.
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clérigos gaditanos y a sus condiscipu-
los de estudios clasicos y franceses en
un trabajo en prosa y verso que no
llegd a imprimir y que parodiaba una
mision en la Luna como si de un Julio

Verne anticipado se tratara.
Debié de agradecer que don
Miguel Gaston, su capitan, le enco-
mendara la recepcion literaria de dos
principes franceses que iban a asistir
al asedio de Gibraltar, que se figuraba
como la mayor accion del siglo: el
conde de Artois y el duque de
Borboén, siendo nombrado para la
guardia de honor del primero, que
acabaria convirtiéndose en Luis
XVIII, y con esta ocasion prepard
cuatro disertaciones, en francés y en
espafiol. Ninguno de los dos principes
franceses vendria a Espafa, y Vargas
fue destinado a peticion propia de
ayudante e intérprete del aventurero
principe de Nassau-Sieghen, a quien
se dio el mando de la bateria flotante
Tallapiedra (33), en la que también
Noticia del Mercurio Histérico y Politico embarcé su artifice, el ingeniero
9/1782,p. 101 D’Arcon: En el Talla-Piedra entré, /
Que hasta el nombre esperanzaba /

Mucho al Arca de Noé... (34).

En visperas del asalto final escribio una carta a la Academia Espafiola que
debia abrirse en el caso de que su ultimo trabajo, Elogio de don Alfonso el
Sabio, resultase premiado, junto con otras obras de José de Viera y Clavijo y
de Juan Pablo Forner, lo que efectivamente sucederia, convirtiéndose de
inmediato en su primera obra publicada.

Realizado el ataque conjunto contra la plaza el 13 de septiembre de 1782, e
incendiada y hundida su nave por los efectos de la «bala roja», Vargas, herido
en una pierna, fue uno de sus escasos supervivientes, «por una especie de mila-
gro y muy contuso» (35). Esta noticia no llegd inmediatamente a Madrid, por
lo que alguno de sus criticos llegd a pensar que la creencia en la muerte de su

(33) El nombre del ingenio correspondia a sus armadores, una conocida familia de carga-
dores a Indias.

(34) Estrofa del largo ripio enviado a José de Mazarredo por Vargas el 28 de diciembre de
1783. Cit. por ABASCAL PALAZON y CEBRIAN FERNANDEZ, p. 50.

(35) RAH, Ms. 9, 4230, 10.
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autor fue determinante para la conce-
sion del premio académico citado,
concedido «a la elocuencia», galardon
primero y ultimo que otorgaria la
Espafiola a la obra retérica de mayor
mérito, el 10 de octubre siguiente, ya
que la prensa habia dado a su autor
por «extraviado» en combate. Francis-
co de Paula Quadrado de Roo lo
desmiente en sus arreglos al manus-
crito de aquel Elogio de don Antonio
de Escario, publicado en Madrid en
1852, describiendo la enorme sorpresa
del cuerpo académico al abrirse las
plicas, con la identificacion enviada
por Vargas entre las sacas de lana de
su flotante la vispera de su hundi-
miento, y comprobarse la autoria: un
guardiamarina veinteafiero (36).

Un compaiero de armas, Antonio
Federici, criticaria publicamente su
trabajo y seria el primero de una larga lista de émulos irreconciliables de la
obra de Vargas, en la que destacaria el sefiero pero envidioso intelectual Juan
Pablo Forner —conocido como «Paulo Ignocausto» en la palestra literaria—,
con quien habia compartido galardon académico y que le acusaria de plagia-
rio, denominandole «Poncio Ladrony, y aludiendo a una aptitud atribuida a
uno de los antepasados de Juan, el alcaide madrilefio Francisco de Vargas,
encargado de redactar informes y aclaraciones para su buen gobierno, por lo
que, segun tradicion, estos escribian al margen de los documentos que preci-
saban aclaracion «averigiielo Vargas» (37), pasando directamente al refranero
para dar a entender algo dificil de investigar.

Integrado en la escuadra de Luis de Coérdova, participd en el combate en
tablas de Cabo Espartel (20/10/1782), aun en el contexto del asedio de la
Roca, juntamente con otro guardiamarina, también gloria de las letras espafio-
las, Martin Fernandez de Navarrete, valiendo a ambos su actuacion el ascenso
al empleo inmediato de alféreces de fragata. Al afio siguiente, embarcé en la
escuadra que se armaba para atacar Jamaica y escribid en su camarote un
tratado de aritmética destinado al uso de los guardiamarinas, también inédito.

(36) No era su primer intento por obtener un premio de esta institucion. En 1778, habia
escrito y presentado un «Elogio de Felipe V» que fue censurado positivamente, pero no
galardonado, cuando contaba solo dieciocho afios. En 1791 presentaria una «Declaracion
contra los abusos cometidos en el castellano» que, para su indignacion, tampoco mereceria
premio alguno.

(37) FORNER, Juan Pablo: La corneja sin plumas: fragmento postumo del Licenciado
Paulo Ipnocausto. Luis de Luque y Leyva, El Puerto de Santa Maria, 1795, pp. 26 y 18.
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Finalizada la guerra con el tratado de Versalles (3/9/1783), realiz6 el curso de
estudios mayores de matematica de la Armada, que super6 con brillantez pues
ya habia realizado estos con anterioridad por su cuenta, y fue nombrado para
la comision redactora del Atlas hidrografico que dirigia Vicente Tofiflo, sien-
do promovido a alférez de navio, a la larga cola de su promocion, en noviem-
bre de 1784.

Mucho debe el Atlas a Vargas, quien llegd a pensar que se terminaria bajo
su direccion. Dur6 la redaccion de esta necesaria coleccion de cartas esféricas
de las costas de Espafia y Africa de 1783 a 1788, afio en que se publico
también el Derrotero de las costas de Esparia en el Mediterraneo y en el
Atlantico para inteligencia y uso de las cartas esféricas. Tras haber demostra-
do Vargas Ponce unos conocimientos nauticos extraordinarios, se le encomen-
doé su compleja impresion.

Durante la década siguiente sus trabajos fueron muchos y polifacéticos,
encargados por la Marina y por la Academia de la Historia, en la que ingresa
el 17 de febrero de 1786 en calidad de correspondiente, junto con Vicente
Tofifio. Su promocidn en esta va a ser sucesiva (38).

En su discurso de recepcion de 1786, ya plantea la necesidad de «probar la
importancia de la Marina» y con motivo de su ingreso pleno en la Real Acade-
mia de la Historia, juega su gran baza. Se postula como quien debe realizar la
historia maritima, concebida como una obra cientifica de hechos probados sin
el afan chovinista francés, ni el desprecio por el enemigo de otros, en la que se
relaten los hechos probados, fastos o infaustos, glorias, derrotas, navegaciones
extraordinarias y desastres meteoroldgicos, mezclando «palmas con cipresesy,
por una sencilla razon: porque el resultado siempre habria de ser «sin mengua
ni menoscabo de la reputacion de la Marinay». Este es el espiritu del verdadero
historiador de Marina, que debe huir del populismo falsamente patridtico, del
agasajo auditivo improbado y facil, del oportunismo mediatico sin base firme,
solo rentable a corto plazo y entre los menos documentados. Maestro, aunque
solo fuera por ello, de historiadores. Una historia explicada en su contexto, que
no es otro que el de Espafia, y no un «catdlogo de glorias estériles y desastres
ininteligibles». No es mas que la expresion de una necesidad nacional y de un
deseo personal que se presenta el 7 de septiembre a la superioridad.

El proyecto de Vargas trae como consecuencia que el ministerio Valdés
encargue la formacion de una nueva biblioteca y archivo en la Poblacion de
San Carlos a José de Mendoza y Rios, para instruccion de la propia Marina
pero cuyo fin tltimo no puede ser otro que servir de base para escribir una
historia basada en la documentacion disponible, es decir, con bases sélidas e
irrefutables. Vargas lo celebraria con efusion: «No ha veinte afios que los
documentos maritimos que perdon6 la polilla y el polvo yacian dispersos en

(38) Supernumerario el 11 de mayo del afio siguiente, a partir del 9 de septiembre de
1791 seria numerario. Elegido director el 30 de noviembre de 1804, seria reelegido el 25 de
febrero de 1814, terminando su mandato en noviembre de 1816. Fue elegido censor, como se
ha indicado, entre 1808 y 1811, y a partir de 1818, decano de la Real Academia de la Historia.
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distantes depositos, tan ocultos como quando se soterraban a principios de la
dinastia austriaca para que no se divulgaran los nuevos rumbos 4 las Molu-
cas» (39).

Para iniciar la primera tanda recopiladora no se cuenta con el promotor de
la idea y de nuevo hay otra cabeza, su compaifiero Navarrete, y a ¢l no le
queda sino integrarse con libertad de accion en el proyecto de su amigo en
Cartagena, aprovechando la invernada o la carena de su navio, donde se da de
bruces con la historia naval a través del magnifico fondo de Galeras —como
le pasara a Sisifio Gonzalez Aller dos siglos después—, descubriendo la doble
condicion, tan diferente en todo, de las dos marinas de guerra: la atlantica y la
mediterranea. Debi6 de lamentar en su amor propio esa postergacion, pues ya
intuia en Navarrete a un serio competidor al que tilda de ingrato: «Toda la
serie de nuestra luenga amistad esta tejida de pecados con ella cometidos por
ti y perdones concedidos por mi bonacheria» (40).

No escatimaria sin embargo Vargas los elogios por la eleccion oficial y por
la labor de aquel, una vez concluidos sus trabajos: «Tuvo el primero esta
comision literaria Don Martin Fernandez Navarrete; y este laborioso Oficial,
empezando por las bibliotecas del Rey nuestro Sefior, sitas en el Monasterio
Escurialense y esta Corte, y registrados en ella los archivos de las casas de
Santa Cruz y Alba, de Medinasidonia, Infantado y Villafranca, que abundaron
de héroes marinos, siguid en Sevilla inspeccionando su riquisimo archivo
general de Indias, hasta tanto que superiores ocupaciones le hicieron levantar
la mano de esta diplomatica que tan bien desempenabay (41).

La compensacion para José de Vargas vendra en la forma de otros recono-
cimientos, como su solemne recepcion ese mismo afo en la Academia de
Bellas Artes de San Fernando, institucion que también encontraria en ¢l uno
de sus miembros mads activos y entusiastas (42), y en la Sociedad Econdmica
de Madrid, que junto con las de Sevilla y de Cadiz, en la que desempefaria
por largo tiempo el cargo de director, la Sociedad Vascongada y la Aragonesa
de Amigos del Pais dejaria profunda huella.

Durante los treinta afios siguientes cumplimentaria los cometidos académi-
cos que le fueron asignados, especialmente censuras de libros, disertaciones y
otros trabajos que permanecen inéditos, y para que la corporacion historica
pudiese trabajar con mas método y constancia redactd, junto con Jovellanos,
unos estatutos nuevos y un reglamento de trabajo para la Academia de la
Historia que serian aprobados en 1792.

(39) Estos planteamientos de su Discurso leido en la recepcion de la Real Academia de la
Historia para probar la importancia de la Marina y las citas anteriores los integrara mucho
mas adelante en su Importancia de la historia de la marina espariola..., 1807, pp. 64y 99.

(40) Carta de Vargas a Navarrete de 2 de junio de 1795. Cit. por GUILLEN Y TATO, Perfil
humano..., p. 46.

(41) Discurso leido en la recepcion de la Real Academia de la Historia..., p. 100.

(42) En esa Academia de Bellas Artes leyd un discurso sobre la historia del grabado en
Europa, impreso el aflo 1790. Miembro también de la Real Academia Espafiola en 1814, ocupa-
ria en ella la silla K.

39



Anotaciones de Vargas sobre lapidas romanas en Cartagena (RAH)

Pero José de Vargas no ceja en su ambicioso proyecto redactor y el 16 de
agosto de ese mismo afio, meses después de ascender a teniente de navio, se le
encomienda realizarlo, una vez informado por José Varela, aunque retocado,
en términos meramente declarativos de intenciones futuras y en espera de
mejor momento. El asunto no acaba de cuajar porque Vargas no cuenta plena-
mente con la confianza del Gobierno. Ya ha pasado la tentacion aduladora de
la mediocre Oda que en el gozo de oir la noticia del nacimiento de los dos
Infantes de 1783 y se sospecha de ¢l por librepensador, aunque por ahora solo
es un brillante espiritu independiente. Durante la década siguiente consigue
sin embargo el apoyo oficial para varias publicaciones (43).

Reembarca en 1793 con motivo de la Guerra de la Convencién contra la
Francia republicana, jornada hispanobritanica de Tolon a las 6rdenes de Federi-

(43) Descripciones de las islas Pithiusas y Baleares..., Imprenta de la Viuda de Ibarra,
Hijos y Compaiiia, Madrid, 1787; Relacion del ultimo viage al estrecho de Magallanes de la
fragata de S.M. Santa Maria de la Cabeza en los afios de 1785 y 1786: extracto de todos los
anteriores desde su descubrimiento impresos y mss. y noticia de los habitantes, suelo, clima y
producciones del estrecho, trabajada de orden del Rey, m. ed., m.1., 1788; y el Apéndice a la
Relacion del viage al Magallanes de la fragata de guerra Santa Maria de la Cabeza que contie-
ne el de los paquebotes Santa Casilda y Santa Eulalia para completar el reconocimiento del
Estrecho en los arios de 1788 y 1789. Trabajado de orden superior, m. ed., m.1., 1793.
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co Gravina. El gran Jovellanos, admirado de su doble profesion, despediria al
joven para esta ocasion naval, augurandole en versos saficos: «jOh cuanta noble
juventud te espera!» recordando su intervencion en el asedio de Gibraltar del 82,
«empresa santa / do la almiranta despareciere entorno / ruina y espanto» (44).

Volvera a embarcar, por tltima vez, en el navio San Fulgencio, y mas
tarde, a principios de 1795, y tras haber superado su ultimo achaque, en el
Concepcion, como secretario del mayor general de la escuadra de José de
Mazarredo, Antonio de Escafo, con otro ilustre amigo como primer ayudante
de este, el entonces capitan de fragata José Espinosa, pero de nuevo habria de
ser desembarcado, justificandose por ello: «La proximidad del mar mortifica-
ba mi pecho tanto como la habitacion de los navios» (45). Solo tuvo tiempo
de escribir un relato simpatico dedicado a sus compaiieros, «Camara baja de a
bordo», que se perdid, privandonos de un testimonio inapreciable de la vida
en la camareta de oficiales en un buque del rey.

Uno de sus tltimos cometidos como oficial en activo sera el de defensor en
la causa criminal seguida contra un marinero, al que salvo de la horca con
alegatos contundentes y de alto valor literario que, difundidos, le dieron gran
popularidad, pero que fueron tildados de poco acordes con la Ordenanza por
alguno de sus companeros, de lo que tuvo ocasion de defenderse, porque
también en esto actud con independencia de criterio. Lecciones de foro
castrense que debi¢ de haber recibido de su padre, el auditor departamental, y
tal vez de su tio Juan, abogado de los Reales Consejos.

Desde 1791, en que es promovido a teniente de navio, y tras la declaracion
de inutilidad para el servicio activo de las armas en atencion a su salud, que se
produce en 1796, va a continuar en este empleo durante catorce afos, hasta
conseguir su ascenso a capitan de fragata en 1805. Por lo tanto, cuando le
pinta Goya, estrena uniforme, que usara hasta su muerte, ya que a los marinos
dedicados a comisiones cientificas o a ampliacion de estudios no se les conta-
ba a estos efectos mas que lo que hubiesen servido a bordo, decision que el
damnificado, y también Navarrete y Sanz, consideraron el triunfo y la apoteo-
sis de la ignorancia. Autorizado a volver a la corte en junio del afio siguiente,
lo seria como oficial agregado a la plaza de Madrid, habiendo permanecido
ausente de las operaciones navales, especialmente de la de Trafalgar, combate
en el que sucumbieron muchos jefes y compaieros suyos cuya actuacion
enjuici6é mas tarde en su Elogio historico de don Antonio de Escaiio (1814).

Puede decirse que su ultimo cometido puramente naval no pasa de anec-
dético. El 10 de diciembre de 1798 pasa a Tarragona con la mision de contri-
buir a organizar el pretendido desembarco para la reconquista de Menorca,
que acabo suspendiéndose pero que permitidé a Vargas tomar contacto con los
ricos fondos catalanes y con el compafiero que trabaja en ellos, Juan Sanz de
Barutell.

(44) «Oda safica de Jovino a Poncio», en Obras de don Gaspar Melchor de Jovellanos,
vol. 1v. Madrid, 1846, pp. 333-335.
(45) RAH, Ms. 9-7122-8.
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Dos personalidades y dos funciones al servicio de la Historia

Meses antes, el 15 de abril, se habia producido el momento tan esperado
del encargo oficial a José de Vargas de la redaccion general efectiva de la
historia de la Marina. Mientras tanto, Navarrete habia investigado en Sevilla
—de cuyo Archivo de Indias esperaba Vargas sacar «la cosecha mas
pingiie», y adonde solo después podra €l ir— y en Madrid con un equipo de
cinco funcionarios. Por ello, recaba la documentacion recogida por Navarre-
te, la que se ha recibido testamentariamente de Zalvide y la que pueda
proporcionar Sanz de Barutell, continuador de lo emprendido y sin acabar
por Vargas en Cartagena antes de seguir en Catalufia, ademas del legado de
otro marino, Pedro de Leyva, sobre los legajos de Galeras. Por su parte,
incluye a Navarrete en su proyecto ya que ha de participar al menos en la
redaccion de las biografias concretas de la que se va a denominar «Bibliote-
ca Maritimay.

Es el momento de referirnos a Juan Sans (o Sanz, o Sang) de Barutell, de
trayectoria también sorprendente. Un ilustrado e ilustre abogado, latinista y
humanista, que en un momento determinado abandona su carrera y cambia
radicalmente de vida, sentando plaza de guardiamarina, en la Compaiiia de
Cartagena, el 11 de diciembre de 1781, cumpliendo ¢l también con lucimiento
en todos sus destinos y participando, hasta 1794, en varias expediciones nava-
les. A partir de esa fecha le fueron encomendadas por el Gobierno diferentes
investigaciones, asi como la recopilacion de documentos referentes a la histo-
ria de la Marina espafiola, realizando una importante labor de transcripcion y
traduccion.

Meticuloso, responsable, concienzudo, ahorrativo del caudal publico hasta
el extremo, no era partidario de extraer datos y documentacion parcial, sino de
transcribir los documentos integros, pese a las tentaciones de Vargas, que solo
se centra en el dato, pero que reconoce en su compaiiero a un «benemérito y
habil oficial» a la par que «metddico» funcionario. La preservacion documen-
tal en caso de desaparicion del original y el respeto por una coleccion a través
de los indices es la mayor preocupacion de Sanz, a la que dedica un gran
esfuerzo, por lo que recrimina a su colega: «No apruebo que V. m. extracte
nada en esos archivos. Todos los documentos utiles para la historia de la Mari-
na, a mi modo de entender, deberian copiarse. El extracto nunca es tan
completo como el todo del instrumento y, a mas, ni sirve para una coleccion
diplomatica, ni le conserva al original que queda en el archivo, en caso de un
incendio, la vida» (46).

Es un auténtico y estricto notario sin pretensiones que seguira un crite-
rio propio a la hora de seleccionar los documentos relativos a la antigua
Marina espafiola, en que debe apoyarse una historia militar que, en cual-
quier caso, ¢l no va a escribir. Vargas escoge el meollo y como y donde va

(46) RAH, Ms. 9-6087, 41. Sanz de Barutell a Vargas. Barcelona, 20 de septiembre
de 1800.
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a utilizarlo ¢l mismo, por lo que Sanz no tiene que dar tanta cuenta a la
critica externa. Es el archivero y, todo lo maés, el redactor de informes, pero
no el historiador.

Su vida transcurre un tanto gris, a diferencia de la del célebre y rumboso
Vargas, y no se le conocen publicaciones famosas. Agobiado con cargas
econdmicas y familiares que no tiene su compafiero que, soltero y pudiente,
puede permitirse el lujo de renunciar a un premio sustancioso de 10.000 reales
obtenido por su trabajo Servicios de Cadiz a Espaiia (47). Razones que por
una parte induciran al catalan a pedir un ascenso en grado y emolumentos,
pero sin conseguir mas que el de teniente de navio, en que termina su vida
militar. Vargas, al contrario, es brillante y un tanto caprichoso, como autor que
va a ser del resultado, y para el que los papeles, los resimenes y las fichas
disminuyen su valor una vez utilizadas, de ahi que el orden importe menos
mientras €l sepa donde y como utilizarlos.

En 1798 se ordena a Sanz desplazarse a Barcelona para recopilar toda la
documentacion del archivo de la Corona de Aragoéon referente a la Marina
medieval, ya que es catalan y lingiliista y domina el lemosin, como Antonio
Capmany. Ambos marinos coinciden, con un principal beneficiado, Vargas.
Barutell seguira su destino en Simancas, donde se centrara en el reinado de los
Austrias, culminando su trabajo en Madrid, de cuya Academia de la Historia
sera nombrado supernumerario. Su ubicacion y sus necesidades determinaran
su lealtad y su posterior ostracismo, accediendo a la funcion publica de manos
de Mazarredo, en su equipo afrancesado, como archivero de la Secretaria del
Despacho de Marina en 1809.

Vargas sigue su propia trayectoria de hombre para todo y el 1 de marzo de
1800 es comisionado para una mision histérico-politica a San Sebastidn,
dedicando largos meses a investigar, recopilar datos y rendir informes para el
Gobierno en Vascongadas y Navarra (48). Hasta febrero de 1804 no puede
volver a Madrid, y al calor de su nombramiento como director de la Acade-
mia de la Historia, en concurrencia con su amigo Martinez Marina, en
noviembre aprovecha para reclamar de nuevo los documentos recogidos por
otros comisionados que, sumados al fruto de su prospeccion cartagenera,
tarraconense y guipuzcoana, pretende que constituyan la cantera de su
programa estrella (49).

(47) Junto a esa suma, recibiria una medalla de oro de tres onzas que conservaria de por
vida, y la publicacion de su trabajo Servicios de Cadiz desde 1808 a 1816, ya citado.

(48) A esta etapa corresponden los bancos de datos y trabajos sobre la Vida de don Alon-
so de Ercilla, con el andlisis y comentario de su Araucana; la Disertacion historica sobre el
rio Bidasoa con su plano; un Informe historico-politico de cuanto contiene el puerto de Pasa-
Jjes, y sus incidencias desde el siglo xii, 1a Disertacion historico-legal que prueba el legitimo y
no alienado derecho de Espaiia a la posesion y pesqueria de Terranova; la Vida de Juan
Sebastian de Elcano, y la Vida de los tres generales Oquendos, de las que las cinco ultimas
resultarian inéditas.

(49) Museo Naval, Ms. 2437, doc. 5. Informe de Martin Fernandez de Navarrete sobre el
legado de Vargas, 16 de agosto de 1823.
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El ansiado placet a su proyecto vital

En 1807, a los tres afios de dirigir la Academia de la Historia, obtiene por
fin Vargas todas las bendiciones para acometer, esta vez parece que en serio,
la historia de la Marina, y publica un optsculo en el que cuenta las vicisitudes
de su proyecto y los argumentos de que se ha valido para obtenerlo, su ya cita-
da Importancia de la historia de la marina espariola.

A meses del desastre de Trafalgar, que inevitablemente ha sumido a todo el
Reino en una terrible depresion, con el recuerdo vivo de «los Churrucas y
Galianos, por cuyo glorioso y reciente sacrificio vertemos lagrimas todaviay,
Vargas propone a Godoy reavivar el proyecto de una historia maritima «para
vindicar 4 la nacién» (50). Vargas Ponce es el artifice de la merecida referen-
cia heroica a Trafalgar que no existe en Francia, cuyos oficiales se comporta-
ron con parejo valor y entrega. Una vez aceptada finalmente su oferta en
1807, presenta al generalisimo Godoy un discurso a través del cual sabemos
como fue esta. En ella se sefialan tres aspectos. En primer lugar, la necesidad
de que se escriba de una vez la historia de la Marina ya que, historicamente,
Espafia es la potencia con mas razones para tener una historia de hechos pura-
mente maritimos.

Porque Vargas es el hombre de las cifras a la hora de impresionar a los
politicos, es moderno en estilo y en presentacion, y se valdra del rey del buril
del momento, el grabador de camara Fernando Selma, para ilustrar los retratos
de sus biografiados en las obras que pueda publicar.

Invita al lector, en este caso a Godoy, a quien anima lisonjeramente a
recrear el Almirantazgo (51), a figurarse dos grandes globos que representen
el mundo que conocieron los antiguos y el que conocen los contemporaneos.
El descubrimiento de América, vastisimo continente que equilibra el antiguo,
duplico el elemento del hombre y fue fruto de la Marina espafiola, que por
largo tiempo lo frecuentd exclusivamente, lo que parece negar el engafiado o
el incrédulo: «Ella ocasion6 la mudanza mas notable que jamas ha habido en
las costumbres, en la industria, en el gobierno de los pueblos». Su historia
merece ser contada, y el encargado de redactarla debe ser un profesional del
mar que sea, a la par, historiador: «Poca pues 6 ninguna utilidad y menos inte-
rés presentaria la historia de la marina, por copiosos que sean los materiales
que puedan disfrutarse, por ordenados que se gocen, de no entregarlos a un
marinoy» (52), descartando, por una parte, a sus compaiieros de Academia que
pretenden ser versados en todo y, por la otra, a los meros recopiladores de

(50) Importancia de la historia de la Marina espaiiola..., p. 47.

(51) Godoy aceptara la sugerencia ese mismo afio como forma de dar un vuelco a la crisis
originada por la derrota francoespafiola en Trafalgar en 1805, apoyado por todo el cuerpo de
Marina. Al poco tiempo de conseguir su propio nombramiento, sin embargo, sus proponentes
se decepcionaron.

(52) Resulta un poco sorprendente y pretencioso, al conocer su escasa experiencia de
navegacion, verle argumentar: «El que no haya experimentado los vientos variables y tormento-
sos de la famosa Sierra-Leona como podra hacer justicia a los que se batieron en ese medio».
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datos o de documentos de la Armada. Un profesional que sea aceptado como
maestro por aquellos a quienes va destinada la obra, ya que «cada combate
particular, cada batalla, cada funcién de esquadras es una leccion animada que
unicamente puede dar la historia».

Como colofon, expone sus méritos literarios y su alta condicion y garantia
de académico para ser ¢l el elegido, como lo habia sido. Aun le quedaban
quince afios de vida y ¢l pensaria que muchos mas, el tiempo suficiente para
acometer la obra.

Por lo tanto, elegido por el principe de la Paz, «se dispone a desempeiiar
tan honrosa y delicada labor». Pero se va por las ramas y lo primero que hace
es traducir la voluminosa Histoire générale de la Marine de Jean-Baptiste
Torchet de Boismélé, que considera modélica para sus pretensiones y que
terminara en Madrid en 1810, para ir confeccionando a la vez un cronicon de
hechos navales que debia servirle de guia y pauta en su Historia. Curiosamen-
te, caprichosamente diria yo, empieza por lo que ha de rendir un fruto mas
inmediato: la redaccion de las espléndidas biografias, que dado su ntimero
pensado inicialmente y el tiempo que requieren, resultaba impensable que la
obra completa se pudiera terminar ni en varias vidas, por lo que dejaria inaca-
badas algunas, dedicadas a Mateo de Laya, Alvaro de Bazan, Miguel y Anto-
nio de Oquendo y Juan Sebastian de Elcano. Aunque pensadas para su inte-
gracion en la magna obra historica sobre la Marina, son semblanzas vitales
completas y no reducidas a las hazafias y vicisitudes maritimas, escritas con
erudicion y prosa llana y directa, completadas con abundante documentacion
y apéndices.

En 1807 finaliza e imprime la Vida de don Pero Nirio, dedicada a su ya
detestado Godoy, con el que ha tenido diversas diferencias, y al afio siguiente, la
biografia del marqués de la Victoria, especialmente remarcable (53). En ambos
casos recurre a los archivos particulares de sus descendientes respectivos.

Los sucesos nacionales del Dos de Mayo le sorprenden en Madrid, y
conforme la Administracion usurpadora se va asentando, una amenaza de
deportacion a Francia se cierne sobre la cabeza de Vargas. Su salvacion es José
de Mazarredo, que inicia su colaboracionismo como director general de la
Armada, y de la condicion de arrestado domiciliar pasa a la de «juramentado».

En 1810 tiene terminada la biografia de Hugo de Moncada, para iniciar la
coleccion Varones Ilustres de la Marina Espafiola (54), y la presenta al gran

(53) Vida de don Pero Nifio, primer Conde de Buelna sacada de autores coetaneos (...)
por Josef de Vargas y Ponce, Imprenta Real, Madrid, 1807; Vida de don Juan Josef Navarro,
primer Marqués de la Victoria, m. ed, m.1., 1808.

(54) Su manuscrito seria adquirido por la Biblioteca Nacional (BN), juntamente con la
biografia coetanea de Pedro Navarro Varones ilustres de la Marina espaniola: vida de Hugo de
Moncada sacada de autores coetaneos y documentos inéditos, por José de Vargas Ponce,
censor de la Real Academia de la Historia (1810), BN, Ms. 5921, y Varones ilustres de la
Marina espaniola: vida de Pedro Navarro, conde de Oliveto sacada de memorias inéditas y
autores coetaneos (...), por José de Vargas y Ponce, censor de la Real Academia de la Historia
(1810), BN, Ms. 5920.
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Mazarredo, que la aprueba pero exige
de Vargas un mayor compromiso
politico, mas alld de pertenecer a la
Junta de Instruccion Publica, a la que
se habia sumado llevado por su
pasion por la ensefianza (55), exigien-
do el ministro a los compiladores
marinos la entrega de toda su docu-
mentacion, a lo que se someten docil-
mente Navarrete y Sanz pero no
Vargas, en quien pesa mas su patrio-
tismo. Esto determinara la retirada
del apoyo oficial y, de hecho, el fin
del gran proyecto redactor y de buena
parte del interés del propio autor por
lo maritimo.

Aunque su colaboracion con el
régimen josefino fue menor y utiliza-
da como medio de aplicar sus ideas
pedagobgicas reformistas, de hecho

Don Juan José Navarro por Fernando Selma actud de consejero, por lo que hubo

(1752-1810) de dar explicaciones en Cadiz en

1813, tras la liberacion de Madrid,

saliendo limpio de su expediente de depuracion (56), cuando ya habia muerto
Mazarredo.

Depuradas sus responsabilidades y reconocida su valia y popularidad, fue
elegido diputado a Cortes en las circunstancias ya referidas, recibiendo el
encargo de la Regencia de encabezar una nueva junta en Madrid acorde con
sus ultimas actividades: la Comision de Instruccion Publica de las Cortes.

Le quedaban a José de Vargas aun ocho afios de vida polifacética que pudo
haber dedicado a su ya abandonado objetivo mayor, pero optd por variar de
actividades.

La politica, a la que accedi6 casi por azar en 1814 —¢I se reconoceria en
estas lides como «venido de Saturno» (57), pues obtuvo el sillon de diputado
a Cortes por Madrid en el primer escrutinio, al fallar el titular y ser ¢l suplen-

(55) Para el gobierno de José Napoleon I redactd en octubre de 1810 un «Informe para
combatir el analfabetismo a través de las escuelas normales y primarias y de los ateneosy.

(56) Sobre la etapa colaboracionista de Vargas y su expediente de depuracion, son funda-
mentales dos trabajos: MARTINEZ NAVARRO, A.: «El reformismo pedagogico en la Espafia de
José Napoleon 1. Las ideas del consejero don José de Vargas y Ponce», en Bordon, nim. 42,
1990, pp. 145-152, y GUILLEN Y TATO: «La depuracion de don José de Vargas Ponce en 1813y,
en Boletin de la Real Academia de la Historia, t. CxXX, 1952, pp. 391-406.

(57) «Dicese por muy cierto que ¢l decia que habia bajado de Saturno para ser diputado».
GONZALEZ AzAOLA, Gregorio: Condiciones y semblanzas de los diputados a Cortes para la
legislatura de 1820 y 1821. Imp. Juan Ramos, Madrid, 1821, pp. 69-71.
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te—, seria su ocupacion principal, junto con los encargos académicos, los
informes, las censuras, los proyectos...

Una vez en Madrid, y elegido ya director de la Academia de la Historia,
fue nombrado en marzo de 1814 miembro asimismo de la Espafola, pero al
regresar a Espafia Fernando VII se inicié una purga de elementos liberales,
presenciando el 10 de mayo de ese ano el allanamiento y ocupacion de dicha
sede académica por parte de las autoridades gubernativas, asi como la deten-
cion de varios de sus compafieros académicos (Villanueva, Quintana, Marti-
nez de la Rosa, Gallego y Cepero...) de conocida fe liberal, logrando Vargas
escapar y ocultarse momentaneamente para ser confinado a la postre en Sevi-
lla, aunque con libertad suficiente para trabajar e investigar en el Archivo de
Indias y recibir homenajes a su trabajo.

El triunfo de la revolucion de Riego en 1820 determind, como sabemos, la
recuperacion de las funciones politicas perdidas por el afio que le quedaba de
existencia, emitiendo dictdmenes sobre el Almirantazgo, sobre la creacion de
un archivo nacional y sobre la ilustracion del Reino, y la citada diatriba contra
la institucion del Mayorazgo. En los ultimos tiempos formd parte de las
Comisiones de Instruccidén Publica, Division Territorial, Marina, Pesos y
Medidas y Bellas Artes de las Cortes. Sus ultimas intervenciones y debates
fueron los que siguieron a su presentacion, en la sesion extraordinaria de 28
de septiembre de 1820, de un plan sobre instruccion publica, formado en tiem-
pos de Campomanes, cuando era joven y ya se preocupaba sobre este tema.

Autorizado a vivir en la Casa de la Panaderia de la Plaza Mayor madrilefia,
sede desde 1775 de la Real Academia de la Historia y donde permaneceria
todo un siglo, lo haria rodeado del archivo y de sus propios papeles en una de
las estancias de su planta noble, con los techos decorados con pinturas al
temple de Claudio Coello y José Ximénez Donoso, que habian conseguido
salvarse del pavoroso incendio de 1790, tercero de los que habia sufrido la
Plaza Mayor desde su ereccion.

El martes 6 de febrero, a las 21.15, «quebrantadas sus fuerzas por la apli-
cacion & bastantes comisiones» (58), fallecia en esta casa José de Vargas y
Ponce, que contaba al morir sesenta afios y ocho meses, aunque en el asiento
parroquial de San Ginés aparece erroneamente como «de setenta afios de
edad» (59). El sepelio tuvo lugar al dia siguiente, el 7 de febrero de 1821,
mientras se producia en Madrid la sofocada sublevacion de la Guardia de
Corps, que anunciaba nuevos tiempos convulsos. El solemne funeral tuvo
lugar en el citado templo, en la proxima calle del Arenal. El Diario Constitu-
cional Politico y Mercantil de Barcelona de 2 de abril de 1821 le definia como
un triunfador «a quien tanto deben la patria, las ciencias y la bella literatura
(...) fallecido en medio de la més alta consideracion que se puede gozar sobre
la tierra, encargado de los destinos de sus conciudadanosy.

(58) CAMBIASO Y VERDES, p. 241.
(59) Iglesia parroquial de San Ginés de Arlés, libro xx de difuntos correspondiente a
1821, f. 198v.
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Breve analisis y vicisitudes de su legado documental

Vargas dejo a su muerte gran cantidad de manuscritos, acabados y sin
acabar, y apuntes que abarcaban desde la poesia y la comedia hasta la investi-
gacion historica o la arqueologia, y desde el informe erudito a la satira festiva.
El conjunto de su obra completada alcanza los 140 trabajos, de los que llegé a
ver impresos en vida veintiséis.

Batiburrillo desordenado de originales, transcripciones y notas, «apunta-
ciones (...) escritas en sobres de cartas, en fragmentos menores en papel,
hechas con tanta rapidez y tal nimero de abreviaturas, [que] dificilmente
descifraria ¢l mismo», en opinion de Cesareo Fernandez Duro (60). Porque a
Vargas todo le distrae, todo le interesa en perjuicio del objetivo principal, y
recoge en los archivos de todo, ese popurri de esquelitas, de resumenes, de
datos preciosos, que son los que va a necesitar en su redaccion. En los manus-
critos de los pocos de sus libros que verian la luz y que se conservan en la
Biblioteca Nacional pueden verse los recortes de notas pegadas a los bordes,
destinadas a ultima hora al editor y que sobresalen del corte de la hoja. Sus
colecciones documentales incluyen, mas que transcripciones, extractos. Para
una mente tan amplia y para tal hambre de conocimiento, todo es ttil o podra
serlo en el futuro; todo tendra encaje en uno u otro trabajo.

Sus papeles dispersos son muchos, escritos «por cumplimiento de su
comision que se la habia conferido, y por estimulo de sus aficiones» (61),
pero las colecciones documentales propiamente dichas, que es lo que princi-
palmente nos ocupa, son dos y de enorme interés historico. La primera,
compuesta actualmente por 68 volumenes, carece del método y la unidad
formal de la de Navarrete, como expresion de tan diverso contraste de carac-
teres y en la que se entremezclan titulos, protocolos y cédulas originales con
copias, cartas y recortes aprovechados, algunos en tal mal estado que a
Fernandez Duro le parecen «encajes de Flandes». Por razones poco claras,
esta subdividida en dos, una con numeracién romana y otra con numeracion
arabe, ademas de otros documentos dispersos agregados a ella. Se conserva
en el Museo Naval.

Fernandez de Navarrete, conocedor de que buena parte de los documentos
de la Coleccion Vargas que permanecian en la Academia eran producto de
otros investigadores, incluido él mismo, o de encargos subvencionados por la
Armada, hizo un expurgo entre ellos y, autorizado por aquella, entrego6 los que
considerd oportuno al Archivo de la Secretaria de Marina, de donde pasaron al
Deposito Hidrografico. Con motivo de que el edificio que lo contenia paso a
depender del Ministerio de Instruccion Publica y Bellas Artes en 1935, el
capitan de corbeta Julio Guillén, director del Museo Naval madrilefio, consi-

(60) FERNANDEZ DURO: Disquisiciones nauticas. Libro IV: Los ojos en el cielo. Madrid,
1879, p. 396.
(61) Ibidem.
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guid para este casi la totalidad de estos fondos, incluidos los papeles de
Vargas (62), cuyo catalogo redactarian Pilar San Pio y Carmen Zamarron en
1979 (63).

La segunda, bastante similar, la componen otros 58 volumenes. Pertenece a
la Academia de la Historia por disposicion de su hermano supérstite y herede-
ro, Manuel de Vargas y Ponce. Su publicacion y analisis corresponde a Juan
Manuel Abascal y Rosario Cebrian, como ya se ha indicado.

Azaola, el publicista, afirmé de José de Vargas Ponce: «Aunque no surco
mares, fue marino. Pero ;qué importa que no los surcase cuando en cambio de
ellos tuvo el valor de embarcarse en cuantos archivos y bibliotecas llegaron a
su noticia?». No creo que esa semblanza le hubiese gustado (64). Aunque no
consiguiese su propoésito final, nosotros nos descubrimos ante un gran histo-
riador, el padre —padre putativo si se quiere— de la historia de la Marina
espafiola en su conjunto.

(62) VIGON, Ana M.*: «Los manuscritos del Museo Naval», en Revista General de Mari-
na, num. 5, 1984, pp. 65-75.

(63) Catdlogo de la coleccion de documentos de Vargas Ponce que posee el Museo
Naval. Museo Naval, Madrid, 1979.

(64) GONZALEZ AZAOLA, p. 71.
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EL CAPITAN DE NAVIO
DON CESAREO FERNANDEZ DURO

Mariano JUAN Y FERRAGUT
Capitan de Navio (R)

El laureado capitan de navio don Cesareo Fernandez Duro, un ilustre mari-
no de tierra adentro, de Zamora capital, es el eslabon principal de los vinculos
existentes entre «la bien cercada ciudad» y la Armada y gracias a ellos el prin-
cipal historiador de nuestro pasado naval, que permanece en el candelero pues
periddicamente se promueven actos para ensalzar su egregia figura.

Esa relacion entre la Marina y Zamora es afieja, viene de lejos, pues ya
hace varias décadas que la Armada, ademas de tener una presencia ciudadana
—tanto en el callejero como en varios monumentos—, se viene relacionando
con dos de las instituciones mas sefieras de Zamora: la Cofradia del Santo
Entierro y la de los Caballeros Cubicularios.

En la década de los sesenta, se inaugur6 el monumento a don Cesareo
precisamente en la plaza de Fernandez Duro, ubicada en el centro de la
ciudad, en su calle principal, la de Santa Clara.

En noviembre de 1978, en el salon de sesiones de la Diputacién Provincial,
se entregaron los Premios Virgen del Carmen de aquel afio (de Libros, de
Periodismo, de Poesia y de Juventud Marinera).

Tres afos después, en 1981, se celebro en Zamora el 111 Dia del Mar. Afios
mas tarde, en 1988, Zamora quiso consolidar sus lazos con la Armada, dedi-
candole, con el nombre de plaza de la Marina Espafiola, uno de sus mas bellos
parajes urbanos. En aquella ocasion, la Armada dond un ancla con un ramal
de cadena, la cual, junto a un risco de las serranias leonesas, queria simbolizar
esta union entrafiable, la de la Armada con Zamora, en forma de un sencillo
monumento en el centro de la plaza (véase pag. 53).

Hace once afos se celebrd una exposicion montada por la Armada en el
Palacio de la Alhondiga, organizada para conmemorar el 25 aniversario del
hermanamiento entre Zamora y la Armada.

En junio de 2015, la Armada y los Caballeros Cubicularios organizaron
una serie de actos de homenaje a Fernandez Duro que fueron presididos por el
AJEMA. Un afio después, ambas instituciones organizaron la exposicion
«Cesareo Fernandez Duro, eminente zamorano, marino e historiador» en la
iglesia de la Encarnacion, en el palacio de la Diputacién zamorana

(De donde vienen esos amores que, ademas de ser correspondidos, se
refuerzan con el paso del tiempo?
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Quiza vengan de su secular empe-
o de hacer el Duero navegable.
Acaso porque tiene el mar interior
mas grande de Espafa: el lago de
Sanabria, o porque tanto marinos
como zamoranos tienen una especial
predileccion por la sopa de ajo.

Si echamos la vista atras, tenemos
que Zamora fue la cuna de Fernando
IIT el Santo —la mayoria de los histo-
riadores la sittan en la localidad
zamorana de Valparaiso—, el rey
creador de la Marina castellana y de
la dignidad de Almirante Mayor de
Castilla. Si avanzamos un par de
siglos, nos encontramos que, en 1580,
Francisco de Bobadilla crea en Zamo-
ra 'y con sus gentes el Tercio Viejo de
Zamora o Tercio de Bobadilla, que
embarcaria en las galeras de don
Alvaro de Bazan para la campafia

victoriosa de las Azores. Y en la Gran Armada o Invencible Bobadilla fue el
maestre de campo general de todas las tropas embarcadas.

Con la llegada de los Borbones, los Tercios se convirtieron en Regimien-
tos, y asi, aquella unidad se convirti6 en el Regimiento de Zamora niim. 8, con
una gran vocaciéon expedicionaria, interviniendo en varias campafias en ultra-
mar. También compartié acuartelamiento con la Infanteria de Marina en el
Cuartel de Dolores, en Ferrol, y la ultima vez que lo vimos embarcado fue en
el buque Castillo Periafiel, en las postrimerias de la guerra civil del 36, salien-
do mejor parado que su compafiero Castillo de Olite, hundido en la entrada
del puerto de Cartagena.

Pero de lo que no hay duda, y quiza sea la razon principal, es que Zamora
a lo largo de la historia ha dado a la Armada insignes marinos de todos los
empleos y categorias, desde almirantes hasta modestos y recios cabos de mar.
Uno que empezo por el escalon mas bajo fue Pablo Morillo y Morillo, nacido
en Fuentesecas y que alcanz6 el empleo de teniente general. En su primera
juventud se dedico al pastoreo y a los trece afios se alistd en la Armada como
soldado de los Batallones de Marina. Estuvo embarcado en los sitios de Tolon
y Rosas y ya de sargento participo en las batallas de San Vicente y Trafalgar, a
bordo del navio San Ildefonso. Lucho con los Batallones de Marina en la bata-
lla de Bailén, donde se distingui6 y fue promovido a teniente, integrandose en
el Ejército de Tierra, donde alcanzé una bien merecida fama. En 2010, Zamo-
ra inauguro en el parque de las Vifias una estatua en su honor, que fue donada
por cinco Reales Academias: la de la Historia, la de Medicina, la de Fisica y
Naturales, la de Ciencias Exactas, y la de Bellas Artes de San Fernando.
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Y por tener, Zamora ha tenido a
un ministro de Marina, Santiago Alba
Bonifaz, que después de estrenarse
con la cartera de Marina, ocup6 dos o
tres mas, siendo ademas presidente
del Congreso, cargo en el que ces6 a
la llegada del gobierno del Frente
Popular.
Pero el ejemplo mas relevante lo
tenemos en ese gran zamorano que
fue don Cesareo Fernandez Duro.
Otro insigne marino zamorano, el
contralmirante don Jests Salgado Alba, escribio hace treinta afos que no creia
que exista ni haya existido en ninguna Marina del mundo un oficial que a lo
largo de su vida haya conseguido estas cuatro cosas:

— ganar en combate la mas alta condecoracion de guerra de su patria;

— participar activamente en cuatro campaias de guerra a bordo de varios
buques y al mando de dos de ellos;

— ser el mas insigne, prolifico, profundo y brillante historiador de la Mari-
na de su nacion,

— y ser varias veces académico en las instituciones de maximo prestigio
cientifico y cultural de su pais.

Pues bien, la Armada si que cuenta con esa prodigiosa figura historica: el
capitan de navio don Cesareo Fernandez Duro, que naci6 el 25 de febrero de
1830 en Zamora, ciudad donde habian nacido y vivido sus padres y abuelos,
quien en 1845 se presentd en el Colegio Naval Militar de San Fernando,
recién inaugurado, para sentar plaza en la novisima categoria de aspirante de
Marina en la 1.* promocion. El Colegio Naval durd hasta 1848 para dar paso a
la Escuela Naval Flotante a bordo de la fragata Asturias, surta en aguas de
Ferrol.

Don Cesareo permanecié dos afos en el Colegio Naval de la Poblacion
Militar de San Carlos y, promovido a guardiamarina, fue destinado a la fragata
Isabel II, el primer buque de la Armada movido a vapor, construido en Ingla-
terra, por lo que toda la descripcion de dicho buque estaba, naturalmente, en
inglés, lo que fue eficazmente aprovechado por el joven guardiamarina para
iniciarse en ese idioma, que posteriormente llegd a dominar, como también el
francés, lo que le permitid, a lo largo de su carrera, desempenar importantes
misiones diplomaticas.

La Isabel II estaba encuadrada en las Fuerzas Navales del Cantabrico, en
plena guerra carlista, y su mision era el bloqueo de los puertos carlistas en las
Vascongadas para impedir el contrabando de armas y proporcionar proteccion
al trafico maritimo liberal en el Cantabrico. Su primer destino de embarque
fue pues de guerra, como ocurrira en casi todos sus destinos a flote.

53



Otra escena del asalto a Jolé (Museo Naval, Album Fernandez Duro 7, 269)

El segundo destino a bordo fue en el vetusto navio Soberano, un impresio-
nante salto atras en la historia maritima. Del buque mas moderno pas6 a uno
botado en Ferrol hacia noventa afios. El mismo Fernandez Duro escribiria con
asombro en su Historia de la Marina que llego, en plena vida operativa, hasta
cumplir noventa y seis afios, y a esa edad aguant6 sin inmutarse un pavoroso
ciclon tropical en aguas del Caribe.

Después de un corto destino en la corbeta Villa de Bilbao, paso al bergan-
tin Ligero, basado en Filipinas, donde iba a alcanzar gloria y fama en victorio-
so y empefiado combate. En 1851, el bergantin efectu6 en la bahia de Jol6 un
desembarco fulminante sobre la fortaleza que servia de guarida a los piratas
moros, que venian atacando salvajemente la navegacion entre las islas y
asolando sus poblados. El combate fue feroz, y el asalto, cuerpo a cuerpo. El
guardiamarina Fernandez Duro se gand alli la Cruz de San Fernando, la
Laureada, entrando asi en la historia por la puerta grande y espada en mano.

De regreso a la Peninsula, fue ascendido a guardiamarina de 1.* y ocup6 su
primer destino nautico-cientifico, la Comision Hidrografica de Canarias, en la
que sobresalid como competente cientifico. Ya debid de apuntar buenas mues-
tras de cultura y talento para ser nombrado miembro de honor de la Academia
de Bellas Artes de Santa Cruz de Tenerife, distincion rara tanto por su edad
como por su categoria militar.
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Ya alférez de navio fue destinado
como profesor de navegacion al Cole-
gio Naval, donde escribio el Tratado
de cosmografia. Dos anos y medio
permanecio en ese destino, en el que
ceso al ser ascendido a teniente de
navio y nombrado para el primer
mando de mar, el transporte de guerra
Ferrol, barco construido aquel mismo
afo en Inglaterra para combatir en la
guerra de Africa, aquella guerra relam-
pago que culminé en la batalla de
Castillejos. El vapor de guerra Ferrol
realizd misiones de desembarco y de
apoyo a la fuerza en la zona de comba-
te, con notable precisidon y éxito, lo
que le valié, por méritos de guerra, una segunda destacada condecoracion, la
Diadema Real de Marina, que vendria a ser lo que hoy es la Medalla Naval.

De la guerra de Africa, el Ferrol paso a tomar parte en otro conflicto arma-
do de los que con tanta profusion se le presentaron a Espana en el convulso
siglo x1x: la intervencion en México. La situacion caotica que padecia aquella
nacion hizo que Espana, Francia e Inglaterra enviaran una expedicion conjun-
ta para imponer la paz y defender los intereses de sus respectivas naciones.

La expedicion espafiola fue mandada por el general Prim y contaba con
una fuerza de desembarco de 7.000 hombres, siendo el Ferrol uno de los
transportes de ataque que participaron con notable acierto en la romantica
aventura, aureolada por la desgraciada figura de un antiguo oficial de Marina:
Maximiliano de Austria.

Tras una breve estancia en Cuba y en el Ministerio de Marina, y siendo ya
capitan de corbeta, regres6 a Cuba y fue nombrado secretario del gobierno de
la isla, bajo las 6rdenes del general Caballero de Rodas. Alli tom6 el mando
de tropas del Ejército y acompafio al general en las acciones de Camagiiey,
Matanzas y Cardenas, frente a los insurrectos del famoso «grito de Yaray.

Por méritos de guerra contraidos en esa campafia, fue nombrado coronel
del Ejército (véase ilustracion en esta misma pagina), sin dejar de ser capitan
de fragata de la Armada, pues aunque parezca increible, esas cosas ocurrian en
el desbarajuste organico-militar de nuestro desquiciado siglo XIX.

En esta confusa situacion, en el afio 1875, contando don Cesareo cuarenta
y cinco afios, en pleno caos institucional creado por la I Republica, con las
subsiguientes sublevaciones cantonales y una nueva guerra carlista en el
Norte, se produce uno de tantos y tan arbitrarios «reajustes de escala» y el
capitan de fragata Ferndndez Duro es pasado a la reserva con el empleo de
capitan de navio.

Pero don Alfonso XII, recién proclamado rey de Espaifia por el general
Martinez Campos, llam6 a nuestro personaje, cuya fama le era conocida, y le
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nombro su ayudante, y como tal
acompafi6 al monarca en el frente del
Norte, donde se combatia con los
carlistas.

Al cesar como ayudante del rey,
finaliz6 su carrera naval, pero conti-
nud con redoblado entusiasmo su
carrera de cientifico, de historiador y
de diplomatico al servicio de Espana.

Asi, fue nombrado presidente de
la comisién que, en unidén de otra
marroqui, debia sefialar el emplaza-
miento de Santa Cruz de Mar Peque-
fla, mas tarde Ifni, que nos habia sido

concedida a perpetuidad por el tratado de Wad-Ras y que en realidad recreaba
el fuerte espafiol levantado a finales del siglo xv, como consecuencia de la
conquista de Canarias. Medio siglo después se perdio aquella posesion, y con
ella el recuerdo de su emplazamiento. El derecho a la ocupacion del nuevo
emplazamiento de la antigua pesqueria —que fue fijado por don Cesareo en
contra de la opinion fundamentada de su compafiero don Pelayo Alcala Galia-
no— no se realizo hasta 1934, en plena Il Republica, por el coronel Capaz.

Su renombre hizo también que se le nombrara para la determinacion de
limites entre Colombia y Venezuela, y poco después, presidente de la comi-
sion de Paris para el tratado de limites en la costa occidental de Africa y golfo
de Guinea.

La vida de nuestro protagonista se divide por mitad entre el servicio a la
Marina de Guerra y el tardio despertar de la vocacion de historiador. Y cuando
paso a la reserva y pudo establecerse definitivamente en Madrid, se consagrd
con pasion desbordada al cultivo de la Historia y de manera muy particular a
la maritima, iniciando una exhaustiva recopilacion de fuentes documentales,
datos y pormenores con objeto de escribir una historia de la Armada. Asi,
entre 1895 y 1903 fueron apareciendo, uno tras otro, los nueve volimenes de
la imponderable Armada espariola, desde la union de los reinos de Castilla y
Aragon, que arranca con el reinado de los Reyes Catolicos para concluir con
la muerte de Fernando VII. Nadie, ni antes ni después, se ha atrevido a
acometer una empresa de tanta envergadura. Esa obra conserva, todavia hoy,
su lozania y actualidad y es referencia imprescindible para todos los historia-
dores y amantes de nuestro pasado naval.

Otra obra fundamental, escrita con anterioridad, fue La Marina de Castilla,
desde su origen y pugna con la de Inglaterra hasta la refundicion con la
Armada Espariola (1140-1492), de la que en 1995 se hizo una edicion facsi-
milar patrocinada por la Diputaciéon de Zamora y en cuya presentacion, a
cargo del presidente de dicha institucion, se dice «darse la feliz circunstancia
de ser la realizacion del primer proyecto comun entre la Diputacion de Zamo-
ray el Instituto de Historia y Cultura Naval»
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Pero antes, don Cesareo ya habia publicado una serie de libros y articulos
sobre historia maritima. Entre ellos cabe destacar Disquisiciones nauticas,
publicada en seis volimenes y que es un auténtico repertorio de acontecimien-
tos memorables, sucesos, anécdotas, leyendas, tradiciones, etc., revelandose
como un concienzudo historiador, exteriorizando de paso la profundidad de
sus conocimientos en arqueologia, arquitectura naval, numismatica, iconogra-
fia, etc. Fue traducida al aleman y constituye una verdadera enciclopedia de
cultura naval.

También escribié otras tres obras de gran importancia: La Armada Invenci-
ble, La conquista de las Azores, en la que resalta la figura de Alvaro de Bazan,
y El desastre de los Gelves, cuya derrota considera de mayor trascendencia
que el fracaso de la Invencible.

Pero la gran batalla, a la que dedico permanentes esfuerzos durante toda su
vida, fue la revision historica del descubrimiento de América. Hasta Fernan-
dez Duro, el mundo admitié como verdadera la llamada version tradicional
del Descubrimiento, amafnada cronica rabiosamente hispandfoba en la que
todos los laureles, todos los honores y todas las glorias del Descubrimiento se
depositan en torno a Cristobal Coldn, y en contraste, para hacer mas vivo el
contraluz, todos los errores, las incomprensiones ¢ incluso las crueldades se
cargaban sobre Espaiia.

Don Cesareo perseverd en revisar y reivindicar para Espafia la gloria que
le correspondia en la empresa del Descubrimiento, concentrandose en comba-
tir la obra del conde Roselly de Lorgues.
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El citado conde, catdlico integrista, se convirtid en el gran paladin del
Descubridor, apoyando la campafia del obispo de Burdeos y de otros prelados
italianos para promover la beatificacion de Cristobal Colon, mostrandolo
como enviado de Dios para salvar a la mitad del mundo, transformandole en
un héroe adornado de todo tipo de virtudes y sobre quien hace recaer toda la
gloria del Descubrimiento. Para ello, no dudé en dirigir sus improperios
contra un buen nimero de espafioles, que en su opinidon cometieron toda clase
de errores, crueldades y villanias en relacion con Coldn y la epopeya america-
na, especialmente el Rey Catolico, los hermanos Pinzon, fray Pérez de la
Rabida, el obispo Fonseca, etc.

Fernandez Duro atacé el problema a fondo, inicidandolo con el analisis y
critica de los llamados pleitos colombinos, origen del amago histdrico anties-
pafiol, publicando una serie de estudios sobre el tema, entre otros: Nebulosa
de Colon; Coleccion de Documentos inéditos relativos al Descubrimiento,
Colon y los Pinzones; Colon y la historia postuma, Pinzon en el Descubri-
miento de las Indias; Los grillos de Colon, etc.

Con ello, no solo rebatié las ideas del conde de Roselly, sino que, pasando
a la ofensiva, demostro como el Descubridor, cuya gloria nadie discute,
también estuvo sujeto a flaquezas y defectos.

Como colofon, y en su vertiente americanista, Fernandez Duro fue el
impulsor de los actos destinados a conmemorar, en 1892, el IV Centenario del
Descubrimiento, empefiandose en sacudir la conciencia nacional para que se
dedicase a tal efeméride la atencion que merece el acontecimiento mas grande
de la historia de Espafia, debiéndose a su empefio el que la Armada construye-
ra una reproduccion de la nao Santa Maria, que €l proyecto y que, construida
en La Carraca, cruzé el Atlantico hasta Chicago, mandada por el capitan de
navio Concas.

Se han escrito muchos articulos y trabajos sobre el Fernandez Duro histo-
riador, y otros resaltando su faceta de geografo, africanista y americanista.
Pero por razones de tiempo nos limitaremos a sefalar los cargos que ostentd
en diversas academias e instituciones nacionales y extranjeras: académico de
numero de la Real de la Historia; fundador-presidente de la Real Sociedad
Geografica; secretario del Consejo Internacional de Americanistas; académico
de la Sociedad Colombina Onubense; académico correspondiente de la Histo-
ria y Filosofia de Ohio; académico de la de Bellas Artes.

Y el cargo que mas apreciaba: secretario perpetuo de la Real de la Historia.
Nuestro protagonista sintid por su patria chica, Zamora, un amor apasionado.
Esta encomiable circunstancia le movio a recoger datos y pormenores relacio-
nados con la capital y las comarcas. Después se consagrd, con su erudita
pluma, a la exaltacion de su glorioso pasado. Los estudios mas importantes
son: Memorias historicas de la ciudad de Zamora, su provincia y obispado;
Bibliografia del cerco de Zamora, Romancero de Zamora: Precedido de un
estudio del cerco que puso a la ciudad don Sancho el Fuerte; Pedro Mato y la
Gobierna; Coleccion bibliografica-biogrdfica de noticias referentes a la
provincia de Zamora o materiales para su historia, que fue premio de la
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Biblioteca Nacional. Don Cesareo murié en Madrid el 5 de junio de 1908, en
su casa de la calle de las Salesas 3 (hoy Conde de Xiquena), casi esquina con
la calle del Almirante, que es prolongacion de la calle Gravina y muy cerca
de la del Marqués de la Ensenada.

Fallecio a los setenta y ocho afios, después de varios meses enfermo en
cama. Cuando su estado se agravo, solicitd recibir el Santo Viatico, y para ello
pidi6 su uniforme de gala, con levita y cuello duro. Hizo colocar en un altar a
la Virgen marinera, la Virgen del Carmen, que habia llevado siempre en su
camarote.

Lo sublime de sus postreros instantes y la dramatica escena consiguiente
los relatd en su nota necroldgica el marino Pedro Novo y Colson en la revista
Vida Maritima: «... las circunstancias que rodearon sus tltimos momentos y el
fallecimiento de su viuda sobre el féretro mismo de su esposo, no han podido
ser mas conmovedores, pues recibi6 los tltimos Sacramentos vestido con su
uniforme de gala, y todavia caliente su cadaver, diriase que tuvo el consuelo
de recibir el de su noble dama que comparti6 su existencia con ¢l y que cayo
muerta, transida de dolor sobre sus inanimados restos».

Recibid sepultura en la Sacramental de San Lorenzo, de Madrid. En 1963,
sus restos fueron exhumados y trasladados a San Fernando. Durante el viaje
hicieron noche en el palacio de Viso del Marqués. Al llegar a la Isla de Leon,
se instalo la capilla ardiente en el Cuartel de Instruccion de Marineria, cele-
brandose al dia siguiente el solemne traslado de los restos, en un armén del
cafion de un trozo de desembarco, al Pantedn de Marinos Ilustres.

Ademads de las autoridades de la Armada, asistieron a la ceremonia repre-
sentaciones de las Academias de la Historia, de Bellas Artes, Jerezana de San
Dionisio, Hispano-Americana de Cadiz y de San Romualdo de San Fernando.
En la presidencia familiar estuvieron sus nietos don César y don Gonzalo de
la Torre de Trassierra Fernandez Duro, pronunciando el panegirico don César,
quien, entre otras cosas, dijo: «Cerca de 400 obras fue su aportacion cientifica
y literaria, y causa sorpresa y admiracion pensar como fue posible realizar
esta obra con los medios de entonces, sin maquinas de escribir, ni mecanogra-
fos, que habia de unirse a su labor cientifica y de acopio de documentacion en
archivos. Nunca tuvo elementos auxiliares, hoy tan frecuentes, y su labor, por
tanto, fue enteramente suya del principio hasta el fin, incluyendo las ilustra-
ciones que acompafiaba, bien a plumilla o en acuarelas admirables».

Hemos visto, muy a grandes rasgos, como la figura del laureado capitan de
navio don Cesareo Fernandez Duro, con la espada en una mano y la pluma en
la otra, lucho y batalld, vencié y convencio en esa brega continua que hizo de
su vida un tenaz esfuerzo para gloria de su patria grande, de su patria chica y
de los mares hispanicos.
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NOTA PARA NUESTROS SUSCRIPTORES

La RevisTA DE HisToRIA NAVAL actualiza periodicamente la lista de
suscriptores, actualizacion que comprende, entre otras cosas, la
comprobacion y depuracion de los datos de nuestro archivo. Con este
motivo, apelamos a la amabilidad de nuestros suscriptores para que
nos comuniquen cualquier anomalia que hayan observado en su
recepcion, ya porque estén realizando cursos de larga duracion, ya
porque hayan cambiado de situacion o de domicilio. Hacemos notar
que, cuando la direccion de envio corresponda a un organismo o
dependencia oficial de gran tamafio, conviene precisar no solo la
Subdireccidn, sino la misma Seccion, piso o planta, para evitar pérdi-
das por interpretacion errénea de su destino final.

Por otro lado, recordamos que tanto la REvista como los Cuadernos
Monograficos del Instituto de Historia y Cultura Naval estan también a la
venta en el Instituto de Historia y Cultura Naval, Servicio de Publicacio-
nes de la Armada (C/ Montalban 2, 28071 Madrid), asi como en el alma-
cen del Centro de Publicaciones de Defensa (Camino de los Ingenieros 6,
28047 Madrid) y el Ministerio de Defensa (Pedro Teixeira 15 bajo, 28020
Madrid), al precio de 4 euros la RevISTA y de seis los Cuadernos.

La direccion postal de la REvISTA DE HISTORIA NAVAL es:

INSTITUTO DE HISTORIA Y CULTURA NAVAL
C/ Juan de Mena 1, 1.2 planta

28071 Madrid (Espafia).

Teléfono: 913 12 44 27

Fax: 913 79 59 45

Cle: ihcn@fn.mde.es




ALMIRANTE
DON JULIO GUILLEN Y TATO

José Maria BLANCO NUNEZ
Capitan de Navio (R)

Don Julio Guillén Tato naci6 en Alicante el dia 5 de agosto de 1897, festi-
vidad de la Virgen del Remedio, patrona de la ciudad. Hijo de Heliodoro
Guillén Pedemonti (Alicante, 12/11/1863), laureado pintor, y de Josefa Tato
Ortega, fue el segundo de tres hermanos.

Su primer colegio fue el de los padres agustinos de Alicante, del cual paséd
a la Alianza Francesa, que se encontraba por entonces en la calle Jorge Juan.
Alumno del curso elemental en 1905-1906 (1), con brillantes notas y diversos
premios, ingreso en el Instituto General y Técnico de su ciudad natal el 17 de
junio de 1907 y durante los cinco cursos de bachillerato obtuvo asimismo muy
buenas notas. Vicente Ramos destaca también sus dotes de actor en obras
infantiles y en la célebre «judiada» del Misterio de Elche (2).

El afio 1908, las Cortes del Reino votaron la Ley de Reorganizacion de los
Servicios de la Armada y Armamentos Navales, que supondra una verdadera
catarsis para la doliente Marina salida del «desastre». Conocida como de
Maura-Ferrandiz, pretendia la defensa de la autonomia e integridad territorial
de la Nacion; para ello se construiria una escuadra que asegurase la posesion
continua y la eficacia militar de las principales bases de operaciones estratégi-
cas, al tiempo de ejercer su influencia sobre los mares circundantes. Tras la
creacion de la Sociedad Espafiola de Construccion Naval (SECN), se constru-
yeron 3 acorazados en Ferrol, 3 destructores, 4 cafoneros y 22 torpederos en
Cartagena y 3 lanchas de vigilancia en La Carraca.

Como consecuencia de esta ley, y de las sucesivas que la desarrollaron y
continuaron, hubo muchos cambios organizativos y el personal de los Cuerpos
de la Armada cambi6 de divisas, adoptando, los el Cuerpo General, la «coca»
inglesa; ademas, se agilizaron sus «parados» escalafones al promulgarse, en
12 de junio de 1909, la Ley de Plantillas de todos los Cuerpos de la Armada.

La Escuela Naval Flotante, establecida en la fragata Asturias (3), fondeada
en la ria de Ferrol, se clausurara definitivamente en 1912. El mismo afio se

(1) Rawmos, Vicente: El almirante y poligrafo Julio Guillén Tato. Valencia, 1976, p. 23.

(2) Ibidem, p. 26.

(3) FERNANDEZ NUNEZz, Pedro, y BLANCO NURNEz, Jos¢ M.*: La Escuela Naval Flotante.
Madrid, 2008.
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Estatua de Jorge Juan en Novelda, que vio modelar don Julio Guillén
(http/www.vinalopost.com/novelda-foto)

aprobaron las bases para la constitucion, ingreso y plan de estudios de la
nueva Escuela Naval Militar (ENM), que se abrira en la Poblacion Naval de
San Carlos, disposiciones que seran decisivas en la vida del futuro almirante.
La primera promocion de esta escuela ingreso el dia 1 de enero de 1913.

Durante el verano de 1912, el joven Guillén estuvo recogido en el conven-
to franciscano de Santa Ana, en la sierra de la Umbria por Jumilla (Murcia),
debido, seglin propia confesion, a ciertos «achaques misticos» (4). Este
mismo afo, el 5 de febrero, se botd al agua en Ferrol el acorazado Espaiia,
primer fruto de la comentada ley Maura-Ferrandiz (5).

Por entonces, don Heliodoro Guillén, que estaba encaminando los pasos de
su hijo, ya destacado dibujante, hacia la arquitectura, se lo encomendo6 a su
amigo el escultor Vicente Bafuls, que se encontraba esculpiendo la estatua de
Jorge Juan que preside la plaza principal de Novelda (Alicante), cuya inaugu-
racion tendria lugar en las fiestas del segundo centenario del «Sabio Espafiol»,
celebradas en aquella localidad el 8 de enero de 1913.

Alicante, primera capital de provincia costera que dispuso de conexion
ferroviaria con la capital (1858), se vio muy frecuentada en la segunda mitad
del siglo x1X por buques de la Armada, cuyas maniobras se realizaban en sus
aguas por la facilidad de recibir a miembros de la Real Casa y a los ministros
de turno. Esta costumbre se prolongod al siguiente siglo. En 1913, el futuro
arquitectonico dispuesto por su padre para don Julio cambiara al de marinero,
quiza debido a los acaecimientos de ese afio y que tendran fuerte difusion

(4) GUILLEN Y TATO, Julio F.: Del Madrid rojo. Ultimos dias de la Cércel Modelo. Por el
preso 831. Cadiz, 1937, p. 24, y RAmOos, p. 26.

(5) BrLANCO NUREZ, José M.*: «Don Julio Guillén Tatoy», en Biblioteca Virtual de Poligra-
fos de la Fundacion Larramendi, Madrid, 2017. En esta biografia pueden encontrar toda la
documentacion original e inédita que hemos empleado.

http://www.larramendi.es/es/consulta/registro.do?id= 23480
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mediatica. De ellos destacaremos (6): inauguracion, en la poblacion de San
Carlos, de la Escuela Naval Militar; celebracion en Novelda del segundo
centenario de don Jorge Juan y Santacilia; comisiones a Constantinopla de los
cruceros Reina Regente y Princesa de Asturias debidas al conflicto de los
Balcanes; botadura en Ferrol del acorazado A/fonso XIII; terrible tragedia del
cafionero General Concha, cuya varada en la costa marroqui, debida a la
niebla, provocé el subsiguiente ataque rifefio, de cuyas resultas obtuvo la Cruz
Laureada de San Fernando el alférez de navio don Rafael Ramos Izquierdo.
Don Julio achacé su vocacion naval a lo de Novelda (7): «Por cierto que el
tal centenario me decidié a cambiar la carrera de arquitectura por la de mari-
no» y, en consecuencia, solicitd participar en la oposicion convocada para
formar parte de la segunda promocion (ahora la 316) de la nueva ENM.

La promocién de Guillén

Por RD de 28 de marzo 1913 (8) se convocd concurso para cubrir 25
plazas de aspirantes de Marina en la ENM inaugurada el curso anterior
(1/1/1913).

Tras los examenes, ingresaron 26 aspirantes, pues se concedid una plaza de
gracia. Don Julio Guillén lo hizo con el numero 20; recibieron un repetidor
del curso anterior y, durante los cinco afios de carrera, sufrirdn la pérdida de
un compafiero, que falleci6 siendo alférez de fragata, Angel Tapia Martinez, y
de otro que paso a la Escuela de Ingenieros y Maquinistas, Ambrosio Espino-
sa Rodriguez. Otros siete perdieron curso, lo que da idea de la dureza de
aquella Escuela y, finalmente, el 1 de enero de 1919 salieron 18 alféreces de
navio de la promocién 316, en la cual el alférez de navio Guillén obtuvo el
numero 9.

Entre sus notas (9) figuran sobresalientes en dibujo topografico y dibujo
aplicado, muy buenos en fisica y dibujo lineal, buenos en analisis matematico,
quimica, maquinas, construccion naval, descriptiva e inglés, y suficientes en
todas las demas, sin suspenso alguno.

Un RD de 15 de septiembre de 1919 aumentd las plantillas dispuestas por
la ley Maura-Ferrandiz de 1909, de tal manera que, desde esa ultima fecha,
todos los miembros de esta promocion tenian vacante (10) por lo que, con dos
afios, un mes y veinticinco dias de alféreces de navio, ascendieron a tenientes
de navio el 26 de febrero de 1921. Este aumento de plantilla venia impuesto

(6) GUARDIA, Ricardo de la: Datos para un cronicon de la Marina Militar de Esparia.
Ferrol, 1914, pp. 384-385.

(7) GUILLEN Y TATO: Los tenientes de navio Jorge Juan y Ulloa y la medicion del Meri-
diano. Madrid, 1936, p. 23, n. 28.

(8) DO 70, de 31 de marzo de 1913.

(9) Archivo Central de la Armada, Cuartel General de la Armada, Madrid. Expediente
Guillén, leg. 371. En ¢l figura todo su historial escolar en San Fernando.

(10) El nimero de teniente de navio paso de 149 a 223.
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La promocion de Guillén en la EN de San Fernando (¢l es el 3.° de la segunda fila, comenzando
por la izquierda seglin se mira)

por la entrada en servicio de los buques del programa naval de 1909, asi como
por la creacion del Arma Submarina (17/2/1915) y de la Aeronautica Naval
(13/9/1917). Ademas, veran nacer la especialidad de Tiro y Artilleria Naval
(1921), la Escuela de Guerra Naval (25/5/1925) y podran formarse como inge-
nieros navales, electricistas o aeronduticos, los primeros en la Escuela de
Ingenieros y Maquinistas (Ferrol, 1914), y los demas en Lieja, Paris o
Londres.

Esa Marina renacida, que en los afios veinte se vera agrandada con la
incorporacion de 6 cruceros (entre ellos los Tres Magnificos (11) de la serie
Principe Alfonso), 7 destructores, 12 submarinos, 3 cafioneros, 1 portaacrona-
ves, 1 transporte y algunas embarcaciones menores (entre ellas las barcazas K,
compradas al Reino Unido en Gibraltar para lo de Alhucemas), combatira
denodadamente en las aguas norteafricanas y contribuira decisivamente al
éxito del desembarco de Alhucemas (8/9/1925), operaciones en las que practi-
camente todos los componentes de esta promocion recibiran su bautismo de
fuego.

De esta segunda promocion fallecera en acto de servicio el capitan de
corbeta Montis Villalonga (accidente de avion, 26/6/1933), compafiero

(11) Entre los de parecidos tonelajes existentes por entonces en el mundo.
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también de Guillén en la primera promocion de la Aeronautica Naval, por lo
que fue una pérdida muy dolorosa para nuestro biografiado. Otros dos capita-
nes de corbeta de la misma promocion, los hermanos Horacio y Virgilio
Pérez, falleceran como consecuencia de la Guerra Civil.

Al crearse, tras dicha guerra, la Escala Complementaria pasaran a ella seis
capitanes de fragata de esta promocion, entre ellos don Julio Guillén. Otro
compaiiero se retird antes de la proclamacion de la Republica (Gémez-Ceba-
llos). En la Escala de Mar quedaron cinco, de los que cuatro alcanzaran el
empleo maximo del almirantazgo: Javier Mendizabal Gortazar, Pedro
Fernandez Martin, Santiago Anton Rozas y Pedro Nieto Antunez (ministro de
Marina entre 1962 y 1969), y uno llegara a vicealmirante, José Cervera
Tribout. Don José Maria Gonzalez-Llanos y don Julio Guillén ascenderan, en
20 de junio de 1958 y 5 de agosto de 1959, a contralmirantes, el primero con
caracter honorifico y el segundo con caracter efectivo por hallarse en pose-
sion de la Medalla Aérea individual. Don Julio pas6 a la reserva en 22 de
octubre de 1959, pero continu6 como director del Museo Naval hasta su
fallecimiento.

Trabajos literarios y artisticos de Julio Guillén en la Escuela Naval

La precocidad de Guillén queda reflejada en los cuatro articulos siguientes:
«Mi primera singladura» (Diario de Alicante, 10/9/1914, firmado con el pseu-
donimo «J. Rempujo» (12); «A la bateria» (E/ Dia, Alicante, julio [;?] de
1915), que trata sobre el combate de Santiago de Cuba y que curiosamente
firmo con el pseudonimo «J.N.D.», iniciales que corresponden a su compafie-
ro de promocion don Juan Navarro Dagnino; «Don Jorge Juan y Santacilia,
jefe de Escuadra» (Diario de Alicante, 21/7/1915, y Diario de San Fernando,
en fecha proxima a la anterior), y «La ensefianza naval militar en Espafia
(breve resefia de las instituciones que antecedieron a nuestra actual E.N.M.)»
(13). Este tltimo articulo demuestra la madurez de un joven atraido por la
historia de su profesion y por los archivos; lo escribid, en sus horas de asueto,
gracias a la proximidad del Archivo del Departamento de Cadiz, el cual, por
cierto, ardera completamente en 1976. Durante su embarque de guardiamarina
en el crucero Carlos V (1917), y estando fondeados en Marin, el caballero
Guillén disefi6 e instald un altar para la misa de la patrona que simulaba ser la
carabela Santa Maria (a. La Gallega, quizas construida en dicha ria). Fue su
primera Santa Maria, una década mas tarde colaborara en la construccion de
otra mucho mas real...

(12) Rempuio: «Dedal de los maestros veleros».
(13)  Revista General de Marina, Madrid, t. 84, pp. 49-64 (enero 1919) y 179-196 (febre-
ro 1919).
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La carrera de don Julio Guillén (14)

Empleo Antigiiedad
Alférez de navio 08/1/1919
Teniente de navio 26/2/1921
Capitan de corbeta 29/4/1929
Capitan de fragata 14/11/1941
Capitan de navio 20/2/1944 (15)
Contralmirante 10/11/1959

En el empleo de alférez de navio...

El 20 de enero de 1919, el recién egresado (del decir de sus buenos amigos
argentinos) alférez de navio embarco en el contratorpedero Osado.

En ese buque se trasladd de Cartagena a Barcelona (26/3/1919) a causa de
la huelga declarada en la Compaiiia Canadiense (16), que durd cuarenta y
cuatro dias y se convirtié en general, paralizando la ciudad condal y hasta el
70 por 100 de la industria catalana, lo cual desembocé en la declaracion del
estado de guerra (9/3/1919) por parte del capitan general de Catalufia. El dia
14 de marzo proximo siguiente se firmo el convenio que dio fin a la huelga. El
protagonismo de la Marina fue notable: envid a Barcelona los acorazados
Alfonso XIIl y Espania, el crucero Extremadura y varios cafioneros y submari-
nos (17), para atender las centrales eléctricas de la Canadiense y cooperar al
mantenimiento del orden en la ciudad, actuacion que se pondra de moda
durante las huelgas revolucionarias del convulso periodo que culminara con la
Guerra Civil. Durante esta huelga, el alférez de navio Guillén fue destacado al
vapor Roger de Lauria, habilitado de prision, donde mont6 guardias, al
mando del correspondiente piquete de marineria, entre el 29 de marzo y el
1 de abril de 1919. Ese ltimo dia dirigi6 la faena del salvamento de un bote
del Alfonso XIII por lo que recibié una mencion honorifica. Durante su estan-
cia a bordo interind varias veces la segunda comandancia.

Al desembarcar su comandante, don Rafael Martos y Pefia, informo:

«Por su laboriosidad, inteligencia y esmerada educacion, he podido apreciar
las excelentes cualidades que le adornan. Ha desempefiado la segunda comandan-
cia con bastante buen deseo y acierto. Este oficial es un excelente dibujante. A
bordo en Ferrol, 21.12.1919» (18).

(14) Expediente personal de don Julio Guillén, leg. 371.

(15) Con antigiiedad del 26 de febrero de 1941.

(16) En realidad, Barcelona Traction, Light and Power Company, limited.

(17) FERNANDEzZ NURNEz, Pedro; MOSQUERA GOMEZ, José M.%, y BUDINO CARLES, José
Manuel: Buques de la Armada espariola. Historiales (1700-2014). Gijon, 2014. Cf. FRANCO
CASTANON, Hermenegildo: Por el camino de la revolucion. Neptune Libros, 2004.

(18) Expediente del contralmirante don Julio Guillén Tato. Recogido por RAMOS, p. 42.
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El Osado en Cartagena hacia 1920 (Museo Naval, Madrid)

La comentada escasez de oficiales provocaba estas situaciones curiosas,
donde un «imberbe» alférez de navio, recién salido de la Escuela, pasaba a ser
segundo comandante de un buque de 74 hombres de dotacion (19).

El capitan de corbeta Martos fue relevado por el del mismo empleo don
Sebastian A. Goémez y Rodriguez de Arias, el cual, al desembarcar Guillén
para el Almirante Lobo, el 13 de julio de 1920 (20) anoto:

«... he podido apreciar las excepcionales cualidades de este oficial, algunas,
como su serenidad admirable que no figura entre las notas (...) posee vasta ilustra-
cion especializada en la historia de la Marina antigua y moderna, arquitectura,
dibujo lineal y descriptivo, pintura y, en general, en todas las artes (...) su aptitud
fisica es mucha, como lo acredita el haber permanecido en el puente mas de
dieciocho horas, con mal tiempo, sin demostrar la menor fatiga; permanecer en la
sala de maquinas por aficion, donde se desarrollan temperaturas de 60°; tirarse al
agua para salvar cualquier objeto; ser poco sensible al sol, frio ni calor; permane-
cer durante muchas horas sin alimentacion alguna. Soy por naturaleza parco en
elogios, pero rindo culto a la justicia, y no seria justo si no dijera lo que dejo escri-
to, felicitindome sean estos los primeros informes de Oficial que redacto en mi
carrera. A bordo en Cartagena, 13.07.1920» (21).

(19) Por plantilla correspondia un capitan de corbeta (comandante), un teniente de navio
(segundo), que debié quedar vacante por desembarco del teniente de navio don Benito Chere-
guini y Buitrago, y un alférez de navio.

(20) Misma fecha de desembarco del Osado y de embarque en el Almirante Lobo.

(21) Expediente del contralmirante Julio Guillén Tato; RAmMOs, p. 42.
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Vapor correo Roger de Lauria en Barcelona hacia 1919. Postal Coleccion Jaume Cifre
Sanchez. (YAHOO imagenes)

Entre otras ocasiones, su comandante habia observado esas cualidades
cuando se incendid en Cartagena (27/6/1920) el vapor italiano Ansaldo San
Giorgio nim. 3, acudiendo Guillén con un trozo del Osado a participar en las
tareas de extincion. Don Sebastian anoto: «... no abandon6 el buque hasta que
le reiteré la orden personalmente. Ha sido propuesto por el Sr. Consul de Italia
para una condecoraciony.

En el transporte Almirante Lobo (22) demostro tal humanidad y especial
trato con la gente, que los marineros se referian a €l como «nuestro padre». En
este buque, Guillén visitd puertos espafioles y europeos como Hamburgo,
Southampton y Amsterdam.

La Aeronautica Naval, primera promocion de oficiales (23)

En junio de 1919, Guillén solicitoé hacer pruebas para el curso de piloto de
hidroaviacion. Ascendido a teniente de navio el 26 de febrero de 1921, desem-
barco en Ceuta para el crucero Princesa de Asturias y enseguida transbordé al
Cataluiia, que habia sido designado para albergar inicialmente la Escuela de

(22) Rawmos, pp. 43-44.

(23) GuARrDIA PAascuaL DEL PoBIL, Rafael de la: Cronica de la Aeronautica Naval espa-
fiola. Madrid, 1977, pp. 43-44. Hubo al mismo tiempo otra promocion de mecanicos de vuelo y
otra de alumnos pilotos de marineria.
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El TN Guillén en la barquilla del dirigible Guerra y Paz, y dicho dirigible en la cubierta del
Dédalo (1921-1929)

la Aerondutica Naval. Por tanto, todos los alumnos y profesores del primer
curso embarcardn en este crucero pero, durante ese 1921, los futuros pilotos
tuvieron continuos transbordos al ya citado Almirante Lobo, al Giralda, al
Audaz y al Rio de la Plata, en el cual quedo instalada la «base» de la Division
de la Aeronautica Naval.

El curso en la Aeronautica se inaugur6 el 1de febrero de 1921, formandose
la primera promocién de oficiales pilotos de la Aeronautica Naval, que
comenzo a volar desde el aeropuerto de El Prat, construido por la Marina, a
partir del 18 de mayo de 1921.

Formaron parte de esta primera promocidén nueve oficiales del Cuerpo
General, entre ellos Guillén, aunque hubo varios pilotos formados anterior-
mente, tanto de ese Cuerpo como del de Infanteria de Marina. De los ocho,
cuatro fallecieron en accidente de avion, uno se retird en 1928, otro sufrio
gravisimo accidente pero logré sobrevivir. Guillén y Sierra fueron pilotos de
globo y dirigible; el resto, de hidroavion. Dos cursaron en el extranjero el
curso de ingeniero aeronautico. Cuatro de ellos recibieron Cruces Rojas del
Meérito Naval por las operaciones de guerra desarrolladas en Marruecos entre
el 1 dejulioy el 31 de diciembre de 1922 y otro fue asesinado en 1936.

El 22 de julio de 1921 se produjo el desastre de Annual, que supuso un fuer-
te impacto en la conciencia espafiola. Enseguida, el ministro de la Guerra
nombro juez instructor de una causa sobre lo ocurrido al general Juan Picasso
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aunque, tras varias consultas al Gobierno, los acuerdos, planes o disposiciones
tomadas por el Alto Comisario quedaron exentas de ella, limitandose la investi-
gacion a lo actuado por jefes, oficiales y tropa, para deducir responsabilidades
en los casos de incumplimiento de las obligaciones militares. Enseguida se
celebro la conferencia de Pizarra (24) (5/2/1922), para tratar, con gran reserva,
de la sumision de El Raisuni y los proyectos de operaciones de desembarco en
Alhucemas, operacion considerada como la perfecta «revancha de Annualy.

Tomado el poder por el general Primo de Rivera y decidido a finalizar la
guerra con la ocupacidn del corazon de las cabilas rebeldes de la zona orien-
tal, procurd inmediatamente la imprescindible concentracion de fuerzas para
poder ejecutar el acariciado proyecto de desembarco, para lo que ordend la
retirada de Xauen (1924) y el establecimiento de la linea defensiva «Estellay.
La Armada contintio con su cooperacion y organizé el mando de las Fuerzas
Navales de Marruecos, que recayo en el contralmirante Guerra Goyena, con
residencia en Tetuan. A finales de febrero de 1925, finalizada la retirada de
Xauen y con las tropas desplegadas en la linea Estella, comenzo a prepararse
la magna funciéon de Alhucemas.

En este periodo se produce una fuerte cooperacion entre el Ejército y la
Armada, e irrumpen en el teatro de operaciones las aeronauticas de ambos
ejércitos; ademas, entra en juego Francia, con lo cual lo de Alhucemas sera
operacion «combinada y conjuntay (25).

El 4 de junio de 1925 se acordd celebrar en Madrid una conferencia entre
dos representantes de cada nacion, asistidos por «peritos militares y navalesy,
los cuales, en tiempo récord, llegaron a seis acuerdos imprescindibles para
ejecutar la operacion.

El 25 de julio de 1925 el marqués de Estella escribio al embajador de Fran-
cia: «... el Gobierno de S.M. tiene interés en precisar que no entra en sus
planes otra accion de cooperacion militar mas que un desembarco en la bahia
de Alhucemas...». E inmediatamente, el embajador de la Republica contesto:
«J’ai ’honneur de faire savoir & V.E. que mon Gouvernement est d’accord a
ce sujet avec le Gouvernement de S.M.». Se alzaba el telon de la funcion de
Alhucemas, que procurara duradera paz al Protectorado y resucitara las opera-
ciones anfibias, proscritas desde el gran fracaso aliado en Gallipoli (1915).

Tras el desembarco, las operaciones de ocupacion, limpieza y pacificacion
continuaron hasta el dia 27 de julio de 1927, en que el alto comisario, teniente
general don José Sanjurjo, pronuncio6 la siguiente alocucion:

«Al Ejército y las Fuerzas Navales de Marruecos. Con los movimientos efec-
tuados se han abatido los ultimos restos de la rebeldia, ocupando la totalidad de
nuestra zona de Protectorado, y se ha dado fin a la campafia de Marruecos, que
durante diez y ocho afios ha constituido un problema para los Gobiernos, llegando

(24) En el palacio de los condes de Puerto Hermoso de este malaguefio pueblo. Asistieron
las principales autoridades civiles y militares de la nacion.
(25) Mas de una nacion (Espafia y Francia) y mas de un ejército (Tierra, Mar y Aire).

70



en momentos criticos a producir serias inquietudes en la nacidén que prodiga,
vertié aqui su sangre y sus energias morales y econdomicas para mantener el legado
de altivez y gallardia que nos dejaron nuestro antepasados conquistadores de un
mundo» (26).

Esa paz durara hasta la devolucion del Protectorado al reino de Marruecos
en 1956.

En este contexto que hemos tratado de sintetizar al maximo, don Julio
Guillén sera un actor excepcional y, por razéon de su mision de observador
acreo, un excelente reportero grafico de algunos acontecimientos extraordina-
rios; retomemos su biografia.

En la nueva Escuela de Aeronautica Naval en Barcelona

La patente de teniente de navio le llegd a don Julio recién comenzado el
curso de piloto. El 18 de mayo de 1921 tendra su bautismo de vuelo a bordo
de un aparato M-NOAC, siendo el inglés Mr. Brown el piloto instructor.
Durante los «siete minutos» de vuelo alcanzaron los 1.000 metros de altura. A
lo largo de este primer afo de alumno piloto volara en avion AVRO, 4 horas y
10 minutos; en globos cautivos, 7 horas y 45 minutos, y en globos libres, 40
horas y 30 minutos, totalizando 347 km de recorrido.

La vena artistica de Guillén destacaba tanto que, cuando fue a Madrid al
reconocimiento médico previo a su marcha a Barcelona, dibujo el emblema de
piloto naval (27), que €I, con toque romantico, se hizo tatuar en el pecho, y su
ingenio le hizo destacar en la direccion del montaje:

«... de un hangar de dirigibles de 72x22x21 metros, formados por armaduras
de coladura de hierro y haberlo hecho muy bien y en menos tiempo que lo hizo la
casa constructora la primera vez. Este oficial, si sigue asi, serd muy buena base
para la Aerostacion Naval, especialidad a la que se dedica» (28).

También figura en su hoja anual de servicios de 1921 que desempefié una
comision de servicio en Paris, de veintiun dias de duracion, para visitar la VII
Exposicion Aerondutica Internacional, comision a la que sacara la Marina
mucho jugo pues, a partir de ella, don Julio se convertira en diseilador y
montador de sus estands, como iremos viendo.

La Marina (febrero de 1922), previa comision a Roma del capitan de fragata
don Pedro Maria Cardona, primer jefe y fundador de la Aeronautica Naval,

~ (26) QUINTANA MARTINEZ, Eduardo, y LLABRES BERNAL, Juan: La Marina de Guerra en
Africa. Madrid, 1928, p. 418.
(27) Véase GUARDIA PASCUAL DEL POBIL, pp. 56-59, donde se relata con todo detalle la
curiosa anécdota que condujo a Guillén a realizar este dibujo.
(28) Informes del capitan de fragata don Pedro Maria Cardona, correspondientes al 31de
diciembre de 1921, que figuran en el expediente de don Julio Guillén Tato.
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Distintivos de la Aeronautica Naval (disefios de Guillén). Primera mision de la Aerondutica
Naval en Africa

compro dos dirigibles SCA (29), los més pequefios del mundo en su clase y que
entusiasmaron a don Pedro, que previd enseguida la oportunidad de embarcarlos
en el Dédalo para utilizarlos en Africa, donde fueron empleados con ventaja,
incluso con mal tiempo, en operaciones de bombardeo ligero, fotografia y reco-
nocimiento. Estos aparatos llegaron a Barcelona a finales de marzo de 1922 y
fueron sus pilotos los tenientes de navio Guillén y Sierra, que comenzaron
inmediatamente a adiestrarse para embarcar a continuacion en el Dédalo.

El Dédalo se adiestrd en aguas mediterraneas con vistas a su incorporacion
al teatro norteafricano, entre el 20 de mayo hasta el dia del Carmen de 1922, e
hizo escalas en Valencia, Cartagena, Alicante y Santa Pola, utilizando su fuer-
za aérea embarcada en vuelos individuales y de escuadrilla, utilizando el SCA
y practicando tacticas de ataque al suelo, regresando a la ciudad condal, de
donde habia salido.

La prensa alicantina se hizo eco del sobrevuelo de la ciudad por una «nave
aérea denominada dirigible (...) que iba pilotado por nuestro paisano don Julio
Guillén Tato y, segun nos dijeron, por el hijo del Gobernador Civil» (30).

(29) Por el nombre de la casa constructora: Stablimento di Construzione Aeronautiche de
Roma.
(30) Ramos, p. 47.
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Al quedar en Barcelona listo para desempefiar comision, tenia embarcados
6 Savoias-13, 4 Savoias-16, 6 Macchi-18, 1 Parnall-Panther desarmado, 3
globos cautivos y 2 SCA. A ese material habia que afiadir los repuestos y la
municion (bombas de 20, 112 y 230 libras, 3.000 granadas explosivas de
mano, 8.000 bombas incendiarias, granadas de gases asfixiantes y lacrimdge-
nos, botes de humo y municidén de armas ligeras), carga que preocupaba tanto
al mando naval, dado que el buque era un mercantén habilitado a toda prisa
como portahidroaviones, que se le ordend que cuando llegase a la zona de
operaciones se situase fuera del alcance de la artilleria rifena (31).

El 30 de julio de 1922 el Dédalo zarpd de Barcelona para Cartagena, de
donde sali6 para Ceuta el 2 de agosto y en este ultimo puerto se ejercitaran los
pilotos durante tres dias, zarpando en la madrugada del dia 6 para la bahia de
Alhucemas, estrenandose en funcion de guerra la Aerondutica Naval y concre-
tamente el teniente de navio Guillén que, ese mismo dia, volando de observa-
dor en un Macchi-18 tripulado por el teniente de navio Taviel de Andrade,
arroj6 bombas a mano sobre la playa de la Cebadilla, durante 40 minutos,
alcanzando una altura de 1.200 metros, tratando de anular con sus bombas la
bateria rifefia de E1 Morro Nuevo y alcanzar el poblado de Azibfazar (32).

El dia 15 de agosto del mismo afio un Savoia-16, pilotado por el teniente
de navio don Manuel de Florez y Martinez de la Victoria que llevaba a
Guillén de observador, amard de emergencia por averia del motor no lejos de
Cabo Quilates, siendo recogidos por el destructor Audaz bajo el fuego de
canon de la bateria mora de El Morro Nuevo, finalmente el hidro se amarro a
un tango6n del Alfonso XIII. Durante su forzosa permanencia a bordo del
acorazado, los tenientes de navio Florez y Guillén asistieron al bombardeo
sobre Sidi Dris y se reincorporaron al Dédalo el dia 21 en Melilla.

En septiembre intentd la travesia del estrecho de Gibraltar (suponemos que
de Algeciras a Mar Chica, pero no lo dejé anotado) en dirigible, pero una
averia en los tanques de combustible la aborto.

El 16 de septiembre, un bote-auto del Dédalo con 17 personas a bordo,
entre las cuales iban varios oficiales del Batallon de la Princesa, el teniente de
navio Guillén, un mecéanico y varios marineros, zozobro6 cerca de la punta del
muelle de Villanueva de Melilla. Varios botes acudieron al salvamento de los
naufragos, pereciendo ahogados un oficial del citado batallon, el mecanico y
dos de los marineros del Dédalo. Don Julio laconicamente anotd: «Naufragod
bote por fuerte Levante». Volvio a las operaciones de bombardeo los dias 21 y
23 de septiembre, sobre Afrau, Bocoya y Sidi Dris, tras los cuales el Dédalo
se dirigira a Cadiz, regresando enseguida a la zona de operaciones, en la cual
continuaron los vuelos de reconocimiento y bombardeo hasta el 1 de noviem-
bre, en que zarpd para Alicante y Cartagena. Regresé a Melilla el dia 8,

(31) GUARDIA PASCUAL DEL POBIL, p. 111.

(32) Diario de vuelo del teniente de navio Guillén Tato. En las playas de La Cebadilla y
Axdir se realizara el desembarco de Alhucemas de 1925, que mas tarde comentaremos. GUAR-
DIA PASCUAL DEL POBIL, pp. 112-118.
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operando sus aviones hasta el 13 proximo siguiente, dia en que, finalizadas las
operaciones, regresaron a Barcelona, aprovechando el transito para un «viaje
de propaganda» por diversos puertos del Mediterraneo (33). Rindi6 viaje el
dia 29, tras recibir calurosas felicitaciones del alto comisario y del almirante
jefe de la Escuadra de Instruccion. Por estas acciones de guerra, recibird don
Julio la Medalla de Marruecos y una cruz del Mérito Naval de 1.* clase con
distintivo rojo y, por la redaccion de una memoria sobre globos cautivos, otra
mencion honorifica.

Ya en Barcelona, y como sigue siendo reglamentario en la Armada, don
Pedro Cardona rindi6 los informes reservados de don Julio Guillén, corres-
pondientes a ese afio de 1922 y anoto:

«Durante este afio ha continuado siendo este oficial alumno del curso de aeros-
tacion de esta Escuela, habiendo demostrado aplicacion y aprovechamiento. Ya
como observador, ya como comandante de dirigible ha tomado parte en todos los
bombardeos desde el mar en Marruecos, mereciendo ser citado como distinguido y
propuesto para recompensa. Estd indicado para auxiliar de Instructor de Aerosta-
cion de esta Escuela, y tiene aptitudes para hacerlo bien y lo haria mejor si fuera
mas ordenado. A bordo, Barcelona, 31.12.1922».

No era don Pedro de los que informaban a la ligera y al afio siguiente
volvera a la carga:

«A medida que se ha ido soltando este oficial, se ha puesto de manifiesto su
idiosincrasia algo bohemia, poco propenso al orden y al método, siendo de esperar
que, con la edad, se corrija de estos defectos que, sino los vence, anularan las
buenas condiciones de inteligencia, entusiasmo y saber que reune. Ha concurrido a
la copa Gordon-Bennett, pilotando el globo de esta Escuela Hesperia, corriendo
serios peligros con tranquilidad y valor por dejar bien puesto el pabelléon nacional;
por ello esta propuesto para una recompensa. A bordo, Barcelona 31.12.1923» (34).

Estas alusiones al desorden sirvieron a su hija Maria para encabezar su
magnifico y «ordenado» trabajo sobre su padre, cuando en su «A modo de
presentacion» comienza diciendo: «Reunir esta documentaciéon no ha sido
tarea facil. Mi padre, persona sencilla y de caracter bohemio y desorganizado
para sus cosas...» (35).

Y esa copa, de la que habla don Pedro, no fue precisamente un fair play
deportivo para seforitos ociosos. El descanso de los guerreros durard muy
poco pues enseguida se enrolaran en esa mision de paz que resultara mucho
mas peligrosa que las precedentes de guerra. En efecto, a propuesta del

(33) Visitaron Malaga, Almeria, Cartagena, Alicante, Valencia y Tarragona, para dar a
conocer la nueva Arma Aérea y estimular la aficion a la Marina entre la juventud.

(34) Ambos informes, en el expediente del contralmirante don Julio Guillén (cursiva,
nuestra).

(35) GUILLEN SALVETTI, Maria: Bibliografia de don Julio Guillén y Tato, 1897-1972.
Madrid, 1997, p. 9.
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mencionado jefe de la Aeronautica Naval, se dispuso que el globo Hesperia,
con los tenientes de navio Julio Guillén y Manuel de la Sierra como pilotos y
auxiliados por el mecanico Agustin Galiana y un cabo de mar, tomase parte en
el concurso para la Copa Gordon Bennett, que se celebraria en pleno equinoc-
cio (36) otofial de 1923. Curiosamente los designados atn no habian recibido
sus diplomas de pilotos de globo libre y dirigible, que obtendran en febrero de
1925 con antigiiedad del 1 de agosto de 1924.

La prueba resulté durisima. Se disputd en Bruselas, de donde salieron
(23/9/1923) 21 globos pertenecientes a ocho naciones. Por parte de Espana,
ademas del mencionado Hesperia, participaron el J.F. Duro, del Real Aéreo
Club, y el Polar, de 1a Aeronautica Militar. Una vez los globos en el aire, una
fuerte tormenta con vientos huracanados destrozo a tres de ellos, falleciendo
cinco tripulantes, salvandose el teniente de Ingenieros del Ejército espafiol
don Félix Gomez Guillamon (37), que resultd gravemente herido.

El Hesperia comenzo su vuelo con lluvia, divisando un fuerte resplandor
cuando sobrevolaba Amberes, ignorando que se trataba del incendio de uno de
los globos. De noche cerrada, chocaron contra un poste de cables de alta
tension, que milagrosamente no se incendi6 a pesar de los chispazos, y largan-
do casi todo el lastre consiguieron elevarse continuando al norte. Hacia las
22.00, ignorando la situacion geografica en que se encontraban, decidieron
aterrizar, maniobra peligrosisima pues fueron rozando el suelo durante cinco
kilémetros, largando el ancla porque no pudieron rajar el globo para desin-
flarlo, entonces tocaron en los postes del tendido telefonico, rompieron ramas
de arboles y tejas de varios tejados; por fin, a las 23.00, se posaron en las
inmediaciones del pueblecito holandés de Woldendorp. De los 21 globos que
habian tomado la salida, se clasificaron once y el Hesperia quedé en cuarto
lugar. ElI campeén fue el globo que representaba a Bélgica. Guillén y De la
Sierra recibieron enseguida la calurosa felicitacion de don Alfonso XIII y
fueron condecorados con sendas Cruces Rojas del Mérito Naval de 1.% clase y
cuando, afios mas tarde, se cred la Medalla Aérea, se les concedio a titulo
individual.

La modestia profesional adorna la redaccion de la hoja anual de servicios
de don Julio Guillén para ese 1923:

«El dia 12 de septiembre salgo para Bruselas a participar en la Copa Gordon
Bennett. Piloto el dia 23, aterrizamos en Waldendorp, Holanda (325 Km) queda-
mos en cuarto lugar, tercero por naciones y primero entre los militares y navales,
sufriendo ligeras heridas. Fui calurosamente felicitado por S.M., Aeronauticas
Militar y Naval, y citado en la orden de la Division Naval y propuesto para recom-
pensa por [el Ministerio de la] Guerra y por distintivo a crear del Mérito Aeronau-
tico Naval. El dia 11 de octubre regresé a Espafia.

(36) En la Marina, desde siempre, «equinoccio» y «temporal» son sindonimos.
(37) MEXIA Y ALGAR, José Ignacio: «La aerostacion y el inicio de la aviaciony», en Inge-
nieros, nimero extra de la Revista de Historia Militar. Madrid, 2012, p. 170.

75



Mientras nuestro biografiado participaba en esta prueba, la Division Naval
de la Aerondutica volvio a operar en aguas norteafricanas, saliendo de Barce-
lona el 23 de agosto y regresando el 22 de octubre. De Barcelona zarpo6 para
Valencia (15/11/1923) a fin e incorporarse a la escuadra. De la Guardia (38)
explica con detalle la actuacion de Guillén en esta ocasion:

«La escuadra (...) llevando a bordo del Jaime I a S.M el Rey a quien acompa-
flaba S.M. la Reina, el General Primo de Rivera, séquito real y personalidades, en
visita oficial a Italia (...) los hidros del Dédalo (...) volaban en formacion, fuera del
puerto, asi como el dirigible SCA. De pronto la falia real, con el pendén morado
aproa, desatraco del muelle [de El Grao de Valencia].

El piloto del dirigible, TN Guillén, que volaba en aquellos momentos sobre el
puerto, observo con sorpresa que la faltia real, en lugar de dirigirse al Jaime 1, se
aproximaba (...) al Dédalo, en donde finalmente atracé subiendo a bordo del
buque su Majestad. Aquello no estaba previsto. En el Dédalo la gente cubria pasa-
manos para el saludo a la voz, y aparte del Comandante y del oficial de guardia,
solo quedaban a bordo el capellan y el médico, pues “todos” los demas oficiales,
incluido el Jefe de la Division, don Pedro, y el 2.° Comandante, estaban en el aire.

Sin dudarlo, ni esperar ordenes, el dirigible puso proa al Dédalo [pudiendo] el
TN Guillén, saltar a cubierta, dirigiéndose a la Camara de oficiales donde ya esta-
ba el Rey (...) que le pregunté ;donde esta Perico? (Perico era, naturalmente don
Pedro) por quien don Alfonso tenia una decidida predileccion (...) Mientras tanto,
S.M. el Rey que visitaba el Dédalo por 1.* vez, recorri6 algunas de las instalacio-
nes, hangares, talleres e hidros, terminando la visita, como habia empezado, en la
Céamara de oficiales.

El Rey charlaba, curiosedndolo todo y comentando complacido los graciosos
dibujos pintados por el teniente de navio Guillén que decoraban la Camara (...) De
pronto, el Rey exclamo sonriente: jAqui falta algo! Era verdad y lo que faltaba era
una caricatura del propio Rey, obra —coémo no— de Guillén, que se habia escon-
dido apresuradamente y que al fin, volvi6 a ocupar su sitio en la Camara, pero esta
vez con una carifiosa dedicatoria con la firma de Alfonso XIII, como recuerdo de
su visita al Dédalo».

Al dia siguiente Guillén, a bordo del SCA, sobrevol6 la escuadra que habia
zarpado de Valencia a las 09.00 acompafiandola, al mismo tiempo que los
hidros, en el principio de su derrota a La Spezzia y dirigiéndose luego a
amarrar en el Dedalo.

Para general conocimiento y satisfaccion de todo el personal de la Armada, el
BOM publico dias mas tarde este telegrama de S.M. al jefe de la Division Naval de
la Aeronautica: «He quedado complacidisimo del estado brillante y de la eficacia
de la Aeronautica Naval y deseo se propague a todo el personal. Alfonso, Rey».

Al comenzar 1924, Guillén, que se habia distinguido en el montaje de los
hangares para los dirigibles, recibié el mando de la seccion de aerostacion
basada en el aer6dromo de El Prat de Llobregat (39) y fue el encargado

(38) GUARDIA PASCUAL DEL POBIL, pp. 168-170.
(39) Una vez aprobada la construccion de un aerédromo en Barcelona, por RD de 24 de
noviembre de 1924, se declararon de utilidad publica y sujetas a expropiacion dos fincas denomi-
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también de montar en dicho aeropuerto una fabrica de hidrégeno pues la que
existia a bordo el Dédalo no daba caudal suficiente para las necesidades de
globos y dirigibles.

En el mes de junio, al mando del dirigible O-2, el teniente de navio Guillén
salio al encuentro de las escuadras espafiola e italiana, a bordo de esta ultima
regresaban SS.MM. de Italia, a las que sobrevold. Por esta accion se le conce-
di6 la Orden Italiana de la Corona, en el grado de caballero.

Para cooperar en las comentadas operaciones de la retirada de Xauen,
volvid la Division Naval de la Aerondutica a operar en aguas africanas
(1/8/1924-17/11/1924), durisima campafia por los malos tiempos sufridos y
por la primera pérdida en combate de un oficial alumno, el alférez de navio
Jorge Vara Morlan. Guillén no particip6d en esta campaiia, pues su faceta de
«ingeniero industrial» y el aludido montaje de la fabrica de hidrogeno le retu-
vieron en Barcelona, aprovechando esta calma para contraer matrimonio en
Alicante (15/10/ 1924) con la sefiorita Maria de los Angeles Salvetti y Sando-
val, de cuya union nacieron cuatro hijos: Fernando (fallecido siendo capitan
de nav10) Julio (que fue teniente de complemento de Infanteria de Marina),
Maria de los Angeles y Jorge (fallecido, coronel de Intendencia de la Arma-
da). El matrimonio Guillén se establecio en Barcelona a partir de enero de
1925 (40).

Por RD de 24 de noviembre de 1924, que reorganizo la Aeronautica Naval,
se disolvio la Division Naval de Aerondutica y se creo la Escuela de Aeronau-
tica Naval de Barcelona y la «Estacion transportable de Aerondutica Naval
instalada en el vapor Dédalo», con lo cual la Marina definia algo muy pareci-
do al actual concepto de «unidad aérea embarcaday.

Al finalizar 1924, don Pedro Cardona volvié a la carga informando:
«Durante este afio ha continuado ejercitandose en aerostaciéon, en cuya
rama es un buen piloto, ratificandome en los anteriores juicios sobre este
Oficial» (41).

En abril de 1925, don Julio se trasladara a Flix (Tarragona), en comision de
servicio y acompaiando a su jefe, el capitan de fragata don Pedro Cardona,
para estudiar la posibilidad de obtener hidrogeno en la planta electroquimica
de la Hidroeléctrica de Flix, para lo cual tendria que instalarse alli una central
compresora de hidrogeno, lo cual se termino realizando afios mas tarde.

Ese mismo mes, la Escuela de Aerondutica le autoriz6 a aceptar una invita-
cion para participar en el Salon Internacional del Automoévil y la Aeronautica,
que se celebraria en Barcelona el mes siguiente. En el estand de la Escuela,
cuyo disefio y montaje se le encomendo, se invirtieron 2.500 pesetas (unos
10.000 euros de hoy) y se expusieron un dirigible pequefio, dos hidros de los
construidos en los talleres de la Aeronautica de Barcelona y material de ense-

nadas La Volateria y Las Monjas, ademas de un hangar alli existente y una casa. La primera
finca dio nombre al aerédromo construido por la Marina. La finca era propiedad de Ricardo
Conde. GUARDIA PASCUAL DEL POBIL, p. 221.

(40) Ramos, pp. 50-51.

(41) Ibidem, p. 51.
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fanza de motores. El ingenio de Guillén quedd patente cuando ordeno colocar
un letrero —quiza lo confeccion6 ¢l mismo— que decia: «Se puede pasar y
tocar». Excusamos decir que nadie toco lo expuesto (42).

Pero la historia de Espana tocaba entonces a rebato para el desembarco de
Alhucemas, y la Aeronautica se preparara a fondo para ello. Guillén se incor-
porara a la zona de operaciones en vuelo, desde Barcelona a la base de la
Aeronautica Militar del Atalayon en Mar Chica (Melilla), a bordo de un
Macchi-24 de la recién incorporada escuadrilla de seis aparatos comprados en
Italia. Al igual que lo habia hecho en 1922, iba de observador en un aparato
pilotado por el teniente de navio Taviel de Andrade.

Estos Macchi-24, de alas no plegables, eran de dificil embarque a bordo
del Dédalo (43), por lo cual se les incorpord a las fuerzas aéreas del mando
del general Soriano (director de la Aeronautica Militar) que operaban desde
dicha base del Atalayon, y sus observadores volaron tanto en su escuadrilla
como en las de la Aeronautica Militar; Guillén lo hizo en la segunda escuadra
del mando de don Alfredo Kindelan, participando en varias operaciones de
bombardeo en la zona de la operacion anfibia.

También volo dirigibles de la Aeronautica Militar, en uno de ellos fue
abatido por la artilleria enemiga, pero resulto ileso. En otro vuelo en hidro,
que pilotaba el también famoso capitan Ramoén Franco, salvo el pellejo de
milagro porque un botén metalico de su marinera desvié una bala de fusil, lo
que da idea de la baja altura a la que realizaban sus bombardeos.

El dejo anotada su participacion en los bombardeos de

«Ben-Hach-Mohamet, Tigaminin, Malmusi, Axdir, Amekran, Palomas, Rocosa,
Yebel-Sedum, Tafrast, Tamastat, Ain-Kmra, Tamasquinda, Didi-Dris y Kilates
(sic). El dia 10 de octubre tomé agua en cabo Kilates siendo recogido por el
Torpedero 17 (...) habiendo tomado parte en las tomas de Malmusi, Palomas y
Rocosay.

Culminada la operacion con éxito con la toma del monte Amekran y la del
poblado de Axdir, tristemente célebre capital de la Republica del Rif y, por
tanto, cuartel general de Abd el-Krim, la escuadrilla regres6 en vuelo a Barce-
lona en dos etapas. Sus aviones totalizaron 2.000 horas de vuelo, en misiones
de reconocimiento y bombardeo, en esta campafia (44).

Por su actuacion en Alhucemas, don Julio Guillén recibié la Cruz de 1.2
Clase del Mérito Militar con distintivo rojo.

Durante el primer curso de la Escuela de Guerra Naval (07/10/1925-
16/09/1926) (45) se programaron seis conferencias sobre la Aeronautica

(42) GuUARDIA PASCUAL DEL POBIL, pp. 249-250.

(43) En alguna emergencia se iz6 alguno a su cubierta a costa de paralizar las operaciones
de los demas.

(44) GUARDIA PASCUAL DEL POBIL, pp. 266-279.

(45) CHocANO HIGUERAS, Guadalupe: La Escuela de Guerra Naval, 75 afios de Historia.
Madrid, 1999.
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Fotografia tomada por don Julio Guillén durante el reconocimiento de Alhucemas (1925).
Sefala con tinta las alambradas, trincheras y fortines (Coleccion Jorge Juan Guillén Salvetti)

Naval que dicto el capitan de fragata Cardona, dos que pronuncio el teniente
de navio Guillén, recién nombrado piloto jefe de la seccion de dirigibles de la
Escuela de Aerostacion Naval, y otras que dieron dos pilotos de hidroavion,
una cada uno. A una de las pronunciadas por don Pedro asistio S.M. el Rey,
acompafiado del ministro de Marina, almirante Cornejo, y a todas las demas
acudieron el capitan general de la Armada (46), el jefe y el 2.° jefe del Estado
Mayor Central de la Armada y el vicealmirante marqués de Magaz, que
durante la estancia en Africa del presidente del Directorio, general Primo de
Rivera, actué como presidente interino del mismo, amén del primer director
del Centro Capitan de Navio Don Salvador Carvia y Caravaca.

Don Julio Guillén continuaba con sus vuelos en dirigible y ascensiones en
globo libre y con el asunto de la fabrica de hidrégeno. El 28 de septiembre de
1926 desempeid otra comision de servicio en Madrid para asistir al Congre-

(46) Cargo hoy inexistente (no asi el empleo) que ocupaba el almirante mas antiguo del
escalafon, el cual era ascendido al empleo de capitan general (RO 12/1/1912), tenia despacho y
ayudante, y era una especie de «defensor del personal de la Armada» antes de que tuviese que
recurrir a la instancia suprema. Creado por la ley Maura-Ferrandiz (1909) y suprimido por la
Republica en 1931. En las organizaciones anteriores de la Restauracion existia un solo almiran-
te con el destino de presidente del Centro Consultivo de la Armada.
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La cala de El Quemado fotografiada por don Julio Guillén (Coleccion Jorge Juan Guillén
Salvetti)

so Hispano-Americano de Aerostacion, volando el dirigible num. 51 de la
Aeronautica Militar desde su base de Guadalajara. Enseguida, cuando el Real
Aéreo Club de Espaiia organizo en Madrid la «Primera Exposicion Nacional
de Aeronautica», en el espléndido marco del Palacio de Cristal del Parque de
El Retiro madrilefo (octubre 1926), mont6 el estand de la Marina con nota-
ble éxito.

En enero de 1927, formo parte de la junta reorganizadora de la Aerondutica
Naval; como consecuencia redactd una memoria-proyecto para la instalacion
de un comprensor de hidrogeno en Flix, por la que se le dieron las gracias de
real orden. Inmediatamente se le orden6d formar parte del comité deportivo
para la Exposicion Universal de Barcelona de 1929.

En mayo de 1927, cuando se disponia a «zarpar Ebro arriba» para Flix,
con el fin de dirigir los trabajos de la instalacion del comprensor de hidroge-
no, y por estar proxima la inauguracion del nuevo edificio del Ministerio de
Marina, se le encargd la catalogacion e instalacion del Museo Naval de
Madrid, que marcara definitivamente el rumbo de su carrera, aunque con las
guifiadas que veremos. Dados los problemas organicos del Museo, don Julio
fue nombrado segundo para que lo montase y organizase como era debido, y
ese criterio lo mantuvieron, como enseguida veremos, las autoridades repu-
blicanas.

Los reconocimientos a su labor, a pesar de su juventud, continlian pues se
le concedio la Cruz de la Orden de Carlos III por real orden del 17 de diciem-
bre de 1927.
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La Santa Maria en gradas (Astilleros de Cadiz. Foto: J. Gallardo)

Tras su cambio de residencia a Madrid, fue nombrado «comandante de
quillay de la nao Santa Maria, cuya construccion dirigira (47) al tiempo que
se le destinaba al negociado de campafia del Estado Mayor Central de la
Armada para que organizase, como lo hizo, la contribucion de la Marina a la
Exposicion Universal de Sevilla de 1929.

Para el dificil trabajo de arqueologia naval que representaba la construc-
cion de la Santa Maria, y tratando de no aprovechar «la vaca» dejada por
modelos anteriores, sino aproximarse lo mas posible a lo que debid ser La
Gallega, estudi6 a fondo la pintura de época, dibujé muebles y objetos para su
decoracion, que después se reprodujeron, estudio las carabelas que figuran
dibujadas en la famosa carta de Juan de la Cosa..., en fin, no dejo papel sin
estudiar que pudiese conducir a la mayor fidelidad del modelo. Pero, enfrasca-
do en esos estudios, fueron surgiendo nuevas obras que anotaremos en su
bibliografia y que demostrardan su increible capacidad de trabajo. En una
entrevista periodistica, el mismo don Julio explico asi su labor:

«Yo, aun sabiendo sus dificultades de la empresa (sic), acogi la responsabili-
dad y me puse a la tarea con entusiasmo. Durante varios meses, recorri los museos

(47) En el IV Centenario se habia construido otra que mand¢ el prestigioso capitan de
navio don Victor Maria Concas y Palau, la cual, navegando sin escolta y a pura vela, llego a
Nueva York para la gran revista naval de 1893 y terminé como museo en Chicago. Se constru-
y6 en La Carraca y se boto el 26 de junio de 1892.
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La Santa Maria de Guillén (Foto: Astilleros de Cadiz. Foto, J. Gallardo)

y archivos de Europa, buscando toda suerte de informes que pudieran serme utiles,
fueron tres afios en total los que dediqué al estudio del proyecto, pues queria que
la nueva Santa Maria fuera una reproduccion fidelisima hasta en sus mas minimos
detalles» (48).

Por real decreto de 22 de junio de 1927, el ministro de Marina autorizé la
construccion de la carabela, presupuestada en 220.000 pesetas, por parte de
los Astilleros de Echevarrieta y Larrinaga de Cadiz, que por entonces estaban
terminando el buque escuela Juan Sebastian Elcano. Para la elaboracion de
los planos de construccion, Guillén contd con el general de brigada de Inge-
nieros Navales don José Quintana y Junco y con el teniente coronel del mismo
Cuerpo don Juan Campos y Martin; los trabajos en grada fueron dirigidos por
el ingeniero don Juan Aldecoa; la quilla se colocoé el 15 de agosto de 1928 y la
botadura tuvo lugar el 26 de enero del afio siguiente. Tras las satisfactorias
pruebas de mar, el 4 de mayo de 1929 se entregd solemnemente a la Armada
el buque, tomando su mando efectivo el capitan de corbeta don Julio Guillén,
recién ascendido a ese empleo.

(48) YSERN, Antonio: Diario Arriba del 13 de agosto de 1942. Cit. por RAMOS, p. 64.
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La Santa Maria en Sevilla (http://www.galeon.com/juliodominguez/2005/sm29.html)

La dotacidn inicial del buque qued6 formada con los oficiales ocupando,
como si fuesen del pleno siglo xv, los destinos siguientes: maestre, ¢l teniente
de navio don Alvaro Urzaiz y de Silva; contramaestre, el teniente de navio
don Rafael Garcia de Angulo y Romero; pilotos, los alféreces de navio Daniel
Araoz Vergara y Joaquin Miguel y Rodriguez de la Encina; lombardero, el
condestable don Antonio Diaz Roche; alguacil, el alférez de navio don Luis
Sanchez Pinzon; escribano, el contador de fragata don José Nufiez Palomino;
fisico, el capitain médico de la Armada don José Ripoll Esteve, y con ellos 32
hombres mas de las clases de marineria.

La carabela remont6 el Guadalquivir el 8 de mayo de 1929 y a las 18.00
de ese dia atraco en Sevilla, siendo recibida por una multitud de personas al
frente de las cuales figuraban SS.MM. los Reyes de Espaifia, las infantas
Beatriz y Cristina, el general don Miguel Primo de Rivera, el presidente del
Consejo de Ministros, varios ministros y diversas autoridades. Los sobera-
nos contemplaron su entrada, remolcada por el cafionero Laya, y atraque
desde la cubierta del crucero Reina Victoria Eugenia. Hubo saludos a la voz
y al cafidn por parte de los buques de la Armada presentes. La Santa Maria
izaba el pendon de Castilla y la bandera distintiva del almirante de la Mar
Océano.

El dia en que los infantes de Espana (don Jaime, dofna Beatriz y dofia Cris-
tina) visitaron la carabela, su comandante, desempolvando ceremoniales de la
época del Descubrimiento, rompié en dos su baston de mando, entregando
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cada uno de los trozos a las infantas, dandoles a probar (como hemos visto
hacer, hoy en dia, en Bulgaria) el pan y la sal, y saludando con esta frase:
«Bienvenidos a esta nao los sefiores infantes de Castilla», mientras uno, a
modo de Rodrigo de Triana, vocifer6 desde la cofa: «jPor muchos afios, la
vida y el grande honor de los muy altos, poderosos principes y sefiores don
Jaime, dofia Beatriz y dofia Cristina, por la gracia de Dios, infantes de Espaiia,
Dios guarde y mantenga!».

El dia 27 de julio del 1929, la Santa Maria zarp6 de Sevilla, llegando a
Huelva al dia siguiente. Participd en las fiestas colombinas, el dia 3 bajo a
fondear a La Rabida y el comandante recibié el nombramiento de socio de
honor de la Real Sociedad Colombina de Huelva, y el 14 de agosto estaba de
regreso en Sevilla donde (24/10/1929 a 16.30) (49) el general Carmona, presi-
dente de la Republica de Portugal, la visitd. Su Excelencia respondié al brin-
dis del comandante diciendo: «Recuerdo con orgullo las paginas de gloria
escritas para la Historia por los pueblos hermanosy.

Resumiremos los honores con que fue premiado el comandante, ante el
notable éxito obtenido:

— 14/ 8/1928, correspondiente de la Real Academia Hispanoamericana de
Cadiz;

— 16/2/1929, comandante de la carabela Santa Maria;

— 29/5/1929, ascenso a capitan de corbeta;

— 3/8/1929, socio de honor de la Real Sociedad Colombina de Huelva;

— 6/12/1929, correspondiente de la Real Academia Sevillana de Buenas
Letras;

— 18/12/1929, miembro de nimero de la Real Academia Iberoamericana
de Geografia de Sevilla;

— 27/7/1930, comendador de la Espada de Suecia.

Real Patronato del Museo Naval

Dando algo «atrasy», diremos que por real decreto de 9 de enero de 1929 se
cred el Patronato del Museo Naval bajo la presidencia de honor del rey don
Alfonso XIII, que tendria como vicepresidente al capitan general de la
Armada, diez vocales de libre eleccion del ministro de Marina, el director
del Museo, delegados de la Asociacion de Armadores de la Marina Mercante
y de la de Capitanes y Maquinistas de la misma. El subdirector del Museo
actuaria de secretario y como tesorero el oficial del Cuerpo de Administra-
cion de la Armada destinado en el Museo. Los cargos no serian retribuidos,
pero a los residentes fuera de Madrid se les podria pasaportar para asistir a
las reuniones (50).

(49) Abc, edicion matutina del 25 de octubre de 1929.
(50) Abc, edicion matutina del 11 de enero de 1929.

84



Al ano siguiente, por decreto de 30 de enero (51), se dispuso: «Dada cuen-
ta de propuesta formulada al efecto, se nombra subdirector del Museo Naval
al capitan de corbeta don Julio Guillén Tato, sin desatender su actual destino».
Pero enseguida, y tras entregar el mando de la Santa Maria (29/5/1930), fue
nombrado (1/7/1930), para cumplir sus condiciones reglamentarias de embar-
co (52), tercer comandante del acorazado Alfonso XIII y, al mes siguiente
(6/8/1930), transbordd al mismo destino en el crucero Miguel de Cervantes,
del cual desembarcara, entonces no sospecharia que «para siempre», el dia de
la Virgen del Carmen de 1931, cuando ya en Espafia se habia instaurado el
régimen republicano. Lo sabemos, pues en su hoja anual no lo anot6, por la
declaracion jurada (53) que formuld el 12 de noviembre de 1941, en la cual
declara también que desembarco por estar cumplido de condiciones en el
empleo de capitan de corbeta.

En cuanto a /a Santa Maria, que Guillén habia sofiado llevar a América
como la del IV Centenario, por real decreto de 31/12/1930 del ministro de
Marina se cedié al Patronato Nacional de Turismo; después, entre vaivenes
republicanos, revolucionarios, guerra y carestia de posguerra, fue a dar con
sus cuadernas en el lecho maritimo de las aguas, tan queridas de don Julio, de
Villajoyosa, cuando el transporte de guerra Tarifa la remolcaba de Valencia a
Cartagena en febrero de 1945.

El Miguel de Cervantes, recién estrenado, se habia entregado a la Armada
el 14 de febrero de 1930 y cinco dias mas tarde se incorpord a la Escuadra,
por entonces mandada por el vicealmirante don Rafael Morales y Diez de la
Cortina; por tanto, Guillén disfruté de un magnifico destino de subalterno...,
mas en tiempos bien revueltos.

El Cervantes estuvo navegando continuamente durante el cuarto trimestre
del 30; el 12 de diciembre se produjo la sublevacién de Jaca, en plena «dicta-
blanda». El 14 inmediato siguiente, un consejo de guerra condend a muerte a
los capitanes Galan y Garcia Hernandez, que fueron pasados por las armas el
mismo dia. La Escuadra, ante la declaracion del estado de guerra en la V Divi-
sion Organica (Zaragoza), desplegd en varios puertos importantes, atracando
el Cervantes en Valencia el dia 16 de diciembre de 1930. Alli permanecio
hasta el 5 de febrero de 1931 en que, acompafiado de su gemelo el Almirante
Cervera, que habia llegado a Valencia el dia 2, regreso a Ferrol, donde queda-
ron atracados el dia 9.

Don Julio tampoco anot6 los servicios de mar realizados a bordo durante el
primer semestre de 1931, ni da noticia alguna sobre la proclamacion de la
Reptblica, quiza algo mas dolorosa para ¢l que para muchos de sus compaiie-
ros por lo que llevamos relatado.

(51) Seccion de Personal, Cuerpo General del Ministerio de Marina (DOM num. 24, de
30/1/1930).

(52) Ley 15/5/1982: dos afios, de los que uno podria ser mandando buque. La Republica,
el 8 de diciembre de 1931, dispondra que para los capitanes de corbeta fuesen tres afios, de los
cuales uno podria ser de mando. Pero Guillén ya estaba cumplido de condiciones.

(53) Declaracion jurada que figura en el expediente Guillén, leg. 371.
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En vista de ese silencio en la hoja de servicios de don Julio Guillén, acudi-
mos a las memorias del entonces capitan de navio don Indalecio Nufiez
Quixano, jefe de Estado Mayor de la Escuadra el 14 de abril de 1931, para
mostrar el ambiente que se respiraba en ella durante dicha proclamacion repu-
blicana:

«... cuando estando en Cartagena hubo a bordo del acorazado Espaiia gritos
subversivos dados por un mecanico y ocultado por los maquinistas (...) el mal
habia contaminado las dotaciones y la indisciplina se ensefioreaba de ellas bajo
una capa de aparente subordinacidén que encubria no pocas faltas.

Dias después de estos sucesos (...) se proclamoé la Republica, declarandose las
dotaciones en plena indisciplina: escandalo en el Libertad con motivo del licencia-
miento; sublevacion de los fogoneros del Esparia en el viaje de Cartagena a
Ferrol; sublevacion de la dotacion del Jaime I en el dique de Ferrol (...) los fogo-
neros del Esparia con motivo de la mala calidad del rancho querian obligar a su
comandante (...) a entrar en Cadiz; los cabos del Jaime I impusieron el desembar-
co del segundo comandante (...) por la calumniosa imputacion de que se quedaba
con parte de las raciones y de que era monarquico (...) El gobierno republicano
parecia darles en todo la razoény» (54).

En ese triste ambiente, como deciamos, desembarco el capitan de corbeta
Guillén para hacerse cargo de sus destinos en la Direccion de la Aerondutica
Naval y en el Museo Naval.

Creacion del Patronato del Museo Naval republicano

Proclamada la Republica, un decreto de la Presidencia de 9 de junio de
1931, a propuesta del ministro de Marina, derog6 el real decreto de 9 de enero
de 1929 comentado mas arriba, disponiendo que, a partir de ese momento, el
Museo contase con

— director, el capitain de navio ayudante mayor del Ministerio, como lo
venia siendo;

— subdirector, que también lo seria el capitan de corbeta don Julio Guillén
Tato;

— tesorero, el comisario del Cuerpo de Intendencia e Intervencion de la
Armada don Luis Diez Pinedo.

A todos los anteriores se les nombraba sin desatender sus destinos y encar-
gandoles la comision de redactar un reglamento nuevo para el Museo Naval.
Por ello, Guillén fue ratificado en la subdireccion del Museo y como oficial de

(54) NURNEz QuixANo, Indalecio: «Mis memorias intimasy» (inéditas). El autor utiliza los
nombres dados por la Republica al acorazado Alfonso XIII (Esparia) y al crucero Principe
Alfonso (Libertad).
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la Direccion de Aeronautica Naval del Ministerio de Marina, destinos de los
que se posesiono el 18 de agosto de 1931 (55). Esto constituye una curiosidad
excepcional en aquellos convulsos tiempos, dado que las nuevas autoridades
republicanas debieron reconocer que Guillén era insustituible si se queria abrir
de una vez por todas el nuevo Museo.

Por decreto del presidente de la Republica, don Niceto Alcala Zamora, a
propuesta del ministro de Marina, don José Giral Pereira (3/6/1932) (56), se
reguld la Junta del nuevo Patronato y se adscribi6 el Museo al Ministerio de
Marina. Por otro de idéntica fecha y publicado en el mismo Boletin, se publi-
c6 el Reglamento Museo Naval; estaria presidido por don Honorato de Castro
Bonel (57), catedratico de Cosmografia y Fisica del Globo de la Universidad
de Madrid, que dimiti6 el 28 de abril de 1933. Enseguida, otro decreto del
presidente de la Republica, a propuesta del ministro de Marina, don Luis
Companys Jover, de fecha 27 de julio, nombro presidente del Patronato del
Museo Naval a don Gregorio Marafion y Posadillo, y el 8 de diciembre del
mismo afio don Julio Guillén Tato fue nombrado director.

«Como Presidente de la Republica de acuerdo con el Consejo de Ministros y a
propuesta del de Marina, como consecuencia de la aplicacion de los articulos 4 y
13 del Reglamento del Museo Naval, vengo en nombrar Presidente del Patronato
del mismo a don Gregorio Marafidon y Posadillo. Dado en Madrid a veintisiete de
Julio de mil novecientos treinta y tres. NICETO ALCALA-ZAMORA Y TORRES. El
Ministro de Marina, Luis Companys Jover» (58).

La presidencia de Maraion fue de lo mas fecunda, dio varias conferencias
en el Museo, en el que incluso se llegd a organizar un congreso médico y, por
si su poligrafica personalidad no era suficiente para el prestigio de la entidad
naval, entraron también a formar parte del Patronato don Claudio Sanchez
Albornoz (59); el capitan de fragata don Enrique Pérez y Fernandez-Chao,
director interino y profesor de la Escuela de Guerra Naval, asesinado en agos-
to de 1936; el gedgrafo don Juan Dantin Cereceda; don Pedro Novo y Fernan-
dez-Chicarro, doctor ingeniero de Minas y gedlogo; el pintor don José Maria
Gamoneda y Garcia del Valle; don José Maria Torroja, secretario de la Socie-
dad Geografica; don Vicente Vera, de la Escuela Superior del Magisterio; el
capitan de navio don Manuel Medina y Morris y el de fragata don Manuel

(55) El Estado General de la Armada para 1932 solamente dice que tomo posesion del
destino de la Aerondutica Naval en esa fecha.

(56) Diario Oficial de Marina nim. 140, de 15 de junio de 1932, pp. 1021-1024. GM,
nim. 167, de 15 de junio de 1932.

(57) Gracia Rivas, Manuel: Diccionario biografico de personas relacionadas con los 24
municipios del antiguo partido judicial de Borja, 2 t. Zaragoza, 2005.

(58) Académico de nimero de la Real de la Historia (1/6/1934), se posesiond el 24 de
mayo de 1936. Decreto de la presidencia del patronato en Gaceta de Madrid nim. 210, de 29
de julio de 1933.

(59) Académico de nimero de la Real de la Historia (15/4/1925), posesion, 28/2/1926;
baja, 10/5/1941; alta, 12/12/1975; dbito, 7/8/1984.
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Ferrer Anton. Para agradecer los servicios prestados por el insigne doctor
Marafion, que tras la Guerra Civil coincidié con don Julio Guillén en las
Reales Academias Espanola y de la Historia, por decreto del presidente de la
Republica y a propuesta del ministro de Marina, don J. José Rocha Garcia, se
le concedi6 la Gran Cruz del Mérito Naval (60) con distintivo blanco.

Este mismo afio, en fecha que no consta en expediente alguno (hemos
consultado los archivos y la coleccion completa de la Revista General de
Marina sin hallarlo), se le nombré director de la Revista General de Marina,
la cual se convertira en otra nifia de sus ojos a partir de 1940.

Pero.... ese afio de 1936 amanecidé de muy mal cariz, con los horizontes
tomados por un Frente Popular que, si en general fue nefasto para toda Espa-
fia, en particular fue decisivo para terminar de minar la disciplina en la Mari-
na. El golpe, creemos que decisivo a tal efecto, fue la readmision, y el destino
a los mismos destinos que tenian anteriormente, de los cabos revolucionarios
expulsados a consecuencia de la revolucion de octubre del 34, incluso de
aquellos que fueron condenados a muerte y que, una vez indultados, cumplian
condena en la prision naval de la Escollera en el arsenal de Ferrol. Lo que
acontecid después es bien conocido y la Marina fue, en principio, neutralizada
por la revolucion de las dotaciones de la Escuadra, con lo cual se aseguraba la
desconexion entre el Ejército de Africa y la Peninsula...

En ese fatidico 1936, Guillén, ademas de sus destinos de Marina, era el
representante de la Armada en el Patronato del Archivo Histérico Militar,
miembro de la Junta de Iconografia Nacional y del Patronato Nacional de
Turismo, donde desempefiaba el cargo de secretario del comité de restaura-
cion. El 22 de mayo de ese mismo afio, entr6 a formar parte de la Junta del
Tesoro Artistico Nacional y ademas tuvo tiempo de publicar Los tenientes de
navio Jorge Juan y Santacilia y Antonio de Ulla y de la Torre-Giral y la medi-
cion del Meridiano, fundamental para entender el papel jugado por los dos
jovenes guardiamarinas, ascendidos para la ocasion directamente a tenientes
de navio, y su pundonorosa lucha con alguno de los cientificos franceses para
dejar el pabellon espafiol en lo mas alto. Confiesa Guillén en sus memorias
que, gracias a los derechos de autor de ese libro, su familia pudo sobrevivir en
los duros meses del comienzo de la Guerra Civil.

Los avatares penosisimos del capitan de corbeta Guillén, durante los
primeros meses del conflicto en Madrid, estan relatados por él mismo en un
libro publicado en plena guerra (61). El prologuista, M. Siurot (62), nos anun-
cia la tragedia profesional de Guillén, que enseguida trataremos de explicar:
«... quiera Dios que pronto venga una nueva edicion (...) y que pueda ya el
autor sustituir el pseudénimo E! preso 831 por su nombre, que si fue siempre
respetable estd ahora ungido por el 6leo santo de la persecuciony.

(60) Gaceta de Madrid nim.108; Diario Oficial de la Republica, 18 de abril de 1934.

(61) GUILLEN Y TATO: Del Madrid rojo. Ultimos dias de la Carcel Modelo. Por el preso
831. Establecimientos Cerdn, Cadiz, 1937.

(62) Exdiputado a Cortes, pedagogo y escritor (La Palma del Condado, 1872-[;?], 1940).
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Por este libro, redactado a modo de diario entre los domingos 27 de
septiembre y 15 de noviembre de 1936, sabemos que don Julio, tras el descon-
cierto inicial y el cierre del Ministerio, fue detenido en su casa debido a una
denuncia formal, gracias a Dios para €l. Pas6 veinticuatro horas en los calabo-
zos de la Direccion General de Seguridad, y al dia siguiente ingres6 como
recluso en la Carcel Modelo. Alli vivira angustiosas escenas, penurias de todo
tipo (adelgazo 25 kilos en ese mes y medio de prision) y, por fin, la puesta en
libertad, cuando ya la artilleria del bando nacional martilleaba la propia Carcel
Modelo. Al salir tuvo la suerte de enganchar un tranvia que bajaba a la calle
Princesa, de ahi al metro, después a casa de unos tios que lo acogieron de
donde, finalmente, paso a la legacion de Polonia, donde pasara su segundo
cautiverio.

El 21 de noviembre de 1936, el presidente de la Republica, don Manuel
Azafa, firmo un decreto por el que causaban baja definitiva en la Armada un
buen numero de jefes y oficiales, con «pérdida de sueldo, gratificaciones,
derechos pasivos, honorarios, condecoraciones y demas prerrogativas o
emolumentos que puedan comprenderle». Entre ellos figuraba don Julio
Guillén que, desde el 16 inmediato anterior, se encontraba refugiado en el
Hogar Polaco habilitado por dicha legacion, en la cual, como se estaba hacien-
do en diversas embajadas, comenzaron a refugiarse los perseguidos por el
Frente Popular. Pronto quedo chica; entonces la ampliaron creando el Hogar
Polaco en el Palacio del Marqués de Ibarra, de la glorieta de Rubén Dario de
Madrid. En total recibidé 400 asilados, entre los cuales habia bastantes milita-
res, algunos con su familia. En ese hogar coincidieron Juan Antonio Suanzes,
que sera ministro de Industria de Franco y luego fundador del Instituto Nacio-
nal de Industria; el aviador Eduardo Gonzélez Gallarza, luego ministro del
Aire, con su mujer y dos hijos; el coronel de Caballeria e ingeniero gedgrafo
Luis Campos-Guereta Martinez, el coronel de Infanteria Agustin Mufioz
Grandes, el marqués de Ibarra, etc. También, a partir del comienzo de los
combates por la capital, unas 21 personas pertenecientes a partidos republica-
nos moderados fueron amparadas en la legacion, entre ellos el doctor Grego-
rio Marafion.

La vida en este Hogar Polaco fue bien dura: escasez de todo, necesidad de
atender a mujeres y nifios, hacinamiento, poca comunicacion con el exterior...
Guillén, encargado del «mando» del tercer piso, debid de granjearse algiin
enemigo al velar por el mantenimiento de la disciplina, lo cual va a proporcio-
narle una desagradable sorpresa cuando por fin regrese de Polonia a Lisboa y
de alli, via Salamanca, se presente en San Fernando (Cadiz). Gracias a Maria
Guillén Salvetti disponemos de un manuscrito inédito donde el propio don
Julio relata las vicisitudes de su estancia en el Hogar Polaco, su marcha a
Polonia a bordo del buque de guerra polaco Wilja, su llegada a Gdynia y su
regreso a Espania.

Don Julio, al ser evacuado a Valencia para embarcar en el Wilja, pudo
reunirse con su mujer y sus tres hijos, que estaban desde el principio de la
guerra con sus abuelos en Alicante, para embarcarse, junto a otros refugiados
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Wilja (ORP) (63)

del Hogar Polaco, rumbo a Gdynia. En otra carta manuscrita que tenemos a
la vista, tras agradecer a sus padres todas las gestiones hechas para su libera-
cion y posterior reunion familiar, les dice: «jMedia hora antes de ser fusilado
llegd mi libertad!». Por las memorias de otro de los refugiados, don Juan
Antonio Suanzes (64), sabemos que para trasladarse a Valencia se organiza-
ban caravanas de autobuses (tres en el caso de Suanzes), desde diversas
embajadas y legaciones, hasta El Grao valenciano, las cuales viajaban mas o
menos «en conservay, como se dice en Marina, pues en algunos casos se
soborno a los choferes para acelerar la llegada a Valencia y asi encontrar sitio
en los barcos.

Desembarcados en Gdynia, Guillén tramit6 en el consulado de Espafia la
repatriacion de toda la familia y consiguié pasajes para un barco del que
desembarcaron en Lisboa. De esta ultima capital se dirigieron a Salamanca y
desde alli a San Fernando donde, el dia 23 de mayo de 1937, quedo alojada

(63) Mercante armado. Buque escuela de la Marina polaca. A su costado, una goleta de
tres palos que seguramente pertenecia a la misma Marina. Desplazamiento estandar, 8.720 t;
eslora, 104 m; manga, 4,80 m; calado, 5,90 m; maquina alternativa triple expansion; potencia,
1.350 CV; velocidad, 10 nudos; combustible, 600 t de carbdn; dotacion, 56 hombres; armamen-
to, 4 cafiones de 47 mm. Construido en Flesenburg (Alemania) y botado en 1906.

(64) BALLESTERO, Alfonso: Juan Antonio Suanzes (1891-1977). La politica industrial de
la posguerra. Ledn, 1993.
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toda la familia en la Fonda del Correo de la Calle Real de la Isla, de la cual
pasaran a un piso alquilado en Cadiz (C/ Sagasta 8).

A su llegada a San Fernando, y tras la reglamentaria presentacion a la auto-
ridad de Marina, se le abrid el correspondiente proceso de depuracion para
saber de su comportamiento en «la otra zona». El juez de instruccion de su
causa recab6 informacion de varias personas que habian tratado a Guillén en
Madrid y, entre la mayoria de respuestas favorables, apareci6 una del capitan
aviador militar Manuel Martinez Merino (65), que le acusaba, nada menos, de
afecto al Frente Popular por ser amigo de Casares Quiroga, y de que el gobier-
no de dicho Frente lo habia confirmado como consejero de administracion de
Lineas Aéreas Postales Espainolas (LAPE), lo cual es una canallada pues ese
cargo era provisto por el Estado Mayor de la Armada en funcion de la perte-
nencia de Guillén a la seccidon de la Aeronautica. Sea como fuere, nuestro
biografiado fue incluso en el «grupo C», definido en el decreto ley de 5 de
julio de 1937:

«... después de haber servido en las filas rojas sin haber logrado sefialados y
eminentes servicios para la Causa Nacional, pasara a la Zona ocupada bien por
evacuacion o por entrega voluntaria a nuestras tropas, quedando sometido a proce-
dimiento judicial en los términos fijados en el articulo 4° del propio Decreto Ley».

Por ello se decreto, por parte del auditor jefe Francisco Corniero Gallaste-
gui (66) (Burgos, 4/971937), pasar la causa de Guillén al auditor del Ejército
del Sur para que fuese juzgado en consejo de guerra de oficiales generales.

Con la orden de comenzar las actuaciones para la celebracion del citado
consejo, el citado coronel Corniero trasladé una denuncia recibida en
Burgos y remitida por el Servicio de Informacion Militar (SIM) al jefe de
Estado Mayor de la Armada, vicealmirante Cervera. La denuncia la formu-
laba el profesor de equitacion Antenor de Bethancourt, que una vez evadido
de Madrid se incorpord como falangista «camisa novisima» en la X Bande-
ra de Castilla. La informacion recibida por el jefe de Estado Mayor rezaba
asi:

«Burgos 17 de agosto de 1937. Del general secretario de Guerra (Negociado de
Justicia) para el almirante jefe del E.M. de la Marina: = El Excmo. Sr. General
Jefe del VI Cuerpo de Ejército (...) me dice lo siguiente: = “Excmo. Sr. Tengo el
honor de transcribirle un telegrama que me remite el Comandante Militar de esta
Plaza, que dice asi: ‘Comandante Décima Bandera de Castilla a Gobernador Mili-
tar Burgos. = Enterado llegada a Espana liberada Comandante Guillén de Marina
de Guerra de embajada de Polonia, considerando de interés declaracion en infor-
macioén dicho Comandante y su labor ideologica politica, actuacion dicha Embaja-

(65) Jefe de trafico de Lineas Aéreas Postales Espafiolas (LAPE) en 1934, ocupé dicho
cargo hasta el 18 de julio del 36. Estuvo refugiado en la embajada de Finlandia y pudo salir de
Alicante a bordo del torpedero de la Armada argentina Tucumdan.

(66) En 1951 era auditor general del Cuerpo Juridico del Ejército de Tierra.
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da, solicito declarar en ella, destino Décima Bandera de Castilla, Robledo de
Chavela, Antenor de Bethancourt’. = Lo cual tengo el honor de trasladar a V.E.
para su remision a las autoridades de Marina a los efectos que procedan».

Guillén escribid: «... ni era contertulio mio, ni yo he dicho las cosas que
sin concretar me achaca, ni las he podido decir» (67). Sea como fuere, el duro
tribunal militar sevillano (como lo denunciado habia acaecido en tierra, fue el
que le correspondio), cuya jurisdiccion estaba bajo el mando del general Quei-
po de Llano, condeno a Guillén (20/12/1937)

«a la pena de separacion como autor de un delito de negligencia [;?], previsto y
penado en el Art®. 192 del Codigo Penal de la Marina de Guerra (...) con caracter
perpetuo y con el retiro del servicio, si a ¢l tuviera derecho, o la licencia absoluta,
quedando en este caso sujeto a la Ley de Reclutamiento y Remplazo de la Marine-
ria de la Armaday.

En consecuencia, y tras los tramites legales correspondientes, causd baja
en la Armada el 23 de junio de 1938.

Vida «civil» en Cadiz

Es facil imaginar el drama moral vivido por Guillén en Cadiz, expulsado
de la Armada por la Republica y también por la Espafia nacional, con la que
tanto habia soflado y a la que, con las penalidades que hemos sefialado y
acompafado de mujer y tres hijos, habia logrado incorporarse dejando en la
republicana tanto a su familia como a la de su mujer.

Enseguida fue contratado por el Ayuntamiento de Cadiz para «arreglar» sus
archivos y publicar el Indice sistematico de acuerdos de las actas capitulares
de la Muy Noble, Muy Leal, y Muy Heroica Ciudad de Cadiz, Padre de la
Patria (1717-1807). Cuidadosamente ordenados segun acuerdo Municipal.

En 1937 vio la luz el ya comentado Del Madrid rojo... En 1938 publico
varios articulos en el diario La Informacion de Cadiz y participo en el XV
Congreso de la Asociacion Espafiola para el Progreso de las Ciencias (68),
celebrado en Santander entre los dias 19 y 25 de agosto, con una ponencia
titulada «Los museos en el Nuevo Estado». La lista de lo publicado en los
afios 40 y 41 (159 trabajos recogidos en la exhaustiva bibliografia de Maria
Guillén) demuestra hasta qué punto don Julio no se amiland ante su situacion,
sino que dio «avante toda» para aproarse a una mar que pretendia encallarlo
en el ostracismo.

(67) Falta el folio precedente. Esta frase esta en la cabecera del folio 5 del doc. 3-2.% del
anexo 3.

(68) ASOCIACION ESPANOLA PARA EL PROGRESO DE LAS CIENCIAS: Programa de los
actos del XV Congreso de la Asociacion Espariola para el Progreso de las Ciencias.
Santander, 1938.
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La revision de la causa de Guillén, su rehabilitacion y reincorporacion a
la Armada

El 4 de octubre de 1938, el entonces capitan de corbeta don Indalecio
Nufiez Iglesias, tomo posesion de su destino como jefe de la 2.* Seccion, Infor-
macion, del E.M. de la Armada adscrito al Cuartel General del Generalisimo en
Burgos. Su Jefe directo era el entonces contralmirante don Salvador Moreno
Fernandez, 2.° Jefe de dicho E.M, el cual, durante el desarrollo de la guerra,
estuvo mandado por el vicealmirante don Pascual Cervera Valderrama (69).

Don Indalecio Nuiez, tres afios mas moderno que Guillén, solamente
conocia el gran prestigio alcanzado por don Julio en los hechos mas arriba
relatados, prestigio que no se circunscribia al seno de la Armada, sino que
puede decirse era nacional con reflejos internacionales. Segun le oi relatar,
mas de un vez, a don Indalecio, un buen dia don Salvador Moreno le indico
que habia que hacer un esfuerzo propagandistico para dar a conocer la campa-
na naval del bloqueo de los puertos de la zona republicana mediterraneos,
guerra que resultaba «silenciosa y silenciada» (como han titulado los almiran-
tes Moreno de Alboran) (70). Por tanto, pedia el almirante, habria que publi-
car articulos, folletos, libros, montar exposiciones... que llevasen el conoci-
miento de lo naval al gran publico. Nufiez, como movido por un resorte, le
contesto: «Eso el tinico que lo sabe a hacer es Guillén». Don Salvador Moreno
dijo, mas o menos, «jno diga cosas raras puesto que a Guillén se le ha expul-
sado de la Marina!», a lo que replicod su subordinado: «Pues pida Ud. la revi-
sion de la causa y yo seré el defensor de Guillén». Y asi se procedera, con la
suerte para Guillén de que don Chambo seria nombrado ministro de Marina
(71) el 9 de agosto de 1939 y, joh casualidad!, un par de meses antes, cuando
se montd la ampliacion de la «Exposicion de Guerray (72) en el Gran Kursaal
de San Sebastidn (junio 1939), la instalacion del pabellon de Marina le fue
encargada al exoficial de Marina don Julio Guillén que, segun la prensa local
de la época, «fue uno de los que mas merecieron la atencidon del Caudillo
[cuando la visitd] (...) Este acierto ha sido conseguido por el director de la
seccion de Marina don Julio Guillény (73).

La familia Guillén se trasladé definitivamente a vivir a Madrid (septiembre
de 1939), donde don Julio no fue un «expulsado del Cuerpo» normal. Un
escrito del comandante de Marina del Cuartel General del Generalisimo, capi-
tan de navio don Juan Carré Chicharro, recién reinstalado en Madrid el Minis-

(69) En Salamanca desde el 19 de octubre de 1936, el 16 de abril del 38 se traslado a
Burgos, y el 25 de agosto del 39, a Madrid.

(70) MORENO DE ALBORAN Y REYNA, Fernando y Salvador: La guerra silenciosa y silen-
ciada, 5 t. Madrid, 1998.

(71) Cargo que desempeild en dos etapas: 1939-1945 y 1951-1957.

(72) El29 de agosto de 1938 anterior se habia montado en el mismo lugar una exposicion
sobre el material de guerra apresado al enemigo, organizada por el Ministerio de Asuntos Exte-
riores, cuya cartera ostentaba el general Jordana.

(73) Rawmos, pp. 92-93.
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terio de Marina (24/7/1939), reza asi: «Permitase el acceso a las dependencias
de este Ministerio, siempre que le sea preciso, al portador de la presente, don
Julio Guillén Tato».

En fecha 15 de diciembre de 1939, don Julio se dirigi¢ al general juridico
asesor general del ministerio en «suplica para que, si a bien lo tuviese se revi-
se el pronunciado del Consejo de Guerra que le separd del Servicio activo en
la Armada». El nuevo consejo de guerra se celebrard en tiempo de paz, las
pasiones iban calmandose, las penalidades sufridas por nuestro biografiado,
conociéndose, y el ambiente madrilefio del 1940-1941 era muy diferente al del
sevillano de 1937.

Pero antes del consejo se producen otros hechos significativos y muy favo-
rables a la rehabilitacion de Guillén.

Restablecimiento del Patronato Museo Naval de Madrid (29/1/1940)

Ya con todo el Ministerio en su casa de Montalban 2, el ministro decide
reconstituir el Patronato del Museo y, en consecuencia, el 29 de enero de 1940
se reinen sus nuevos patronos, que, por la importancia que tendran para nues-
tro biografiado, resefiaremos:

* presidente, el ministro, representado por el contralmirante don Rafael
Estrada y Araiz (con el tiempo miembro de la RAE), secretario general
y jefe de la Jurisdiccion Central de la Armada;

* marqués de Santa Cruz... (Mariano de Silva-Bazan y Carvajal-Vargas,
decimotercer marqués de Santa Cruz);

» Jos¢ Maria Ybarra y Goémez-Rull, naviero y presidente del consejo de
administracién de Ybarra y Cia.;

* Pedro Novo y Fernandez-Chicarro, doctor ingeniero de Minas y geo6logo,
hijo del famoso historiador naval y académico don Pedro Novo y Colson
(teniente de navio de la Armada);

* José Maria Torroja, ingeniero de caminos y doctor en Ciencias Exactas,
secretario perpetuo de la Real Sociedad Geografica;

* Armando Cotarelo y Valledor, de la Real Academia de la Historia;

» Pio Zabala, de la Real Academia de la Historia; vocal del consejo del
CSIC; miembro de los patronatos Raimundo Lulio y Marcelino Menén-
dez Pelayo; vicedirector del Instituto Jeronimo Zurita de Historia y direc-
tor de la revista Hispania desde su primer numero, en 1940, hasta 1958.
Presidente de la seccion primera del Consejo Nacional de Educacion, de
la Comision de Educacion Nacional de las Cortes y consejero del Reino.

 Jests Maria Rotaeche, perteneciente a la ultima promocion de la fragata
Asturias (314). Pionero del Arma Submarina, diplomado de Estado
Mayor. Al advenimiento de la II Republica, se retir6 del servicio activo,
reintegrandose durante la Guerra Civil espafiola al bando nacional.
Director del Museo Oceanografico (1940-1945), director general de
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Comunicaciones (1941-1942) y subsecretario de la Marina Mercante
(1956-1972);

* Juan Bautista Robert, amigo intimo de Guillén, natural de Valencia y que
habité en Madrid, después de la guerra, en Ferraz 25, a dos pasos de don
Julio;

* Castor Ibafiez de Aldecoa y Urcullu, capitan de navio de la Armada.
Ingres6 en la Armada en la primera promocion de la EN de San Fernan-
do, es decir la anterior a la de Guillén;

 Luis Diez Pinedo (primer administrador del Museo Naval, como hemos
vito). Comenz6 su carrera en el Cuerpo Administrativo de la Armada,
pasando después de la guerra al de Intervencion, donde alcanzé el gene-
ralato. Doctor en Derecho;

 Jos¢ Antonio de Artigas y Sanz, Dr. Ingeniero de la Real Academia de
Ciencias Exactas, Fisicas y Naturales, presidente de honor de la Comi-
sion Electrotécnica Internacional;

» don Vicente Vela y Marqueta, capellan castrense de la Armada, secreta-
rio, durante algunos meses director del Museo y, durante muchos otros,
subdirector del mismo.

En esta primera junta del Patronato, como destaca Vicente Ramos (74), no
se pudo leer el acta de la sesion anterior porque todas las hojas del correspon-
diente libro aparecieron arrancadas.

La segunda junta celebrada por el Patronato (11/6/1940) fue presidida por
el almirante don Francisco Bastarreche y Diaz de Bulnes, jefe del Poligono de
Tiro Naval Janer de Marin el 18 de julio del 36, en el cual estaban destinados
los capitanes de corbeta don Pedro Nieto Antinez (en ese momento ya capitan
de navio y director de la reabierta ENM de San Fernando) e Indalecio Nufiez
Iglesias, datos «intrahistoricos» pero que tienen su importancia para nuestro
biografiado, que pudo comprobar coémo en la tercera junta (5/8/1940), presidi-
da por almirante don Francisco Rapallo y Florez, con Bastarreche como vocal,
se decidio

«dejar en suspenso la designacion Director del Museo, hasta que se hayan practi-
cado las oportunas gestiones sobre la persona que pudiera ser designada para este
cargo, prometiendo el Sr. Presidente practicarlas con toda rapidez a fin de que el
proximo octubre o mas adelante se resuelva definitivamente este asunto» (75).

Verde y con asas... Podrian haber escrito directamente: «... hasta que se
rehabilite al capitan de corbeta Guillén». Inmediatamente, el almirante Rapa-
llo inform¢ al Patronato del nombramiento de juez para la revision de la causa
de Guillén, afiadiendo que tanto Bastarreche como ¢l mismo tenian «vivos
deseos de una rapida y favorable solucion de este asuntoy.

(74) Ibidem, p. 94.
(75) Ibidem, p. 95.
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El 25 de marzo de 1940 fallecio
en Alicante el padre de don Julio, don
Heliodoro Guillén, que no tuvo la
dicha de ver a su hijo rehabilitado;
ello afiadié mas pesar, si cabe, a la
dolorosa pérdida experimentada por
el hijo.

Otra gran curiosidad, e insistimos
en que estamos tratando de un expul-
sado del Cuerpo por sentencia de un
consejo de guerra y en tiempos de
exigente censura, la constituye el
hecho de que, a partir de diciembre
de 1940, retomase su colaboracion
con la Revista General de Marina; y
asi, entre ese mes y el de septiembre
del 1941, en que tendra lugar el
consejo de guerra que lo devolvera al
escalafon del que nunca deberia
haber salido, public6 articulos con

Don Heliodoro Guillén (http/ www.alicantevi- pseudénlmo, reseﬁ,as’, I}Otas blbl,lo_

vo.0rg) graficas..., hasta veintisiete trabajos.

Resuelto favorablemente su reingre-

s0, como enseguida veremos, regre-

sard a la direccion de esta Revista, en la que permanecera hasta su falleci-

miento.

Una ultima nota favorable, previa al nuevo consejo de guerra, fue la decla-

racion jurada formulada (5/2/1941) por el jefe nacional de censura del Minis-
terio de la Gobernacion, don Santiago Magarifios, que decia:

«El Dr. don Gregorio Marafion y Posadillo esta reconocido como una de las
personas afectas al Glorioso Movimiento Nacional (...) no creo deba estimarse la
amistad con dicho Doctor como motivo de recelo o suspicacia alguna en la consi-
deracion de adhesion al Movimientoy.

Asi, don Julio dejaba de tener una «amistad peligrosa», de lo cual habia
sido acusado en el consejo de Sevilla.
El segundo consejo de guerra

Con los factores favorables que hemos apuntado se ordend celebrar el
nuevo consejo de guerra de oficiales generales, en el seno de la Jurisdiccion

Central de la Armada (durante la Monarquia se llam6 «Jurisdiccion de Mari-
na en la Corte», y en la Republica, «Jurisdiccion Gubernativa en Madridy),
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cuyo jefe, el vicealmirante don Manuel Moréu, designo la composicion
siguiente:

— juez instructor: (;?7)

— presidente: vicealmirante don Rafael Heras y MacKarthy, jefe de perso-
nal desde el 2 de agosto de 1941;

— vocales: contralmirantes don Luis de Vierna y Belando y don Rafael
Garcia Rodriguez; capitanes de navio don Francisco Regalado Rodri-
guez, don José Roji y Rozas y don Javier de Mendizabal y Cortazar (de
la misma promocion que Guillén); suplentes: capitan de navio don Feli-
pe Abarzuza y Oliva y capitan de fragata don Pedro Lapique Suarez;

— vocal ponente: teniente coronel auditor de la Armada don José Goémez
de Barreda;

— fiscal: (;,?);

— defensor: capitan de fragata don Indalecio Nuiez Iglesias.

Curioso consejo el celebrado el 23 de septiembre de 1941 en la sala de
justicia de la mencionada Jurisdiccion, en que fiscal y defensor estan total-
mente de acuerdo en la «justicia de una rehabilitaciony, y asi lo «espera, de
acuerdo con el dignisimo Fiscal, el defensor de este compaiiero que no puede
sentarse en el banquillo porque ni esta procesado ni se ha encontrado en el
rollo materia para ello». Constatamos que, a partir de este momento, la amis-
tad entre defendido y defensor se convirti6 en fraternal. En consecuencia de la
resolucion del consejo, una orden ministerial de 14 de noviembre de 1941
(Diario Oficial de Marina num. 262) reintegro en el servicio activo a don
Julio Guillén Tato, lo ascendia a capitan de fragata (antigliedad de 26/2/1939)
y lo escalafonaba con el nimero 1 de los de su empleo en la Escala de Mar.
Enseguida, don Julio elevo una instancia al ministro para recuperar la antigiie-
dad que tenia, en relacion a sus compafieros de promocion, antes de la guerra
y pasar a la recién creada Escala Complementaria «ya que los quebrantos (...)
padecidos en el largo periodo de apartamiento de su actividad profesional, le
hacen presumir que sus servicios no podrian dar un pleno rendimiento en la de
Mar».

Se atendi6 la peticion de cambio de escala, pero permanecié como capitan
de fragata hasta 1944, afio en que ascendi6 a capitdn de navio con antigiiedad
de 26 de febrero de 1941, con lo cual se atendia la otra peticion de su anterior
solicitud.

1941-1972, seis lustros de incansable actividad...

Reingresado en la Armada, inmediatamente fue nombrado, de nuevo,
director del Museo Naval (76), destino que comienza a ejercer el dia 20 de

(76) OM de 15 de diciembre de 1941 (DO 287).
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diciembre de 1941, y el 20 de enero siguiente, en la junta del Patronato es feli-
citado, en nombre de todos los componentes de la misma y en el del ministro
de Marina, por el almirante Moréu, jefe de la Jurisdiccion Central, como ya
hemos visto. En la misma junta, Moréu anuncia el previo nombramiento de
Guillén como director de la Biblioteca Central del Ministerio de Marina
(14/12/1941) y de todas las dependientes de la Armada, con el encargo del
ministro de que las organice y las interrelacione estableciendo los oportunos
cauces de comunicacion entre ellas. Pero don Julio tampoco fue de vacio a esa
junta pues en la misma propuso:

1. creacion del Museo Naval de la Torre del Oro de Sevilla, anexo al de
Madrid (bella realidad actual);

2. busqueda de nuevo local para el de Madrid (desde entonces, el actual ha

sufrido diversas ampliaciones);

nueva plantilla de personal para el Museo;

presupuesto necesario para acometer sus trabajos;

. celebraciones de los centenarios que se avecinaban (1942, CDL del
Descubrimiento; 1943, I del propio Museo; 1947 exposicion de Lepan-
to en honor del IV Centenario del nacimiento de Miguel de Cervantes;
1948, VII de la Marina de Castilla);

6. propuesta de creacion del Instituto Historico de la Marina, dependiente
del Consejo Superior de Investigaciones Cientificas (CSIC) y con sede
en el Museo Naval, que tuvo espléndida vida entre 1942 y 1976, en que
se cred el Instituto de Historia y Cultura Naval. Esta propuesta quedaria
materializada al afo siguiente (77), y por supuesto don Julio fue
nombrado director del Instituto Historico de la Marina del CSIC, inte-
grado en el Patronato Saavedra Fajardo;

7. propuesta de plan editorial: 1) catalogos, 2) colecciones de documentos
sobre expediciones, 3) colecciones de documentos sobre historia naval.

OB W

Todo ello se ira haciendo, a pesar de las dificultades propias de la carestia
de la época, con remarcable solemnidad, impecable organizacion y notable
difusion en los medios nacionales e iberoamericanos.

En 1942, Guillén monto el pabellon de la Marina en la XX Feria Mues-
trario de Valencia, y es nombrado vocal de la Real Sociedad Geografica de
Madrid. Ademas, y esto marcara definitivamente el rumbo de esta nueva
etapa de su vida, el 19 de junio fue nombrado académico de nimero de la
Real de la Historia, medalla nimero 4. Tomod posesion, el 1 de diciembre
de 1943, pronunciando el discurso «Cartografia maritima espafiola», que
fue contestado por el académico don Antonio Ballesteros Beretta; desde el
19 de diciembre de 1958 hasta su fallecimiento, fue el secretario perpetuo
de esta, cargo en el que le habia precedido otro oficial de Marina, admirado
y estudiado a fondo por él: el capitdn de navio don Cesareo Fernandez

(77) Decreto de Presidencia del Gobierno de 15 de junio de 1942.
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Duro, que lo fue entre el 9 de diciembre de 1898 y el 5 de junio de 1908, en
que fallecio.

El 30 de octubre de 1942 ingreso6 en el Instituto de Espaiia, disertdé sobre
«El descubrimiento del rio de las Amazonas» y, en consonancia con su
propuesta de celebrar el 450 aniversario del Descubrimiento, participd en la
exposicion cartografica montada en el Palacio de Santa Cruz (Ministerio de
Asuntos Exteriores) sobre los virreinatos, que enseguida se repitid en el
Museu Nacional de Arte Antiga de Lisboa, acudiendo Guillén a instalarla y a
pronunciar una conferencia en la Sociedad Geografica lusitana sobre «Mapas
lusitanos desconocidos» (29/1/1943). Y de Lisboa a Barcelona, para montar
en las Atarazanas la exposicion sobre la presentacion de Colén a los Reyes
Catolicos en la ciudad condal. Por ultimo, citaremos la publicacion del tomo
primero de Monumenta Chartogaphica Indiana, escrito por €l mismo, que
versa sobre la cartografia rioplatense y magallanica.

La Santa Faz que se venera en Alicante

En uno de los altares de este
monasterio alicantino, junto a un
exvoto de la Victoria de Juan Sebas-
tian Elcano, figuran inscripciones en
ceramica alusivas a Elcano y muchos
recuerdos marineros de nuestro buque
escuela. ;Por qué tales recuerdos?
Todo se debe a la iniciativa de don
Julio Guillén que, en la romeria a la
Santa Faz del afo 1944 (78), sugirid
que se cumpliese la entrega de un
donativo al convento de las clarisas
de la Santa Faz de Alicante, debido a
la promesa hecha por Juan Sebastian
Elcano y vertida en el testamento
otorgado en los tltimos momentos de
su vida:

«A 22 de julio de 1526, a un grado
de la equinoccial en el Océano Pacifi-
co, a bordo de la nao Santa Maria de  Exvoto de la Victoria en la Santa Faz de
la Victoria. Item mando que un rome- Alicante

(78) MARTINEZ MORELLA, Francisco: Romero en la Peregrina; singladura del Cuaderno
de Bitdcora. Cit. por Marin Tirso en la cronica del acto celebrado el 20 de abril de 1944, publi-
cada en la edicion de La Verdad de Alicante el miércoles 22 de octubre de 2014. Véase también
Abc, martes 18 de abril de 1944.
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ro, a quien se le daran seis ducados para gastos, vaya a cumplir la promesa que he
hecho de ir hasta la Santa Verdnica de Alicante con veinticuatro ducados que
entregara con recibo, al convento».

Era muy conocido en todo el mundo de entonces que el pafio con que la
Veronica enjugé el rostro de Jests se veneraba en dicho convento y, por ello,
el primer navegante que circunnavego6 el mundo (1519-1522) dispuso esa
manda durante su postrer viaje (el de Loaysa de 1525. Elcano falleci6 el 4 de
agosto de 1526 en aguas del Pacifico).

El jueves 20 de abril de 1944, dia de la Santa Faz, el almirante Francisco
Bastarreche y Diaz de Bulnes, capitdn general del Departamento Maritimo de
Cartagena, acompafiado del director del Museo Naval, capitan de navio don Julio
Guillén Tato, y de una lucida representacion de la Armada, cumplié la promesa
de Elcano. Era plena «época del hambrey, y el humanisimo almirante Bastarre-
che tradujo los 24 ducados en un camién cargado de alimentos que las monjitas
recibieron como agua de mayo. La ofrenda estuvo a cargo del eminente charlista
valenciano don Federico Garcia Sanchiz, muy vinculado a la Armada desde que
perdiera un hijo, marinero voluntario, a bordo del crucero Baleares (79).

La Torre del Oro
El dia de San Juan (el alicantinismo de don Julio siempre presente) de

1944 se inaugur6 el Museo Naval de la Torre del Oro, que originalmente

(79) En su memoria escribio Los libros del Doncel, que son cuatro: 1, Mds vale volando.
En memoria del doncel Luis Felipe Garcia Sanchiz y Ferragud y demdas héroes adolescentes;
2, Sacrificio y triunfo del Halcon; 3, El Aguila Bicéfala; 4, Pdjaro en mano.
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exponia casi 200 piezas y que, hoy en dia, es fundamental en el entramado
turistico-cultural sevillano, pues en 2015 entraron en la Torre 122.000 visitan-
tes y 7.300 personas mas en grupos organizados, en su inmensa mayoria
alumnos de colegios.

Al dia de hoy, el museo sevillano tiene inventariadas 495 piezas, de las
cuales 120, por falta de espacio para exponerlas, estan en el Museo Naval de
San Fernando (Cadiz).

Viajes a Hispanoamérica

Entre la prodigiosa actividad de Guillén llama la atencién que, en tiempos
primero de trasatlanticos y luego de largos vuelos con escalas, desempenase
las siguientes comisiones, no solo en su condicion de oficial de Marina sino
también en la de académico, en Iberoamérica.

El primer viaje a Hispanoamérica lo efectud de agosto de 1946 a enero de
1947. Fue como componente de la misién diplomatica a Bogota para repre-
sentar a Espafia en los actos de la toma de posesion del presidente Ospina
Pérez, de donde, ya en solitario, se dirigié a Montevideo, via Quito, Lima,
Santiago de Chile y Buenos Aires, al haber sido invitado por el gobierno
uruguayo a dictar una serie de conferencias en su capital.

Quito era escala obligada para Guillén, dado su carifio a la figura del
«sabio espafiol» y al conocimiento del personaje demostrado en su menciona-
do libro (80), y en esa capital, tan cerca del famoso meridiano, pronunci6 la
conferencia «Jorge Juan en Quito», que le valié el nombramiento de corres-
pondiente de la Academia de la Historia ecuatoriana.

En las demas capitales pronuncio ciclos de conferencias y continud acumu-
lando honores, condecoraciones, nombramientos y distinciones. Por fin lleg6 a
Montevideo, donde dictd las conferencias que le habia encargado el propio
Gobierno del cual fue huésped. De aqui, pasando de nuevo por Buenos Aires,
se dirigio a Rio de Janeiro y Asuncion, en visitas organizadas al mas alto nivel
estatal y como si de un embajador extraordinario se tratase, y continuando con
sus conferencias sobre temas hispanos, cartograficos, geograficos e historicos.

Finalmente, el dia 21 de enero de 1947 embarcd en Buenos Aires, en el
Monte Ayala, de la Compaiiia Aznar, y sin apenas descansar a su llegada,
elevo un amplio informe a los ministros de Marina y Asuntos Exteriores, que
contiene doce propuestas para mejorar las relaciones hispano-americanas (81).

Asombra que un capitan de navio y académico alcanzase la notoriedad y el
reconocimiento internacional que alcanzé don Julio, mas si tenemos en cuenta
sus procesos judiciales, a pesar de la resolucion favorable: «pleitos tengas y
los ganes», sefal de que la maledicencia no pudo con la brillantez y la honra-
dez de nuestro biografiado.

(80) Los guardiamarinas Jorge Juan y Ulloa en la medicion del Meridiano.
(81) Ramos, pp. 119-137.
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El dia 23 de octubre de 1948 regres6 por via aérea a Buenos Aires para
participar en la IV Reunion Panamericana de Cartografia, en el curso de la
cual pronuncio siete conferencias en diversas entidades y fue recibido solem-
nemente en la Academia Argentina de la Historia, donde pronuncié el discurso
«El espiritu y la ciencia de nuestros navegantes». De Buenos Aires regreso a
Espana a bordo del Cabo de Buena Esperanza, de Ibarra & Cia., por entonces
orgullo de la Marina Mercante espafiola.

Sabemos bien la veneracion que profesan en Cartagena de Indias al inmor-
tal don Blas de Lezo y Olavarria, Medio Hombre, que junto al virrey Sebas-
tian de Eslava contribuyo al estrepitoso fracaso del almirante britanico
Vernon. Pues bien, en 1956 Guillén se traslado a la que habia sido la puerta de
entrada espafiola a sus posesiones americanas y particip6 en la inauguracion
del monumento a don Blas, donado por Espafia, entregd un retrato al 6leo del
ilustre guipuzcoano a la Escuela Naval colombiana, trasladdé un mensaje del
Ayuntamiento de Pasajes de San Pedro al de Cartagena, ingres6 en la Acade-
mia cartagenera de la Historia, recibié condecoraciones y honores... hasta que
regres6 a Madrid.

Varios viajes mas reafirmaron en Guillén su amor hispanoamericano:
Venezuela, Estados Unidos... En 1960 y 1967, de nuevo a la Argentina,
primero para participar en el III Congreso Internacional de Historia de Améri-
ca, y segundo y ultimo, para ser recibido solemnemente en la Academia
Nacional de Historia y en la de Geografia. Tres afios mas tarde recibiria un
titulo que le emociono sobremanera: el de cadete naval honorario de la Escue-
la Naval argentina.

En 1969, por ultimo, viajo de nuevo a Colombia para participar en las
conmemoraciones del sesquicentenario de la independencia, pronunciando un
discurso en la Academia de la Historia de Bogota.

Otros hitos importantes de su carrera

El 7 de octubre de1947, en el Museo Naval de Madrid, continuando con
las propuestas de su director, se inaugurd la exposicion de recuerdos lepan-
tinos, conmemorativa del cuarto centenario del nacimiento de Miguel de
Cervantes, a la que asistio el jefe del Estado y gran parte de su gobierno. El
capitan de navio Nuifiez Iglesias explicé sobre una gran maqueta, que
mostraba el despliegue de las escuadras cristiana y turca, las fases de la
batalla.

Pero, si espectacular fue lo anterior, las conmemoraciones del séptimo
centenario de la creacion de la Marina de Castilla revistieron una solemnidad
magnifica que verificamos en las paginas de la Revista General de Marina,
escritas por su director, el propio Guillén.
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El palacio de don Alvaro de Bazan en Viso del Marqués

Un pareado popular relativo a don Alvaro de Bazan el Mozo, primer
marqués de Santa Cruz de Mudela, dice: «Hizo un palacio en el Viso porque
pudo y porque quiso». Efectivamente, en 1583, el arquitecto Juan Bautista
Castello (82) llegd a Espafia, acompafiado de sus dos hijos, porque don Luis
de Requesens, embajador de Felipe II ante la Santa Sede, con residencia en
Génova (1564), le encargo el diseiio del sepulcro de los marqueses de Zenete
(83), de cuya hija, fallecida sin descendencia, era heredero. Esta circunstancia
debid de poner al Bergamasco en contacto con el que seria compafiero lepantl-
no (1571) de Requesens don Alvaro de Bazan, el cual antes de «la més alta
ocasion...» (1566) zarpd de Génova llevando consigo a los mencionados arti-
fices para emplearlos en el palacio que queria construir en el Viso. En lo naval
mediterraneo de entonces privaba Doria y el modelo seria su palacio genovés.
El ya tantas veces citado don Gregorio Maranon explica que

«algunos sefiores de aquel tiempo erigieron a imitacion de los principes italianos
mansiones egregias que eran o verdaderos palacios para sus pequefias Cortes o
retiros en los que sofiaban con nostalgia, mientras hacian la guerra por el mundo,
pensando en reposar en ecllos de sus sobresaltos y fatigas, y después esperar la
muerte en la soledad rodeada de lujo y de obras de arte; tal como el del marqués
de Santa Cruz, en el Viso, desnudo y mistico y, a la vez, maravillosamente alhaja-
do» (84).

Mas poco pudo descansar don Alvaro en su estratégico palacio (equidista
de Cartagena y El Puerto de Santa Maria, bases de sus galeras, y casi por igual
de la Villa y Corte), puesto que fue terminado en 1585 y don Alvaro fallecié
en Lisboa en 1588 cuando dirigia el armamento de la Gran Armada contra
Inglaterra.

Tras varias obras de restauracion, don Mariano de Silva-Bazan y Carvajal,
decimotercer marqués de Santa Cruz de Mudela, expresd (1928) su deseo de
cederlo a la Marina de Guerra; don Mariano fallecié en 1940. En 1946, el
marqués consorte de Santa Cruz, bien asesorado y alentado por Guillén,
volvié a formular el ofrecimiento anterior, lo cual aprovechd don Julio para
lograr que se llegase a un acuerdo con el ministro de Marina por el cual la
Armada arrendaria el palacio y lo convertiria en el Archivo General Don
Alvaro de Bazan; por ello pagaria a la casa marquesal de Santa Cruz de
Mudela una peseta al aflo, lo que, hasta el dia de hoy, se viene cumpliendo
puntualmente.

(82) Alias el Bergamasco, pues era natural de Bérgamo, en Lombardia.

(83) Convento de Santo Domingo de Valencia. LOPEZ TORRIOS, Rosa: «Los autores del
sepulcro de los marqueses del Zenetew, en Archivo Espariol de Arte, t. 51-203 (jul./sept.1978),
p- 323. El sepulcro fue labrado en Génova y transportado por mar a Valencia.

(84) MARANON POSADILLO, Gregorio: Los tres Vélez, Madrid, 1962, p. 41; ANONIMO
(debido a Julio GUILLEN TATO): El Palacio del Viso del Marqués, Madrid, 1971.
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Guillén sofi6 también en hacer una pequefia colonia de chalets para archi-
veros, investigadores, mantenedores... Pero la carestia de la época lo impidio,
aunque hizo algunos «camarotes» para que los historiadores pudiesen pasar
algunos dias investigando en los 25 km de anaqueles repletos de legajos con
que se fue enriqueciendo el archivo.

La apertura del Viso produjo beneficios inmediatos a la Armada. El 2 de
agosto de 1976, el Archivo General del Departamento Maritimo de Cadiz
(donde vimos a Guillén investigando en sus afios de guardiamarina) sufrié un
incendio que destruyd practicamente toda la documentacion que custodiaba.
Parte de este valioso acervo documental se salvd gracias a haber remitido
desde Cadiz al nuevo archivo del Viso, entre 1961 y 1968, 2.800 legajos de
fechas comprendidas entre los afios 1604 y 1936.

Afo 1950: Nostramo Lourido (2.2 ed., 1969)

Desde mi puno de vista, compartido con bastantes compafieros, si existe
alguna obra con la que haya disfrutado, de la amplia que nos leg6 don Julio, el
Nostramo Lourido y otros cuentos marineros (85) ocupa lo mas alto del
«p6diumy. En ese libro reunié don Julio todas las anécdotas marineras que fue
recogiendo durante treinta afios de carrera, las puso en boca de un hipotético y
simpatiquisimo contramaestre gallego, de nombre Lourido, que recorrio el
mundo en el XX, sirviendo en la escuadra de Méndez Nufiez, participando con
la Berenguela en la inauguracion del canal de Suez...; ademas de una literatura
«deliciosa», como dicen los vecinos portugueses, las anécdotas vividas por el
recio nostramo han sido reidas y celebradas en peflotes de camaras de oficia-
les o en cualquier ocasion de asueto, cuando la ausencia de «medios audiovi-
suales» invita a la conversacion.

La segunda Santa Maria de Guillén (Valencia, 1951)

El gobierno espafiol, para contrarrestar el pernicioso efecto de la pelicula
inglesa Cristobal Colon, una de las muchas piezas de la neoleyenda negra,
encargd a CIFESA Alba de América, produccion de la que se designd asesor a
don Julio Guillén, el cual dirigié la construccion de otra carabela Santa Maria
en los astilleros valencianos de Lacomba. El capitan de corbeta don Luis Delga-
do Manzanares, comandante por entonces del cafionero Magallanes, supervisd
en Alicante la construccion del aparejo. La botadura tuvo lugar el 18 de agosto
de 1951, y el propio Guillén dejo constancia escrita de como se habia ajustado
«a los datos existentes en el Archivo de Indias y en el Museo Naval» (86).

(85) GUILLEN Y TATO, Julio: Nostramo Lourido y otros cuentos marineros®. Editora
Nacional, Madrid, 1969.
(86) Ramos, p. 158.
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Este modelo, tras cumplir su mision cinematografica, fue regalado por el
Ministerio de Marina al Museo Maritimo de las Atarazanas de Barcelona, y
durante décadas fue icono turistico del puerto de la ciudad condal, hasta que
se convirtio en objetivo de grupos independentistas al ser considerada simbolo
de espainolidad. A finales de 1986, los terroristas de Terra Lliure intentaron
incendiarla sin éxito en tres ocasiones, pero la policia pudo desactivar el arte-
facto explosivo. Al cuarto intento, el 23 de mayo de 1990, y arrojandole un
coctel molotov que destruyo el interior y parte de su cubierta, alcanzaron su
objetivo. El alto coste de la reparacion, cifrada en 200 millones de pesetas,
desaconsejod la restauracion, que «no hacia mucha gracia a los politicos locales
ante la proximidad de los Juegos Olimpicos». Finalmente fue hundida frente a
las costas de Arenys de Mar en un cementerio de barcos adonde «la remolca-
ron y la hundieron en secreto (...) a tres millas de la costa, a 30 metros de
profundidad» (87). Don Julio, afortunadamente para ¢él, se ahorr6 tan lamenta-
ble espectaculo y tan deplorable actitud.

Ascenso a contralmirante. Ultimos afios de la vida de don Julio Guillén

Durante la década de los cincuenta, el capitan de navio Guillén siguio
acumulando todo tipo de honores. El 5 de agosto de 1959, al cumplir la edad
reglamentaria para su pase a la situacion de reserva, ascendio a contralmirante
efectivo de la Armada (88) por hallarse en posesion de la Medalla Aérea indi-
vidual. Inmediatamente paso a la situacion de reserva con destino, confirman-
dosele en la direccion del Museo Naval y en la del Archivo General Don
Alvaro de Bazan, la Revista General de Marina, etc.

Ya con sus entorchados en las bocamangas, fue designado para dirigir en
Sarasota (EE.UU.) la exposicion relativa al cuarto centenario del descubri-
miento de Florida, y a aquellas tierras americanas se desplazara para tal efecto.

El 4 de abril de 1963, el ya antiguo inmortal de la Historia sera votado por
unanimidad para ocupar el sillon e en la Real Academia Espafiola, en la cual
ingresara el 23 de junio de 1963 con el discurso «El lenguaje marinero», que
fue contestado por el académico don Francisco Javier Sanchez Canton, que
destaco el trabajo lexicografico realizado por Guillén en favor de la Academia
desde 1933.

En 1964, don Julio comenzé a sufrir diversas complicaciones renales sin
dejarse operar como hubiera debido y, aminorando el andar, continud en la
brecha, a pesar de lo cual realiz6 varios viajes, comenzando por uno a Brasil
en junio de 1965 para estudiar la participacion espaifiola en la colonizacion de
ese pais.

(87) Garcia, F.C.: «,Dénde esta la carabela de Barcelona?», en La Vanguardia, 28 de
abril de 2011.

(88) Decreto del Ministerio de Marina, Diario Oficial nim. 211, de 10 de septiembre de
1959, antigiiedad de 5 de agosto 1959.
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El 10 de octubre de 1965 se inau-
guraron, con asistencia de casi todo el
gobierno de Espafa, seis nuevas salas
del Museo Naval de Madrid. El conde
de Motrico, don José Maria de Areil-
za, era por entonces presidente de su
patronato, y en el discurso que
pronuncio dijo:

«Tenemos ya la gran riqueza acumu-
lada y contamos con algo que vale tanto
como lo que custodiamos: un hombre de
excepcional personalidad, don Julio
Guillén, a quien nunca agradeceremos
bastante lo que, al frente del equipo
magnifico de sus colaboradores, ha hecho
por la Marina y por su Historia» (89).

En 1967, el contralmirante Guillén
fue nombrado vicepresidente segundo
del Instituto de Espaiia y representan-
te del mismo ante la Comision Nacio-

. nal de Cooperacion con la UNESCO.

Acto en el Viso para claus.urar.el IV Centena- gp 1970, su «hermanoy, el almirante

rio de Lepanto (1972). De izquierda a derecha, don Indalecio Nufiez Ielesias. fue
ministro de Marina, almirante don Adolfo . i g [

Baturone; almirante don Indalecio Nafez, designado presidente de la comision

marquesa de Santa Cruz y almirante don Julio encargada de organizar los actos

Guillén. (Foto propiedad del autor) conmemorativos el IV Centenario de

la batalla de Lepanto y, por supuesto,

trabajo en estrecha colaboracion con don Julio. Al afio siguiente, es decir el

del centenario, viajo don Julio a Tunez, invitado por el jefe de Estado Mayor

de la Marina tunecina para que le asesorase en la creacion de un museo naval.

De ese su tltimo viaje en vida escribid: «... quiso mi buena fortuna que pasase
en tan sugestivo pais diez dias inolvidables (...) en este afio lepantino» (90).

Su muerte

Cuando estaba inmerso, con la ilusién de un guardiamarina, en la prepara-
cion de los actos conmemorativos del segundo centenario de la muerte de don

(89) Portada del Abc de Madrid del 20 de octubre de 1965 e informaciones en el interior
del mismo periddico.

(90) GUILLEN Y TATO, Julio: «Por lo que fueron fortalezas espafiolas en Tunez», en Revis-
ta General de Marina. Madrid, octubre 1971.
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Jorge Juan y Santacilia, recuerden lo que dijimos al principio de esta biografia
sobre su vinculacion al segundo centenario del nacimiento del Sabio Espafiol,
a don Julio no le qued6é mas remedio que entrar en gran carena para tratar de
superar sus graves problemas renales. El dia 7 de noviembre de 1972 fue
intervenido en la Policlinica Naval Nuestra Sefiora del Carmen por el teniente
coronel del Cuerpo de Sanidad de la Armada don Pedro Benito Escudero
Solano, el cual informé sobre el paciente: «... se le practicd una prostatecto-
mia retropubica de buen evolucion inmediata, pero, como consecuencia de un
shock endotoxico por Gram negativos, fallecid el dia 27 de noviembre de
1972» (91).

Sus restos mortales fueron trasladados a Benidorm, a su queridisima casa
de L’Almafra, donde quedo instalada la capilla ardiente, para luego ser ente-
rrado en el cementerio de Nuestra Sefiora del Rosario de Alicante, por haberlo
dispuesto asi el difunto.

Su amigo y erudito colaborador el coronel del Cuerpo Juridico de la Arma-
da don Amancio Landin Carrasco, publicé (92) un articulo en el que decia:

«Muri6 como le hubiera gustado hacerlo, ltcido, activo, inquieto, aguijoneado
por el amor a la historia marinera y haciendo donaires a la propia muerte. El
pecho, desnudo y convulso, condecorado con el gran tatuaje de la Aeronautica
Naval, sugeria (...) el panorama de una vida en continuo trance creador (...) Noso-
tros queremos recordarle como figura eminente de la historia maritima espafiola;
pero también como el hombre bueno que se conmovia ante la desdicha ajena, o
metia su pala de contralmirante bajo el ataud del modesto empleado del Museo,
para darle tierra con amor. Asi le lleven a ¢él cuatro hombros queridos, y que su fiel
Lourido le sirva de practico en la atracada final. R.I.P.»

Este emotivo broche pone punto final a esta conferencia, a su carrera lo
puso la resolucion 1586/72 del almirante jefe de Personal de la Armada,
disponiendo: «... la baja por fallecimiento del contralmirante en situacion de
reserva, don Julio Guillén Tato, por haber fallecido en Madrid el pasado dia
27.11.1972. Madrid 29.11.1972, vicealmirante Felipe Pita da Veiga» (93).

Bibliografia adicional

GUILLEN Y TATO, J.: Exposicion de material de guerra tomado del enemigo. Kursaal, San
Sebastian, 1938.

(91) Rawmos, p. 219.

(92) LanpIN CARrRASCO, Amancio: «Ha fallecido el almirante e historiador don Julio
Guillén Tatoy, en Abc, edicidn matutina de Madrid, 28 de noviembre de 1972, p. 59.

(93) Diario Oficial de Marina nimero 277, del sabado 2 de diciembre de 1972.
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JOSE IGNACIO GONZALEZ-ALLER
HIERRO: GUARDIAN
DE LAS ESENCIAS

Jos¢ CERVERA PERY
Correspondiente de la Real Academia de la Historia

Voy a irrumpir —siquiera sucintamente— en la vida y la obra de un
hombre excepcional, un marino ejemplar que cierra el circulo de los historia-
dores navales, cuyos logros y objetivos han sido analizados y pormenorizados
a lo largo de estas jornadas: el contralmirante José Ignacio Gonzalez-Aller
Hierro, carifiosamente conocido entre la legion de admiradores, en cuya
vanguardia me integro, como «Sisifio.

Si los nombres de los protagonistas del programa hubieran asumido la
exigencia de la adjetivacion, yo no hubiera dudado un momento en calificar a
José Ignacio como «guardian de las esencias», porque ese fue el principal
matiz de su denso y brillante recorrido en su vertiente cultural y humanistica
de historiador, investigador, ensayista y poligrafo, aureolado todo ello por su
innata condicion de hombre de bien, con factores esenciales de una persona-
lidad tridimensional; capacidad de trabajo, claridad de ideas y vocacion inte-
gradora.

En su amplio y prolifico legado cultural hay profundas raices que emanan
de una fuente inagotable, que supera lo humanamente razonable y recorre
diferentes planos: desde el sabio al humilde; desde el erudito al intimo; desde
el proyectista al realizador; desde el inspirado al eficaz. Toda una suma de
valores logrados, sustanciales y metddicos.

Yo diria que en José Ignacio prima ante todo una sensibilidad humanistica
trasfundida en sus libros e investigaciones, sobre el escenario de un trascen-
dente campo de accion donde convergen vision intuitiva y rigor analitico,
factores esenciales que determinan y definen su poderosa capacidad creativa.

El contralmirante Gonzalez-Aller ingres6 en la Armada, siguiendo su tradi-
cion familiar, el 1 de setiembre de 1954, siendo promovido a alférez de navio
el 16 de julio de 1959, promocion en la que figuraba el entonces principe don
Juan Carlos de Borbon, posteriormente rey de Espafia. Su hoja de servicios lo
sitlia en diversos destinos de mar y tierra que no es el caso exponer aqui, pero
de capitan de navio mand¢ el transporte de ataque Castilla, en las mismas
fechas que quien os habla era auditor de la Flota y permanecia a bordo de su
hermano, el TA Aragon, en ejercicios y maniobras en las que nos veiamos con
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frecuencia y charlabamos de «nues-
tras cosasy, es decir de los vericuetos
de la historia naval en sus logros y
sus decepciones.
Ascendido a contralmirante fue
nombrado jefe de Estado Mayor de la
Zona Maritima del Mediterraneo, y
de ahi, en plena situacioén de activi-
dad, se le designo para el desempeiio
de la direccion conjunta del Museo
Naval y del Instituto de Historia y
Cultura Naval, que hasta entonces
operaban separados (Museo Naval,
vicealmirante Buyo, e Instituto de
Historia y Cultura Naval, contralmi-
rante Bordej¢). Era una prueba dificil
y sobre todo inédita, lo que evidencia
la confianza que el alto mando depo-
sitaba en José Ignacio, en la seguri-
dad de que absorberia el «doblete»
con absoluta entrega y sin interferir
en las funciones especificas de uno y
otro organismo, sino tendiendo lazos
de mutua colaboracion que el tiempo
consolidd con creces.
Yo voy a contemplar al marino
historiador, como pide el programa, pero con un bagaje adicional creativo y
de gestion que supone ademas la incursion en el ampli adecuada... Alto y
claro, son términos usuales en el lenguaje marinero. Alta y clara, rica en mati-
ces y logrados frutos, aparece el panel historico-cientifico de Jose Ignacio,
cuyo legado testimonial alcanza —no podia ser menos— el calificativo de
cum laude.
Razones de tiempo y espacio me hacen fijar la atencion en cuatro puntos:

— los siete tomos, agrupados en diversos volumenes, de La batalla del
Mar Océano, en la que, aun siendo una labor de equipo, la aportacion
de Sisifio, sobre todo en las ultimas fases del proyecto, es fundamental,

— los catdlogos del Museo Naval, que sucesivamente amplian y mejoran
su contenido y que en mi opinioén eran el ojito derecho de su autor, por
cuanto en ellos se plasmaba el esfuerzo continuado, con la ampliacion y
mejora del Museo, con nuevas salas y nuevas aportaciones pictoricas,
artisticas bélicas, o de intenso valor sentimental;

— el bellisimo libro Esparnia en la mar. Una historia milenaria, intenso
recorrido de nuestro quehacer naval, de impecable redaccion y enrique-
cido con la belleza de sus ilustraciones;
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—y, por ultimo, el monumental
corpus documental sobre
Trafalgar, obra que corona una
trayectoria sin parangoéon en el
marco de la investigacion
histérica, amplisimo vivero de
fuentes fundamentales de tras-
cendentes cauces. Creo que
bajo estos supuestos —y dentro
de mis modestos medios—,
podré esbozar la figura, en la
riqueza de su marco historico,
de quien fuera mi maestro, mi
jefe y, sobre todo, mi amigo.

La batalla del Mar Océano

En 1980, tres jovenes jefes del
Cuerpo General de la Armada (Jorge
Calvar, Marcelino de Duenas Fontan
Y José Ignacio Gonzalez-Aller) y la
paledgrafa Maria del Campo Mérida
iniciaron los trabajos del hasta enton-
ces mas ambicioso proyecto de inves-
tigacion historica de la Armada: el estudio y analisis de la Batalla del Mar
Océano, también conocida como la Empresa de Inglaterra, que enfrent6 a
aquellos colosos de su tiempo, Felipe II de Espana e Isabel I de Inglaterra. La
obra se proyectd en siete tomos agrupados en diferentes volumenes. El prime-
ro de ellos, publicado en 1998, estudiaba la génesis de la Empresa en el marco
temporal de dos afios. Estaba prologado por el entonces director de la Real
Academia de la Historia, Antonio Ruméu de Armas, que también era profesor
de la Escuela de Guerra Naval, con una introduccion a modo de sintesis del
corpus a desarrollar, con 518 documentos originales seleccionados entre
muchos mas pertenecientes al periodo citado. Se trataba por tanto de un traba-
jo de ordenacion, transcripcion correcta y, en algunos casos, de reconstruccion
fragmentaria de documentos inéditos hasta el momento.

La continuidad de la empresa se vio favorecida con la publicacion de los
siguientes volumenes, aunque su edicion, por sus altos costes, tuvo paréntesis
de retraso, y si bien el grupo sufri6 ciertas modificaciones, cabe adjudicar al
contralmirante Gonzalez-Aller la supervivencia del proyecto felizmente
culminado, con mas de 7.000 documentos transcritos, rematados con una
completa cronologia ajustada a la mas exigente base de datos.

La organizacion de la Gran Armada entrafiaba problemas mucho mas
complejos que los habituales de una operacion naval, pues a los derivados de

111



su propia composicion, habia que sumar el que planteaba la necesidad de
conjugar su esfuerzo con la fuerza expedicionaria que tenia que partir de Flan-
des, en una época en que las dificultades de comunicacion eran en muchas
ocasiones insuperables.

Los catalogos-guia del Museo Naval

El itinerario trazado para los catalogos del Museo Naval responde a una
ambiciosa iniciativa y supone la acumulacion de muchas horas de trabajo, de
una intensa dedicacion, de un sentimiento casi de orfebre, a las reformas y
mejoras del estamento que tiene su encaje en la catalogacion. Bajo su direc-
cion, el Museo crece, se enriquece, se proyecta en nuevas salas, brillantes
exposiciones, incrementos de muestrario... De aqui que los catalogos acusen
ese aumento en su paginacion, ilustraciones y graficos. La tarea es exigente, y
la exigencia, permanente. En el Catdlogo-guia de 1996 (t. 1y 11), las paginas
son 256; en el tomo 111, publicado en 2002, son 420, y en la edicion de 2007,
nuevamente en dos volumenes, el total de paginas es de 660. El catalogador
habia superado una empresa de la que estaba legitimamente orgulloso.
Recuerdo sus palabras cuando me entreg6 el ultimo volumen: «Este es el
defintivo. Quédate con él y tira los demasy. Naturalmente no lo hice.

La recension de los catalogos, con su orden de salida, tenia puntual segui-
miento en la Revista de Historia Naval, en aquella época bajo mi direccion, y de
este seguimiento atento y continuado puedo destacar los siguientes parrafos.

«La extraordinaria proyeccion que el Museo Naval ha logrado tras los ultimos
afios, tras un proceso de notables mejoras y enriquecimiento de su acervo cultural,
necesitaba con urgencia un catalogo detallado y concreto, que al margen de ilus-
trar al visitante y al investigador, supiera despertar el interés por las vicisitudes
histéricas de todo el impresionante contenido del glorioso recinto, depositario
indiscutible de tanta grandeza patria.

Nadie mejor ni mas preparado para acometer la empresa, que el almirante
Gonzalez Aller, principal artifice de esta progresiva evolucion que ha hecho que el
Museo una instalacion modélica acreedora de la admiracion de propios y extrafios.
Y asi, los tomos del Catalogo hasta ahora publicados, aventuran que se trata de
una espléndida contribucion al mejor conocimiento y comprension de tanta histo-
ria acumuladay.

Santuario de las mejores tradiciones marineras y reconocido depdsito de la
cartografia, el lienzo, las armas y el instrumental ndutico, el remozado Museo
presenta la mas espectacular remodelacion de sus salas de exposicion, la nota-
ble tarea restauradora de cuadros, tapices, banderas y maquetas, y el incre-
mento coleccionista de las armas de combate y de defensa.

Era de justicia que, con todos estos mimbres, pudiera trenzarse el consabi-
do cesto y quedara constancia de cuanto se habia logrado. Justo es que fuese
Sisifio, con esa su caracteristica perseverancia —que fue otra de sus virtu-
des—, quien levantara el acta notarial de tanta grandeza.
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Tras la publicacion del Gltimo catalogo, «el definitivo» segliin afirmacion
del autor y opinion de quien esto escribe, compartida por tantos, no solo mejo-
ra las ediciones anteriores sino que situa al visitante del Museo o al lector del
Catalogo-guia en los vertiginosos entresijos de la historia naval contempora-
nea, a través de sus barcos, sus armas, sus hechos y sus hombres.

Magnifico remate de este exhaustivo trabajo, cuyo alcance va mucho mas
alla de lo que indica su titulo de Catdlogo-guia, ya que el texto, ademas de ser
literariamente muy apreciable, ofrece con notable singularidad un cuadro de la
complicada historia naval del siglo XX, con especial incidencia en la Guerra
Civil espafiola, cuyas facetas navales son tratadas con solvencia y rigurosa
objetividad.

Cada sala (antigua, remozada o nueva) tiene su descripcion; cada barco, su
historia; cada pieza catalogada, su identificacion; cada personaje, los rasgos
mas sobresalientes de su caracter. No puede pedirse mas. Y, siendo un texto de
facil lectura, admira la profusion de datos y la exactitud de las catalogaciones,
que convierten la obra en absolutamente imprescindible para los estudiosos
del tema y los visitantes del Museo —cada vez mas abundantes— que quieren
saber mas acerca de lo que ven y recorrer la nueva sala Almirante Gonzalez-
Aller, en un mas que justo y merecido reconocimiento a quien fue parte viva
de un nuevo renacimiento.

Espafia en la mar. Una historia milenaria

Un verdadero lujo visual, un auténtico derroche de luz, color y buen saber,
es —tiene que ser— el encuentro con esta maravilla de libro, editado en 1988
bajo el patrocinio de la Comisaria General de Espafia en la Expo de Lisboa y
primorosamente compuesto y maquetado por Lunwerg Editores, cercana cola-
boradora del Museo Naval, que lo incluyo en su coleccion Ciencia y Mar.

De los muchos valores que tiene el libro —que los posee en abundancia—,
destaca esencialmente su estructuracion, bien medida y planteada, con la que
el autor habréa de afrontar los multiples aspectos y cuestiones de todo el entra-
mado histdrico en que la mar adquiere la auténtica medida de su importancia.
De aqui que José Ignacio construya un relato minucioso y puntual, pero agil y
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ameno, que se lee con facilidad.
Asimismo conjuga la trama general
con el analisis particular de numero-
sos episodios, basandose en fuentes
de toda solvencia, tratados e informes
contrastados.

Esta interrelacion de causas y
efectos, con un hilo conductor habil-
mente patroneado, contribuye al
mayor realce de una obra decisiva-
mente valida, por mas que, por fuer-
za, tiene que sembrar el terror en las
estanterias y bibliotecas familiares, en
las que sus dimensiones dificultaran
sin duda su ubicacidén; aun asi,
conviene tenerlo a mano, sin perder
norte de cuanto sus paginas contie-
nen. Para mayor realce, el texto inclu-
ye también un amplio abstract en
version inglesa que le abre nuevos
horizontes y diferentes perspectivas
de bonancibles singladuras.

La campafa de Trafalgar (1804-1805). Corpus documental

Es sin duda, para mi, la opera magna de José Ignacio Gonzalez-Aller. Por
su magnitud y trascendencia, y sobre todo porque es la depositaria de un lega-
do bibliografico de valor incalculable. Manuscritos, memoriales, escritos
incunables, correspondencia diplomatica, juicios criticos, cartografia...,
productos de una época, y del devenir historico a que pertenecen, admirable-
mente exhumados por la solvencia del investigador. Pero la compilacion de
todo este patrimonio no ha sido fruto del azar, sino del esfuerzo de quien lo
abarcé en toda su inmensidad y, con paciente y generosa dedicacion, lo resca-
to en su integridad.

Con un claro sentido de responsabilidad historica, el almirante Gonzélez-
Aller ha logrado ensamblar un portentoso corpus documental de la campana
de Trafalgar, escoltado —valga la palabra— por una valoracion critica del
tema, desde un estudio introductorio, que constituye sin duda el punto de
partida para abrir camino y propiciar nuevas investigaciones que puedan
conducir a una mayor y mejor utilizaciéon mediatica, porque es del todo nece-
sario atraer la atencion de historiadores e investigadores, porque en aportacio-
nes fundamentales como este Corpus esta la memoria historica de nuestros
saberes y nuestros hechos. En ellos se conservan las referencias explicitas de
sucesos y personajes de épocas definidas por las luces y sombras que las
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conformaron, y en €l revive la dindmica de unos hechos en su conjunto, con la
riqueza de sus matices, sus diversas perspectivas, sus discusiones y sus
conflictos.

A mi juicio, y entrando en el fondo del analisis, hay que distinguir en el
Corpus documental unos aspectos claramente determinados, interrelacionados
entre si y que perfilan la investigacion en toda su dimension y alcance.

El aspecto esencialmente politico, propiciado por los condicionantes de la
época, que va desde la paz de Amiens hasta el propio escenario del combate.
La guerra entre Inglaterra y Francia arrastrara inevitablemente a Espaia, que
toma partido por la Francia napoleonica. La embajada de Gravina, salpicada
de dificultades; la correspondencia de Godoy, Decrés, Grandallana, etc. clari-
fican documentalmente los planes de Napoledn y su extrafio concepto de la
estrategia naval. En esta fase es interesantisima la correspondencia cruzada
entre los citados personajes, asi como las impresiones del embajador espafiol
en la corte de San Jaime.

El aspecto puramente maritimo, es decir el papel de la Armada en el
conflicto, con el adiestramiento y composicion de las diferentes escuadras, los
encuentros y combates previos que llevan a Trafalgar, las disposiciones logis-
ticas y de personal, la posicion francesa y la impaciencia napolednica. Docu-
mentacion importantisima y toda de primera mano.

El aspecto sociologico. El comportamiento humano también tiene asigna-
do un importante papel en la campafa. La reaccion espafiola ante los plantea-
mientos del irresoluto Villeneuve, el consejo de guerra del 8 de octubre, cartas
y opiniones, la controvertida decision de la salida...
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Todos estos conceptos corresponden al estudio introductorio, elemento
indispensable para penetrar en el auténtico Corpus, que se abre en 1804,
contempla mes a mes 1805 y se cierra con el resumen de 1806, comprensivo
de toda la documentacion manejada y catalogada, con las signaturas referen-
ciales y los archivos de donde proceden. Esta primera parte es un vivo testi-
monio de un riquisimo acervo documental, y en ella el seguimiento del hilo
conductor nos permite acceder a la segunda, con los anexos que la comple-
mentan y enriquecen las anteriores aportaciones.

La parte tercera compendia los servicios en la Armada de los generales y
comandantes de los buques que combatieron en Trafalgar, biografias redacta-
das con sencilla fidelidad.

La parte cuarta resume el historial de los navios presentes en el combate y
su destino final.

Un indice onomastico y de buques de las tres armadas contendientes, fuen-
tes documentales, iconografia, partes de campafa, exhaustivo listado de
personal, etc., ponen colofon al monumental estudio, trabajo mas que merito-
rio e indispensable para el conocimiento, analisis y valoracion de aquella
desafortunada campaia en la que Espaiia no debi6 participar.

El Corpus es, ante todo, el fruto de una erudicidon extraordinaria y un
esfuerzo clarificador sin parangon hasta los dias presentes. La dispersion de
los fondos y su dificil localizacion hacian del empefio una empresa practi-
camente imposible. Los archivos —«exprimidos», mas bien que consulta-
dos, me atreveria a decir— ofrecen una amplisima conjuncion tematica de
muy diversos conceptos, cuyo encauce y ensamblaje precisan de una expe-
riencia y conocimiento fuera de lo comun. Los aqui resefiados, Archivo
General de Simancas, Biblioteca Nacional, Archivo Historico Nacional,
Archivo General de Palacio, Real Academia de la Historia, Subsistema
Archivistico de la Armada (Archivo del Museo Naval de Madrid, Archivo
General de la Marina Don Alvaro de Bazan de Viso del Marqués e interme-
dios de Ferrol y Cartagena), son vivos portavoces de las vias por las que
han sido exhumados los fondos utilizados, las consideraciones historicas
que han pesado en su eleccion, asi como la disponibilidad de dichos docu-
mentos, que acrecientan considerablemente el valor informativo y divulga-
dor de este trabajo.

El Corpus documental se convierte asi en un eficaz documento de interpre-
tacion, pero también en un excelente objeto de reflexion. De aqui su esfuerzo
para dejar constancia de las fuentes que comportaron la investigacion, unas
fuentes de extraordinario valor testimonial, muchas de ellas inéditas, poco
conocidas o, salvo en cierto nimero de casos, escasamente valoradas y hasta
reformadas o malinterpretadas en diferentes ocasiones por la superficialidad o
frivolidad del tratamiento.

Ciertamente hay estudios muy meritorios sobre la campafia de Trafalgar,
sus antecedentes y su consecuencias (Pérez Cayuela, Agustin Ramén Gonza-
lez, Hugo O’Donnell, Franco Castafién), y hasta autores que la han recreado
admirablemente en obras de ficcion (Arturo Pérez Reverte, José Luis Corral y

116



Luis Delgado), pero la aportacion globalizada del Corpus trasciende del relato
descriptivo o del analisis a posteriori. Puede decirse por tanto que, tras su
publicacion, hay un antes y un después en el conocimiento del hecho puntual
y concreto de la batalla de Trafalgar.

Un nuevo enfoque historico apoyado y cimentado firmemente por la trans-
cripcion de 1.309 documentos, que recogen mas de 1.800 cartas, informes,
relaciones, noticias, partes y estados de fuerzas (1804-1806) que figuran en la
primera parte de la obra, a la que su autor considera la fundamental y a la que
siguen los anexos relativos a aspectos tales como la construccion naval, la
artilleria, las menorias de los combates de Finisterre y Trafalgar, fuerzas y
bajas de ambos contendientes, relaciones de las dotaciones espafiolas y sus
informes reservados, anexos unos basados en la transcripcion de documentos
—algunos fuera de las fechas limite del Corpus— y otros de diversa proce-
dencia que pueden ilustrar al investigador sobre diferentes aspectos de la
campana.

El extracto de los servicios prestados a la Armada por los cuatro generales
y quince comandantes que combatieron en Trafalgar integra el cuerpo de la
parte tercera. Esta basada fundamentalmente en las hojas de servicios de los
mencionados, custodiadas en el archivo del Viso del Marqués. Y tras los
hombres, los barcos, pues la parte cuarta contiene el historial de los quince
navios espafloles que participaron en el combate y las vicisitudes que corrie-
ron en el mismo. Una informacion correcta y detallada que no deja de impre-
sionar a quien la lee.

Pero no se crea al documentalista anclado sobre un territorio aséptico de
simple catalogacion. El autor es también critico de hechos y situaciones, como
cuando senala la falta de atencion de la Armada a nuestro patrimonio docu-
mental, representado en la desaparicion del expediente fundamental del
combate, que originariamente se encontraba en el archivo de San Fernando y
que resultdé quemado en circunstancias muy extrafias, lo que denota el poco
cuidado con el que se vigilaban los fondos documentales producidos por nues-
tros antecesores en la Corporacion y confiados a su custodia. También hay
referencias a los disefios originales desaparecidos de las posiciones de ambas
escuadras, hasta que, interpolados los navios, se redujo el combate a acciones
particulares y que fueron enviados por Escano a Godoy el 17 de diciembre de
1805 con duras reflexiones sobre la accion.

Sin duda hay ensayos importantes, y de alguno de ellos he dado referen-
cias, que tratan de la campafia y el combate de Trafalgar, pero otros se confi-
guran a través de apreciaciones subjetivas no siempre coincidentes y no pare-
cen destinados a hacer historia. Pero tras la publicacion del Corpus
documental, ningiin investigador serio de la historia naval espafiola podra
permitirse el lujo de dejar de consultar, una y otra vez, sus densas y compactas
paginas, llenas de contenidos esenciales, en cuya virtud todos los investigado-
res del futuro estaran en deuda con su autor.
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«Sisifio», cercano e intimo

José Ignacio Gonzalez Aller tomé posesion de su cargo como director del
Museo Naval y del Instituto de Historia y Cultura Naval en 1991 y ceso en
2001. Quien os habla se encontraba entonces en la reserva activa, pero con un
triple cometido como jefe del servicio historico y del departamento de cultura
del Instituto de Historia y Cultura Naval y director de la Revista de Historia
Naval. Mi retiro se produjo en marzo del 92, por lo que estuve a las 6rdenes
directas de Sisifio poco mas de un afio de iure, pero nueve afios mas de facto,
pues me quedé «enganchado» en el Instituto como coordinador del Servicio
Historico (cuya documentacion se iba transfiriendo al Archivo Bazan) en base
a una razonada propuesta de Sisifio al AJEMA y que este (Carlos Vila, amigo
desde la infancia) aprobd de inmediato. Afios mas tarde vendria mi nombra-
miento oficial de asesor de la direccion del Instituto, pero ya era otro su almi-
rante-director.

Quiere decirse que durante esos diez afios de compartida cercania, en
viajes, conferencias, investigaciones, coloquios..., tuvimos un amplio marco
de convivencia y compenetracion del que podria extraer un amplio anecdota-
rio, surgido del sentido del humor de su protagonista, su acusada personali-
dad, su sencillez y su talento. Para no abusar del tiempo concedido, pero con
el deseo de que no quede incompleta su semblanza, referiré algunas de tales
anécdotas.

26 de marzo de 1994. Lima. II Reunién de Historia Antartica. Sisifio y yo
somos conferenciantes, y el Pato Viscasillas, secretario del Instituto, nos
acompafia. Despiste en los tramites del vuelo, pues no llevamos visado perua-
no en el pasaporte, que en aquellos momentos se exigia. Desde el EMA se
hacen rapidas gestiones y se arregla el contratiempo, pero perdemos el avion
de Iberia y hay que salir en otra linea (la unica disponible), que es la venezola-
na Viasa, que tiene un itinerario terrorifico (no en balde le llaman «la Leche-
ray»). Escalas en Caracas, Bogota, Quito, Guayaquil... y Lima. Embarques y
desembarques. Trasiego de pasajeros. Turbulencias en los distintos espacios
territoriales. Y cuando al fin llegamos a Lima, en noche cerradisima, Sisifio se
dirige al agregado de Defensa, que nos estaba esperando, y le dice expectante:
«Dime qué hora es y en qué dia estamos». No era para menos.

22 de junio de 1997. Sanlucar de Barrameda. La duquesa de Medina Sido-
nia nos ha autorizado a visitar su excepcional archivo historico, a pesar de que
mantiene un largo contencioso con la Junta de Andalucia. Como yo tengo
cierta confianza con ella, de anteriores encuentros, me dedico al charloteo,
mientras Sisifio explora las fabulosas estanterias del palacio. Estd buscando
una signatura, pero de inmediato se coloca a su lado una sefiora alemana, que
es la secretaria de la duquesa, y le somete a un marcaje feroz. Y resulta diver-
tido ver a Sisifio «garreando» sobre si mismo (y los marinos que me escuchan
pueden imaginar la escena) para evitar la colision y poder «memorizar» la
signatura. Algo debi6 de disgustar a la duquesa, que al término de la visita nos
llam6 «depredadoresy.
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23 de noviembre de 1998. Medina Sidonia. Actos en homenaje al almirante
Cervera en conmemoracion del centenario del combate de Santiago de Cuba.
Sisifio me presenta un libro y yo doy una conferencia. Los actos duran varios
dias y estamos magnificamente alojados en un tipico meson andaluz donde
Pepe, el mesonero, se desvive por nosotros. Un dia nos prepara una berza gita-
na con todos sus «avios», como dicen por alli, pero en la tarde nos espera la
archivera del Ayuntamiento para mostrarnos los incunables «privilegios roda-
dos» firmados por Pedro I de Castilla. Estamos hojeando tan valiosos cauda-
les, y de pronto veo a Sisifio con la cabeza reclinada sobre el pergamino. Me
asusto y llamo a la archivera. Pero no es nada. Simplemente se ha quedado un
momento «traspuesto». Y con toda razén me dice: «;Tu crees que después de
la berza de hoy es momento de analizar privilegios rodados? Mejor venimos
mafiana con un simple cafelito.

18 de octubre de 2005. San Fernando. Actos conmemorativos del combate
de Trafalgar. Real Academia de San Romualdo. Presento a Sisifio, que da una
espléndida conferencia sobre el tema que ha causado sensacion en todos los
asistentes. Después nos invitan a un refrigerio en el centro cultural. Pero se
apaga la luz, y hay barullo, confusion, molestias... Me lo llevo directamente a
la Venta de Vargas, y alli disfrutamos de las papas alifids, las gambas, las
tortillitas de camarones y el fabuloso lenguado de estero, que nos sirve Maria
Picardo con su proverbial simpatia. Cuando estamos rematando la faena con
el tocinillo de cielo, me dice Sisifio: «Menuda faena si la luz llega a encen-
derse...»

Este era «Sisifio» (excelentisimo sefior don José Ignacio Gonzalez-Aller
Hierro): cercano e intimo, afable en su inteligencia, modesto en su dia a dia.
Yo me lo imagino ahora en las escribanias celestiales, en la busqueda de
nuevos documentos en los que la presencia de Dios valide y autentifique su
impecable trayectoria terrenal en el transito hasta la vida eterna.
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A PROPOSITO DE LAS COLABORACIONES

Con objeto de facilitar la labor de la Redaccion, se ruega a nuestros colaboradores que se ajusten a las
siguientes lineas de orientacion en la presentacion de sus articulos:

El envio de los trabajos se hara a la Redaccion de la REviSTA DE HisTORIA NAVAL, Juan de Mena, 1,
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DVD, o por correo electronico ihcn@fn.mde.es, con tratamiento de texto Microsoft Word Windows, u otros
afines, para facilitar la maquetacion.

Las ilustraciones que se incluyan deberan enviarse en archivo aparte y de la mejor calidad posible, estar
en formato JPG 6 TIFF, y con resolucion de 300 p.p.p., como minimo. Los mapas, graficos, etc., se presenta-
ran preferentemente en papel vegetal o fotogréfico, convenientemente rotulados y no se admitiran fotocopias.
Todas iran numeradas y llevaran su correspondiente pie, asi como su procedencia. Sera responsabilidad del
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do de colocacion de cada una. Todas las ilustraciones pasaran a formar parte del archivo de la REVISTA.

Advertencias

« Evitese el empleo de abreviaturas, cuando sea posible. Las siglas y los acrénimos, siempre con
mayusculas, deberan escribirse en claro la primera vez que se empleen. Las siglas muy conocidas se
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