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COLABORAN EN ESTE NUMERO

Cesar Fornis es doctor en Geografia ¢ Historia por la Universidad de Sevilla en el
Departamento de Historia Antigua. Autor de cuatro monografias y de més de cuarenta
articulos, publicados en revistas especializadas o presentados en congresos, tiene mas
de doce afios de invetigacion reconocidos y quince de docencia. Actualmente es inves-
tigador principal del proyecto «Las sociedades griegas en la guerra de Corintox, del
Ministerio de Educacién y Ciencia (HUM 2004-02095).

Juan Antonio Gémez Vizcaino es coronel de Artillerfa en situacion de retiro. Sus
inquictudes culturales le llevaron a dirigir el Aula de Cultura de Historia Militar
«Comandante Villamartin», de la cartagenera Fundacién Emma Egea. Es autor de
numerosos trabajos, entre los que destacamos Panordmica de la Artilleria como Real
Cuerpo y Arma en la ciudad de Cartagena y Antonio Escafio Garcia de Cdceres
(1752-1814), asi como un activo articulista y conferenciante sobre temas relacionados
con la historia militar.

Alejandro Nelson Bertocchi Moran, historiador naval uruguayo, es colaborador de
la Revista Naval, publicada por el Club Naval de Montevideo, y de las sucesivas
ediciones del Diario Espariol de dicha ciudad. Autor de numerosas obras de tema
maritimo, siempre centradas en el estudio de la historia de la América meridional y
principalmente en la de su pais, en la actualidad esté trabajando sobre la guerra en el
Pacifico y la defensa de Chiloé. Profesor de historia de los conflictos armados. Egresé
del Instituto Militar de Estudios Superiores. Miembro de las Academias Uruguayas de
Historia Maritima y Fluvial y de Geopolitica y Estrategia y del Instituto Nacional
Browniano.

Tiene siete libros editados y més de un centenar de articulos publicados en medios
uruguayos y extranjeros, y colabora entre otras con la REVISTA DE HISTORIA NAVAL, la
Revista de Marina de Chile, la Revista Maritima brasilefia, la Revista Naval uruguaya
Armas y Letras y el Diario Espariol de Montevideo.

Emilio Antén Miranda es oficial patentado del Cuerpo de Ingenieros de Armas
Navales, y especialista en Quimica y Explosivos. Con los empleos de capitin y de
comandante fue ayudante personal (1952-1954) del general inspector de Ingenieros
Navales don Juan Antonio Suanzes Ferndndez, ex ministro de Industria y Comercio y
a la sazon presidente del Instituto Nacional de Industria, su suegro y tio en tercer
grado. En octubre de 1954 se acogid a la situacién administrativa de «al servicio de
otros ministerios» y se incorpord al INI, organismo en el que prest6 servicios como
ingeniero durante mas de treinta aflos en diversas empresas nacionales del sector del
petrdleo y la petroquimica, donde fue, sucesivamente, jefe de produccién, subdirector
y director del Complejo Industrial de Puertollano de la E.N. Calvo Sotelo (ENCASO);
consejero-delegado y director general de CALATRAVA; consejero de ENPETROL,
y presidente de Bioquimica Espaiiola.

Jaime Antén Viscasillas es licenciado en Derecho, master en Paz, Seguridad y
Defensa, y diplomado en Estudios Avanzados de Derecho Constitucional (doctora-
do). Titulado superior de Gestién y Servicios Comunes de la Administracién del
Estado, ejerce desde 2006 como profesor de la Escuela de Especialidades Funda-
mentales de La Grafia (ESENGRA), de la Armada, en Ferrol. Ha sido oficial del
Cuerpo de Intendencia de la Armada (MO) durante ocho afios (1997-2006). Fue
promovido al empleo de teniente en el aflo 2000, prestando servicios en varios
destinos. Actualmente es alférez de navio de la Armada en calidad de reservista
voluntario.

Aficionado a la historia y la cultura naval, es autor de diversos trabajos de investiga-
cién, publicados en la prensa y en revistas técnicas, sobre temas juridicos, histéricos y
de actualidad.



José Maria Sanchez Carrion es licenciado en Ingenieria Naval por la Escuela Técni-
ca Superior de Ingenieros Navales de la UPM. Trabajé en los Astilleros de Cadiz
S.A.; después, en Barcelona, en empresas de disefio y suministros de equipamientos
navales. Alli particip6 en el Colegio y en la Asociacién de Ingenieros Navales, siendo
actualmente el decano territorial de Catalufia de ambas instituciones. Es miembro de
la Junta de Gobierno del Institut d’Enginyers de Catalunya (INEC) y pertenece al
Consejo de Representantes del Instituto de Ingenieria de Espafia (1IE) y del INEC. En
la Revista de Ingenieria Naval ha publicado unos 20 articulos relacionados con la
historia de la construccién naval y de los ingenieros navales. Ha presentado ponencias
en diversos congresos de cultura maritima sobre los ingenieros de Marina, Trafalgar,
y otros. Actualmente estd desarrollando su tesis doctoral sobre el mismo tema, donde
trata de aclarar los origenes, implantacién, academia(s) y niimero de individuos que
compusieron el Cuerpo Patentado de Ingenieros de Marina (1770-1827).






NOTA EDITORIAL

Este nimero que el lector tiene entre sus manos alberga cinco atractivos
trabajos de contenido variado e inédito, dos de ellos relativos a la guerra de la
Independencia, de cuyo inicio se conmemora este afio el segundo centenario.
Confiemos en que sirvan de acicate para que los investigadores profundicen
en el aspecto naval del conflicto.

Se abre el nimero con un trabajo que, por lo novedoso ¢ interesante, no
pasara inadvertido, pues la historia antigua no suele visitar nuestras paginas.
Se trata de Egina y la pirateria sobre el Atica en la guerra de Corinto (395-
386 a.C.), de César Fornis. Le siguen aguas dos articulos relativos a la guerra
de la Independencia, diferentes en el contenido y «distantes» en cuanto a su
contexto geografico, Cartagena de Levante el uno y el Rio de la Plata el otro.
El primero de ellos, debido a la pluma del coronel de Artilleria Juan Antonio
Gomez Vizcaino, versa sobre Los capitanes generales del departamento mari-
timo de Cartagena durante la guerra de la Independencia (1808-1814); el
segundo, enviado desde Montevideo por Alejandro N. Bertocchi Mordn, lleva
por titulo El 2 de mayo en el Rio de la Plata.

Siguen los trabajos siguientes: In memoriam. El general Juan Antonio
Suanzes y Ferndndez, marqués de Suanzes, de Emilio Ant6n Suanzes y Jaime
Anton Viscasillas, los cuales rememoran la figura del insigne personaje, anti-
guo oficial del Cuerpo General de la Armada y creador del Instituto Nacional
de Industria; cierra el capitulo de las colaboraciones José Maria Sanchez
Carrion con ;Qué fue de las viudas de los constructores traidos por Jorge
Juan de Inglaterra?

Completan este nimero las habituales secciones de La historia vivida, con
La sublevacion del pailebote Isabel 11, en aguas de Puerto Rico, el 20 de julio
de 1846, por Alfonso Ceballos-Escalera; el documento El libro historial en los
batallones de Infanteria y brigadas de Artilleria de la Real Armada; La Histo-
ria Maritima en el Mundo, que glosa en esta ocasion Los Anales de Aragon en
la biblioteca del Museo Naval, de la mano de José Antonio Ocampo, y cierran
el nimero las acostumbradas Noticias Generales y las Recensiones.



La REVISTA DE HISTORIA NAVAL es una publicacion periddica trimes-
tral del Ministerio de Defensa, publicada por el Instituto de Historia y
Cultura Naval, centro radicado en el Cuartel General de la Armada en
Madrid, cuyo primer niimero salié en el mes de julio de 1983. Recoge
y difunde principalmente los trabajos promovidos por el Instituto y
realizados para €I, procediendo a su difusion por circulos concéntricos,
que abarcan todo el 4mbito de la Armada, de otras armadas extranjeras,
de la Universidad y de otras instituciones culturales y cientificas,
nacionales y extranjeras. Los autores provienen de la misma Armada,
de las cétedras de especialidades técnicas y de las ciencias mds hetero-
géneas.

La REVISTA DE HISTORIA NAVAL nacié pues de una necesidad que
justificaba de algin modo la misién del Instituto. Y con unos objetivos
muy claros, ser «el instrumento para, en el seno de la Armada, fomen-
tar la conciencia maritima nacional y el culto a nuestras tradiciones».
Por ello, el Instituto tiene el doble caracter de centro de estudios docu-
mentales y de investigacién histérica y de servicio de difusién cultural.

El Instituto pretende cuidar con el mayor empefio la difusién de
nuestra historia militar, especialmente la naval —maritima si se quiere
dar mayor amplitud al término—, en los aspectos que convenga para el
mejor conocimiento de la Armada y de cuantas disciplinas tedricas y
practicas conforman el arte militar.

Consecuentemente la REVISTA acoge no solamente a todo el perso-
nal de la Armada espafiola, militar y civil, sino también al de las otras
Marinas, mercante, pesquera y deportiva. Asimismo recoge trabajos de
estudiosos militares y civiles, nacionales y extranjeros.

Con este propdsito se invita a colaborar a cuantos escritores, espa-
fioles y extranjeros, civiles y militares, gusten, por profesién o aficion,
tratar sobre temas de historia militar, en la seguridad de que serdn muy
gustosamente recibidos siempre que retinan unos requisitos minimos de
correccion literaria, erudicion y originalidad fundamentados en recono-
cidas fuentes documentales o bibliograficas.




EGINAY LA PIRATERIA
SOBRE EL ATICA
EN LA GUERRA DE CORINTO
(395-386 A.C.) (*)

César FORNIS
Doctor en Geografia e Historia

Egina, tradicional enemiga en la vecindad de Atenas, concretamente en el
golfo sarénico, no desempend un destacado papel en la geoestrategia naval del
Egeo en la primera parte de la llamada guerra de Corinto (395-386 a.C.),
durante la cual las relaciones entre ambas pdleis se mantuvieron intactas y no
se redujeron a las meramente comerciales. A lo sumo en la isla encontraron
refugio aristécratas laconizantes que, como el sifnio Trasiloco del Eginético
isocratico (1), habian sido expulsados de las Cicladas o abandonaban éstas
conforme se desmoronaban los regimenes oligdrquicos ante la llegada de
Farnabazo y Condn, victoriosos en Cnido (2).

La situacién cambié radicalmente con la llegada del espartano Etednico,
nombrado harmosta (una especie de gobernador militar), probablemente en el
verano del 390 (3), cuando Egina se convierte en base de operaciones desde

(*) El presente estudio se inscribe en el proyecto de investigacion «Las sociedades grie-
gas en la guerra de Corinto», financiado por el Ministerio de Educacién y Ciencia (HUM 2004-
02095). Fue elaborado durante una estancia estival, en 2007, en la Universitd degli Studi di
Roma 2 «Tor Vergata», donde disfruté de la afectuosa hospitalidad de los profesores Eugenio
Lanzillota y Virgilio Costa.

(1) Isocrates: XIX, passim. Por cierto que, a finales de los noventa, no parece haber
impedimento alguno para que el rétor ateniense participe como logdgrafo en un proceso judicial
por reclamacién de herencia ante los tribunales eginetas.

(2) FIGUEIRA: 1990, pp. 32-33.

(3) Es sabido que, por desgracia, Jenofonte no acostumbra precisar la fecha de toma de
posesion y de cese en el cargo de los magistrados y oficiales espartanos. Seguimos a Figueira
(1990: 33-36), que maneja ademas otros argumentos cronolégicos que no hace al caso detallar
aqui, en la presuncién de que un afio es un perfodo de tiempo razonable para que las razias
sobre el Atica causaran estragos y motivaran la respuesta bélica ateniense; también Funke
(1980: 98) asume la misma fecha, aunque se tiende a admitir (p. ej., Brulé [1978: 129]; Hamil-
ton [1979: 297]; Bravo [1980: 863]; Bauslaugh [1991: 179]; Pascual Gonzalez [1995: 883];
Ferone [1997: 93]; Alonso Troncoso [1999: 66]) que Esparta no comenz6 a utilizar Egina como
base naval hasta el afio siguiente, el 389. En cualquier caso, jpor qué razén no lo hizo antes?
Segin Ferone (ibid.), por las draméticas consecuencias de la batalla de Cnido y por los compro-
misos navales que tenia en el golfo de Corinto y el sur del Egeo; también Falkner (1992: 254)
piensa que los lacedemonios tomaron Egina como base naval en sustituciéon de Rodas. Un inte-
resante razonamiento juridico-politico y no militar es esgrimido por el contrario por Alonso
Troncoso (1999: 66-69), para quien Esparta no se consideraria en estado de guerra abierta
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CESAR FORNIS

donde se promueven actos de lesteia (pirateria) privada sobre el Atica y, por
esta razon, un importante teatro de operaciones en la etapa final del conflic-
to (4). Con el consentimiento de los éforos, lo que le confiere un caracter
oficial, Ete6nico promulgé un llamamiento a los ciudadanos eginetas y a otros
amigos de Esparta —metecos y extranjeros asentados en la isla— para que,
voluntariamente, realizaran incursiones de saqueo en las costas iticas (5).
Jenofonte aclara que el recurso a la pirateria, repudiado por el derecho de
gentes helénico en cuanto acto de violencia injusto y no anunciado, es licito
«cuando existe una guerra declarada en el mar» (6). La depredacién causada
por esta suerte de «corsarios» (7) hubo de ser suficiente para que, aproxima-
damente un afio después, en el verano del 389, Jenofonte afirme que los
atenienses se sentian bajo asedio (poliorkia) e intentaran hallar una solucién.
En dicho verano del 389 mandaron al estratego Pénfilo de Ciriadas con 10

(phaneros pdlemos) con Atenas hasta este momento, lo que permitia a Egina mantener la
epimeixia, es decir, la normalidad en los intercambios con Atenas, y hacia imprescindible la
autorizacion de los éforos para un ataque directo sobre la costa y la chdra iticas. Para Baus-
laugh (1991: 179-181), Esparta permiti6 que Egina fuera neutral durante los primeros afios del
conflicto para no hundir econémicamente a la isla, que habia sufrido enormemente durante la
guerra del Peloponeso y era dependiente casi por completo del comercio maritimo, buena parte
del cual tenfa como origen y destino Atenas; s6lo cuando Esparta se vio compelida por las
nuevas necesidades de la guerra naval, revocaria el estatuto de su aliado.

(4) JENOFONTE: Helénicas, 5.1.1. Sobre los rasgos generales de este tipo de lestefa al
servicio de los Estados beligerantes, con abundante casuistica extraida del periodo clésico,
puede consultarse el capitulo que le consagra Ferone (1997: 93-101).

(5) En linea con lo argumentado por Alonso Troncoso (véase n. 3), Bravo (1980: 844-
845) ya habia sefialado que no regia un estado de guerra entre eginetas y atenienses, sino una
relacion que €l denomina «estado de represalia entre ciudades», consistente en que una ciudad
proclama la libertad de sus habitantes para que, a titulo individual, tomen bienes (y hasta perso-
nas) de la ciudad con la que rivaliza. Este autor (p. 863) cree que, en este caso concreto, los
eginetas no aparecen en el relato jenoféntico como una comunidad politica, sino como un grupo
étnico dependiente de Esparta (quizd merezca recordarse aqui el andlisis que hace Figueira
[1988: 525-526] del asentamiento en la Tiredtide de los eginetas expulsados de su isla por los
atenienses, a comienzos de la guerra del Peloponeso, que le lleva a concluir que los espartanos
concedieron a estos «apédtridas» el estatuto de periecos y, por tanto, de dependientes de la clase
dirigente de los hémoioi). Por el contrario, para Figueira (1990: 35) la proclama de los éforos
debi6 de efectuarse nada mas comenzar el conflicto y sumarse Atenas a la coalici6n antiesparta-
na, sin que hasta ese momento hubiera tenido efecto alguno sobre la poblacién egineta. Total-
mente especulativa es la sospecha del norteamericano de que Ete6nico habrfa sido harmosta en
Egina al estallar la guerra, pero que la poblacién demand6 su retirada para no verse inmersa en
la misma y mds tarde, cuando la isla decidié abandonar su neutralidad, reclamé su vuelta (lo
que explicaria el «de nuevo» de Jenofonte); aparte del hecho de que Eteénico pudo ser harmos-
ta cualquier otro afio (lo serfa una tercera vez, revelando con ello su estrecha vinculacién con
los islefios), tal hipétesis tiene en cuenta tinicamente el punto de vista de los eginetas y no el de
los espartanos, cuyos mecanismos imperiales eran suficientemente coercitivos para, de querer-
lo, procurar la permanencia del harmosta en una isla estratégicamente situada frente al Atica.

(6) Véasen. 4.

(7) Lo que entendemos por este término (que comparte con el de «pirata» el objetivo del
enriquecimiento privado, s6lo que éste no sirve al mismo tiempo a una comunidad), habitual-
mente aplicado a otros periodos histéricos, queda también englobado en las voces griegas
1Vst»]j y peirat»j, por lo que no incurrimos en un anacronismo (cf. BRULE, 1978: 131-133).
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EGINA Y LA PIRATERIA SOBRE EL ATICA EN LA GUERRA DE CORINTO (395-386 A.C.)

trirremes y un nimero indeterminado de hoplitas, a fin de practicar un epitei-
chismos en la isla, esto es, la fortificacion de un enclave (8), y establecer un
cerco terrestre y naval de la ciudad misma. El socorro de Teleutias, que se
encontraba en una isla cercana, deshizo el asedio naval, aunque no pudo
evacuar el fuerte (9).

Teleutias fue sucedido en el mando por Hiérax, probablemente el navarco
del 389/8 (10), una transferencia de poderes que se llevo a cabo en Egina,
demostrando con ello la creciente importancia de la isla como centro de
operaciones navales de la alianza peloponésica en el Egeo, particularmente
para el control de las Cicladas. Antes de partir para Rodas, Hi€rax dejo en
Egina doce de las 37 naves que integraban entonces la flota, y a Gorgopas, su
epistoletis (secretario), como harmosta de la isla. Como ha visto bien Figueira,
esta escuadra fondeada en Egina se autofinanciaba a través de las actividades
piréticas en suelo atico, pues no puede ser casualidad que cuando éstas cesan
eventualmente se produzca un conato de motin entre la marineria por falta de
salarios (véase posteriormente) (11).

Con el establecimiento de la flotilla de 12 naves y el consiguiente fortaleci-
miento de las posiciones lacedemonias en Egina, los atenienses del fuerte pasa-
ron de sitiadores a sitiados y fue necesario fletar «muchas naves», previa vota-
cién de un decreto en la Ecclesia —sin duda, una nueva eisphord (12)—-, para
rescatarlos. Libres del epiteichismés, desde entonces lacedemonios y eginetas
reanudaron la lesteia sobre el litoral atico bajo la cobertura de Gorgopas (13).

(8) Frente a las invasiones temporales de un tetritorio, la estrategia del epiteichismos
resulta mucho més eficaz, pues supone tener al enemigo en casa de manera permanente,
causando devastaciones de la campiiia, acogiendo esclavos huidos o estableciendo contacto con
elementos conspiradores en el interior de las ciudades. Se puso en préctica por primera vez en
la guerra del Peloponeso, concretamente por el estratego ateniense Demostenes en Pilos (Mese-
nia), con excelentes resultados, los mismos que dio a los espartanos el establecimiento del fuer-
te de Decelia, en el Atica, durante la guerra decélica. Véase WESTLAKE: 1983.

(9) JeNOFONTE: Helénicas, 5.1.1-2.

(10) Como es sabido, la navarquia no permite la iteracién. Hasta en tres ocasiones Jenofon-
te sitia a Teleutias con responsabilidades en la flota, de las cuales s6lo en la tercera, en el
387/6, lo identifica explicitamente como navarco (Helénicas, 5.1.13; cf. 4.4.19, 4.8.11 y n. 18
de este trabajo). Debemos asumir por tanto, con Pareti (1961: 98-101), que el resto del tiempo
ejercié como harmosta u ostent6 alguna clase de mando extraordinario, si bien ha de tenerse en
cuenta que el historiador ateniense es con frecuencia impreciso y vago en la aplicacion del
término naUarcoj y que nos encontramos ante un individuo que por su parentesco y estrecha
proximidad al todopoderoso Agesilao pudo ser excepcién a la norma (asi, Caroline Falkner
[1992: 254, 317], que en su «Tentative List of Spartan Navarchs», un apéndice de su tesis
doctoral, incluye por tres veces a Teleutias).

(11) FiGuera: 1990, pp. 37, 39-40, para quien, antes de la llegada de esta escuadra, en Egina
serian penteconteros y triaconteros los encargados de ejecutar las incursiones desde la isla; pero
Jenofonte, mas interesado en las operaciones de la flota de trirremes, pasa por alto este hecho.

(12) Brun: 1983, p. 27.

(13) X. HG. 5.1.5. Como consecuencia de su fracaso militar, Panfilo fue procesado en
Atenas por el cargo de klop (malversacién de fondos piblicos), posiblemente antes del término
de su mandato, y condenado a pagar una multa de cinco talentos que, no pudiendo satisfacer, se
tomo de sus propiedades (Escolio a Aristéfanes, Pluto, 174; DEMOSTENES: X1..20, 22).
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CESAR FORNIS

Los atenienses aprovecharon que el nuevo navarco del 388/7, Antélcidas,
tomo la escuadra de Egina como escolta en su viaje a Efeso para mandar a
Eunomo con 13 trirremes a atacar la isla —posiblemente en una accién de
represalia que devastara la campifia, més que para intentar un nuevo asedio de
una ciudad amurallada—, pero fue interceptado por Gorgopas, a quien Antal-
cidas habia ordenado regresar rapidamente a Egina con las 12 naves. El espar-
tano, sin embargo, rehuy6 el enfrentamiento con Eunomo y se refugi6 en el
puerto de Egina, de donde zarp6 enseguida, apenas sus hombres hubieron
cenado, con la intencién de seguir a las naves atenienses al abrigo de la noche.
Cuando Eunomo lleg6 a la costa 4tica, en la zona del cabo Zoster, Gorgopas
sorprendié a los atenienses por completo y capturd cuatro trirremes, mientras
los demds hufan hacia el Pireo (14).

El fracaso de Eunomo conciencié a los atenienses de la necesidad de un
mayor esfuerzo en la lucha contra las incursiones y saqueos organizados
desde Egina. Asf que, de camino a Chipre, adonde se dirigian para ayudar a
Evidgoras (15), una fuerza combinada de hoplitas y peltastas a las 6rdenes
de Deméneto (16) y Cabrias, respectivamente, desembarcé por la noche en
Egina y, aplicando las ticticas que tan buen resultado habian dado a Ificra-
tes contra la mdora lacedemonia, vencieron a Gorgopas y a los suyos, de
modo que en principio parecia ponerse fin a la temida lesteia y a la vez se
asestaba un duro golpe al fondo de guerra espartano, del que salia la paga
de los marineros, segtin se desprende del subsecuente amotinamiento en el
seno de la flota lacedemonia. Por primera vez en muchos afios, asegura
Jenofonte, los atenienses podian «surcar los mares como en tiempos de
paz» (17).

La inmediata llegada de Teleutias como navarco (18), y su promesa de una
accion urgente con que nutrir el maltrecho fondo de guerra lacedemonio,

(14) JeNOFONTE: Helénicas, 5.1.5-6, 8-9. Estos hechos deben situarse en el verano del 388
(Funke: 1980, p. 99, n. 99). Figueira (1990: 38) subraya la familiaridad con las costas aticas
que expresa la accién nocturna de Gorgopas.

(15) Beloch 1922: 93 y 1923: 225 y Meloni (1949: 190) datan la expedicién en la prima-
vera del 387, pero Accame (1951: 139) y Funke (ibidem) creen que los atenienses particron
antes del cierre de la estacién naval en el otofio del 388.

(16) Presumiblemente el mismo hombre que, segitin las anénimas Helénicas de Oxirrinco
6, en visperas del conflicto fleté una nave del Estado ateniense para unirse a Conén, una accién
que pretendfa movilizar a las sociedad de Atenas contra el dominio espartano (cf. Fornis 2007:
208-209). Meses después de la campania egineta, Deméneto y otros colegas estrategos serian
victimas de una treta de Antélcidas en el Helesponto (JENOFONTE: Helénicas, 5.1.26-27).

(17) JENOFONTE: Helénicas, 5.1.10-13; Porieno: 111.11.9, 10 y 12. Sobre este episodio,
véase Fornis: 2004, pp. 83-84. )

(18) Jenofonte le llama aquf explicitamente naUarcoj (almirante), con lo que, si aceptamos
su entrada en oficio en primavera (cf. Sealey 1976; Bommelaer 1981, pp. 75-79), Teleutias lo fue
del afio 387/6, como sucesor de Antélcidas (388/7); quienes optan por seguir a Beloch (1879) en
creer que la transferencia de poderes tenfa lugar en otofio, se encuentran sin embargo con que
Teleutias y Antalcidas se solapan en el ejercicio de un cargo que no es colegiado (no tiene ningiin
arraigo en las fuentes la hipétesis de Falkner [1992: 255, n. 73] de que pudo haber de hecho dos
navarcos, uno, elegido por Agesilao, para el Egeo oriental, que continuarfa concentrando el poder
militar terrestre y naval desde 394, y otro, nombrado en Esparta, para el occidental).
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apacigué momentidneamente las reivindicaciones (19). Teleutias ide6 y ejecutd
con 12 triéres una audaz e inesperada incursion sobre el Pireo que, al despun-
tar el alba, cogi6 totalmente desprevenidos a los atenienses. En medio de la
confusién provocada por el ataque, los lacedemonios inutilizaron todas las
naves de guerra atenienses que pudieron, remolcaron las mercantes de menor
calado, con mercancia incluida, y se aduefiaron de las mayores tras dominar a
las tripulaciones; algunos hombres, incluso, saltaron al muelle y capturaron a
unos pocos mercaderes y armadores. Para cuando los hoplitas y caballeros
atenienses acudieron a sus casas a buscar las armas, en la creencia de que el
Pireo habia sido tomado, Teleutias se habia retirado ya, no sin antes aprehen-
der a la salida del puerto pequefios pesqueros llenos de hombres que venian de
las islas y, luego en cabo Sunio, barcazas repletas de grano. Una vez en Egina,
con la venta del botin capturado —tanto bienes como hombres— Teleutias
pagd los atrasos a los remeros y les adelant6 el salario de un mes, garantizan-
do de aqui en adelante el entusiasmo y obediencia de sus hombres (20). Que
las actividades predatorias de lesteia contra territorio dtico se reanudaron
hasta el final de la guerra es claro porque, entre las razones que Jenofonte atri-
buye a los atenienses para aceptar la paz del rey, menciona explicitamente que
se sentian acorralados por los leistais o piratas de Egina (21). La isla no habia
dejado de ser «la legafia del Pireo», como la definiera Pericles (22).

(19) Teleutias es un buen ejemplo de los lazos creados entre jefe militar y soldados,
sustentados en una relacion simbidtica por la cual éstos muestran una lealtad hacia aquel que
les procura botin y sustento, lealtad que a menudo supera la debida a la polis (cf. Lengauer
1979: 116-117).

(20) JENOFONTE: Helénicas, 5.1.13-24; cf. MARINOVIC: 1988, pp. 39-40 y WESTLAKE:
1966, pp. 251-253 (= WESTLAKE, 1969: 208-209), para quien esta espectacular accién fue la
Unica digna de ser destacada de todas las emprendidas por Teleutias, una «figura secundaria»,
«mediocre», a la que Jenofonte dio en su narrativa un encomidstico tratamiento de favor por ser
hermanastro de Agesilao (Delebecque [1957: 283-284] pensaba de hecho que estos pasajes
fueron redactados a la muerte de Teleutias, en homenaje a €l y como consuelo para el rey espar-
tano). Figueira (1990: 41-44) trae a colacién las distintas tradiciones —aunque inverosimiles en
algunos de sus detalles— sobre la venta de Platén en el mercado de esclavos de Egina ese
mismo afio de 388/7, tras ser capturado durante su regreso de Sicilia, como un testimonio mds
del constante pillaje sobre ciudadanos y bienes atenienses por parte de los eginetas y sus alia-
dos.

(21)- JENOFONTE: Helénicas, 5.1.29. Este bloqueo de Teleutias en el golfo Sar6nico debié
de afectar a la llegada del grano que alcanzaba el Atica desde Egipto, en virtud de la alianza
concertada en el 390/89 (para la cual la Gnica fuente es ARISTOFANES: Pluto, p. 178), situacién
que, sumada a las operaciones de Antilcidas en el Helesponto, agravaba la tradicional carestia
ateniense de este alimento basico.

(22) PLUTARCO: Pericles, 8.7; ARISTOTELES: Retdrica, 1411 a 15; Ateneo I11.99 D atribuye
la frase a Demades.

Afio 2008 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 13



CESAR FORNIS
Bibliografia

ACCAME, S.: Ricerche intorno alla guerra corinzia. Népoles, 1951.

ALONSO TRONCOSO, V.: «395-390/89 a.C., Atenas contra Esparta: ;De qué guerra hablamos?»,
Athenaeum, nim. 87, 1999, pp. 57-77.

BAUSLAUGH, R.A.: The Concept of Neutrality in Classical Greece. Berkeley, 1991.

BeLocH, K.J.: «Die spartanische Nauarchie», Rheinische Museum, nim. 34, 1879, pp- 117-130.

— Griechische Geschichte, 111, 1. Berlin-Leipzig, 1922 (2.2 ed.)

— Griechische Geschichte, 111, 2. Berlin-Leipzig, 1923 (2.2 ed.)

BOMMELAER, 1.-F.: Lysandre de Sparte. Histoire et traditions. Paris, 1981.

BRAVO, B.: «Sitlan. Représailles et justice privée contre des étrangers dans les cités grecques»,
Annali Scuola Normale Superiore di Pisa, nim. 10, 1980, 675-987.

BRruULE, P.: «La piraterie crétoise hellénistique», Annales Littéraires de I’'Université de Besan-
con, nim. 223, Paris, 1978.

BRruN, P.: Eisphora-Syntaxis-Stratiotika. Recherches sur les finances militaires d’Athénes au
1Ve siécle av. J.-C. Paris, 1983.

DELEBECQUE, E.: Essai sur la vie de Xénophon. Paris, 1957.

FALKNER, C.: Sparta and the Sea. A History of Spartan Sea-Power, c. 706-c. 373 B.C. Universi-
dad de Alberta (tesis doctoral), 1992,

FERONE, C.: Lesteia. Forme di predazione nell’Egeo in eta classica. Ndpoles, 1997.

FIGUEIRA, T.J.: «Four Notes on the Aiginetans in Exile», Athenaeum, nim. 66, 1988, pp- 523-551.

— «Aigina and the Naval Strategy of the Late Fifth and Early Fourth Centuries», Rheinische
Museum, ntim. 133, 1990, pp. 15-51.

Fornis, C.: «Ificrates y la revolucién subhoplitica», Habis, nim. 35, 2004, pp. 71-86.

— «Las causas de la guerra de Corinto: un anlisis tucidideo», Gerién, nim. 25, 2007, pp. 187-218.

FUNKE, P.: «Homdénoia und Arché. Athen und die griechische Staatenwelt vom Ende des Pelo-
ponnesischen Krieges bis zum Kénigsfrieden (403-387/6 v. Chr.)», Historia
Einzelschriften, nim. 37. Wiesbaden, 1980.

HAMILTON, C.D.: Sparta’s Bitter Victories. Politics and Diplomacy in the Corinthian War.
Itaca-Londres, 1979.

LENGAUER, W.: Greek Commanders in the 5th and 4th Centuries B.C. Politics and Ideology: A
Study of Militarism. Varsovia, 1979.

MaRNovIC, L.P. : «Le mercenariat grec au IV® sigcle avant notre &re et la crise de la polis»,
Annales Littéraires de I'Université de Besangon, nim. 372, Paris, 1988 (original ruso,
1975).

MELONI, P.: «Il contributo di Dionisio I alla operazioni di Antalcida del 387 av. Cr.», Rendicon-
ti dell’Accademia dei Lincei, nim. 4, 1949, 190-203.

PARETI, L.: «Ricerche sulla potenza marittima degli Spartani e sulla cronologia dei nauarchi», en
Studi minori di storia antica. Tomo 1I: Storia greca, Roma, 1-131 (publicado originalmente
en Memorie dell’Accademia delle Scienze di Torino, nim. 59, 1908-1909, pp. 71-159),
1961.

PASCUAL GONZALEZ, J.: Tebas y la confederacion beocia en el periodo de la guerra de Corinto
(395-386 a.C.). Universidad Auténoma de Madrid (tesis doctoral microfilmada), 1995.

SEALY, R.: «Die spartanische Nauarchie», Klio, niim. 58, 1976, 335-358.

WESTLAKE, H.D.: «Individuals in Xenophon», Hellenica. Bulletin of the John Rylands Library,
nam. 49, pp. 246-269, 1966 (reimpreso en Essays on the Greek Historians and Greek
History. Manchester, 1969, pp. 202-225).

— «The Progress of Epiteichismos», The Classical Quarterly, nim. 33, 1983, pp. 12-24 (reim-
preso en Studies in Thucydides and Greek History. Bristol, 1989, pp. 34-49).

14 REVISTA DE HiSTORIA NAVAL Nim. 101



LOS CAPITANES GENERALES
DEL DEPARTAMENTO MARITIMO
DE CARTAGENA DURANTE
LA GUERRA DE LA INDEPENDENCIA
(1808-1814)

Juan Antonio GOMEZ VIZCAINO
Coronel de Artilleria (R)

La presencia de hombres de la Armada en los acontecimientos de la guerra
de la Independencia (1808-1814) es muy notable. Sin ir mds lejos, en una
plaza como la de Cartagena, cabecera de departamento maritimo, contribuye-
ron de una manera decisiva en el desarrollo de los acontecimientos, formando
parte de la Juntas de Gobierno, Guerra y Observacién y Defensa.

Cartagena se mantuvo libre de la presencia de tropas francesas y dedico
toda su energia y posibilidades a ser base logistica de las unidades combatien-
tes, contribuyendo con unidades y material hasta el limite de sus existencias.
En estas actividades tuvieron un especial protagonismo y responsabilidad
quienes ejercieron el mando del departamento maritimo, cuyas biografias
expondremos en este trabajo.

Introduccion

La presencia de la Armada en el mando del gobierno politico y militar de
la plaza de Cartagena en el primer cuarto del siglo X1x, fue asunto de un
anterior articulo que publicamos en esta misma revista, lo que nos dio
ocasion para trazar la semblanza de marinos de la talla de Ciscar y Ciscar,
Uriarte y Borja y Serrano Valdenebro, heroicos e ilustres donde los haya (1).
En el presente trabajo extendemos en lo posible dichas semblanzas de los
personajes que desempeiaron el mando de la capitania general del departa-
mento maritimo de Cartagena durante los seis afios dur6 la guerra de la
Independencia.

Todo comienza el 24 de mayo de 1808, con la destitucion del capitdn gene-
ral Francisco de Borja de Borja y Poyo, que ejercia por entonces dicho cargo,
destitucion que desemboca el 10 de junio en su funesto asesinato, perpetrado

(1) GOMEz Vizcalno, Juan Antonio: «Marinos en el gobierno politico y militar de la plaza
de Cartagena (1809-1822)», Revista de Historia Naval, nim. 92, 2006.
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por las turbas con una particular safia y, 1o que es mas grave atin, ante la inac-
cién e impotencia de las autoridades que lo presenciaron (2).

Cartagena se mantendrd, durante los aproximadamente seis afios de conflicto
bélico, en plena efervescencia pues, aunque las tropas francesas no hollardn el
territorio de su jurisdiccion, si hardn sentir en varias ocasiones su amenaza con su
presencia en otros lugares del reino de Murcia, lo que obligard a la plaza a mante-
ner su sistema de defensa plenamente operativo. Ademas, su situacion privilegia-
da, en el sureste de la Peninsula, con un excelente puerto abierto al Mediterréneo,
y su caracteristica de cabecera del 2.° Departamento de Artillerfa (3) y de departa-
mento maritimo, la convertirdn en base logistica que desde los primeros momen-
tos proporcionara unidades y material a los ejércitos en campaiia.

La eficacia de todo este esfuerzo reveld la profesionalidad, experiencia y
dedicacion, hasta limites insospechados, de los hombres que desempefiaron el
gobierno de la plaza y departamento, los cuales, pertenecientes en su mayoria
a la Armada, gestionaron en circunstancias muy adversas los escasos recursos
disponibles. No s6lo hubo que mantener en pie de guerra a la plaza, durante el
largo periodo en que la presencia de las tropas francesas en el territorio lo
demandéd, sino que, ademads, frente a la adversidad afiadida de las epidemias y
a la penuria de medios econdmicos, se debieron tomar severas disposiciones
para mitigar sus consecuencias. Entre estos personajes trazamos la semblanza
de aquellos que sucesivamente desempefiaron la maxima representacion en el
Departamento Maritimo de Levante, haciendo especial hincapié en el periodo
de este conflicto bélico que les correspondié vivir.

Baltasar Hidalgo de Cisneros y de la Torre

Nacido en Cartagena el 5 de enero de 1758 (4), deseando seguir la carrera
de su padre sent6 plaza de guardiamarina en Cadiz el 3 de marzo de 1770 (5).
Realizados sus estudios, se incorporé al servicio embarcando en 1772 en el
navio San Rafael, donde efectud sus primeras navegaciones en aguas de los
cabos de Santa Maria y San Vicente. Hizo un viaje al Perd en la fragata Indus-
tria, al regreso del cual fue promovido a alférez de fragata el 22 de noviembre

(2) Idem: «Marinos ilustres en la Cartagena del siglo xvi. El capitdn general de la Arma-
da don Francisco de Botja de Borja y Poyo», Revista de Historia Naval, nim. 87, 2004,

(3) Desde la Ordenanza de Artilleria de 1802 atenderd a los reinos de Valencia, Murcia y
Aragon, situdndose en esta ciudad la Subinspeccién y la Maestranza de Artilleria.

(4) APSMG (Archivo Parroquial de Santa Maria de Gracia en Cartagena), libro de bautis-
mos, afo 1758.

(5) AHN (Archivo Histérico Nacional), exp. 1330; y VALGoMaA, Dalmiro de la, y FINEs-
TRAT, Bar6n de: Real Compariia de Guardias Marinas, y Colegio Naval. Catdlogo de pruebas de
caballeros aspirantes. Instituto Histérico de Marina, Madrid, 1943. Su padre fue Francisco
Hidalgo de Cisneros, natural de Orrio, capitdn de fragata, casado con Manuela de la Torre, natu-
ral de Ceuta; sus abuelos paternos, Antonio Hidalgo de Cisneros, natural de Astorga, brigadier, y
Francisca de Seijas Alday, natural de Santa Marfa de Guisano; sus abuelos maternos, Juan de la
Torre, natural de Cédiz, capitan de fragata, y Antonia Galindo de Espinosa, natural de Zafra.
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de 1773, y en calidad de tal particip6 en las operaciones de socorro a la plaza
de Melilla y en la expedicion contra Argel de 1775. Ascendi6 a alférez de
navio en 16 de marzo de 1776 y estuvo embarcado en los navios Vencedor y
Peruano, de la escuadra que mandaba Miguel Gaston.

Ascendido el 23 de mayo de 1778 a teniente de fragata, hizo su primera
campafia contra los ingleses en el canal de la Mancha a bordo del navio
Vencedor, de la escuadra del general Cérdova. El 28 de enero de 1780 tom6 el
mando de la balandra Flecha, con la que, junto a la también balandra Activa y
al bergantin Ardilla, se constituy6 una pequefia divisién bajo sus érdenes que,
navegando por el Cantébrico, apres6 al bergantin corsario inglés Rodney, del
porte de 14 cafiones. Como premio a sus servicios, ascendié a teniente de
navio el 27 de mayo del mismo afio.

Cuando escoltaba un convoy que se dirigia de los puertos de Vizcaya y
Ferrol, fue atacado por la fragata de guerra inglesa Cerbero, de 40 cafiones.
Tras un duro combate que se prolongé durante tres cuartos de hora, consiguid
salvar al convoy y que su escolta saliera indemne. Poco tiempo después
Cisneros apres6, valiéndose tinicamente de la Flecha, a la balandra inglesa
corsaria Nimbre, del porte de 8 cafiones y 22 pedreros.

El 15 de noviembre de 1781 tomd el mando de la balandra Resolucién y
fue comisionado con pliegos para el conde De Guichen, que estaba estaciona-
do en la isla de Madera al mando de una escuadra combinada. En 1783 y 1784
tomo parte en las expediciones contra Argel que al mando de Barcel$ zarpa-
ron de Cartagena; en la primera lo hizo al mando del jabeque Mallorquin, de
34 cafiones, y ya ascendido a capitan de fragata, el 20 de octubre participd en
la segunda al mando de 34 lanchas cafioneras y seis de abordaje.

El 10 de marzo de 1785 tomé el mando de la fragata Loreto y el 13 de
marzo de 1787 embarcé como segundo comandante en la fragata Santa Floren-
tina, de la escuadra de evoluciones de Langara, para transbordar posteriormen-
te al navio San Ildefonso, también como segundo comandante, en el que reali-
z4 otra campafia de evoluciones. El 16 de abril de 1790 fue nombrado
comandante de la fragata Santa Florentina, realizando con ella diferentes
comisiones por el Atlantico y el Mediterraneo, en el curso de las cuales contra-
jo méritos que le valieron el ascenso a capitan de navio el 1 de marzo de 1791.
En abril de este mismo afo se le confiri6 el mando de una divisién compuesta
por las fragatas Diana, Soledad y Perla, que después de alglin tiempo de
operar con independencia se incorporé a la escuadra del general Borja.

El 4 de junio de 1792 se le dio el mando de una divisiéon compuesta por las
fragatas Diana y Santa Florentina; los jabeques Mariano, Gamo, Leandro y
Felipe; los bergantines Cazador, Galgo y Vivo, y tres galeras. Con estas fuer-
zas bloqued varios puertos de Francia hasta finales de julio de 1792, en que se
incorpor6, con las fuerzas de su mando, a la escuadra de Langara arribada a
aquellas costas.

Tomé el mando del navio 7errible el 15 de octubre de 1794, y con €l oper6
en la evacuacion de Rosas; después, unido a la escuadra de Langara, cruzé
ante las costas africanas, para desarmar por dltimo en Cartagena. Ascendido a
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brigadier el 5 de septiembre de 1795, se le otorgd el mando del navio San
Pablo, de la escuadra de Langara, pasando posteriormente a Cadiz incorpora-
do a la de José de Cordova, con la que asisti6 al combate de San Vicente,
donde dio pruebas de singular arrojo.

Del navio San Pablo pasé Cisneros a mandar el Santa Ana, que arbolaba la
insignia del general Domingo de Grandallana, de la escuadra del general
Mazarredo. Con este buque formé parte de la division que por dos veces sali6
de Cédiz para rechazar a los ingleses. Con ocasién de salir la escuadra para
reunirse con la francesa del almirante Bruix, el Santa Ana var6 en el bajo de
las Puercas, percance del que le libré de todo cargo el consejo de guerra en el
que fue examinada su actuacién.

Tras la expedicion de azogue que comandada por €l se realizé a Palermo,
lleg6 a Cartagena en la noche del 15 de octubre de 1800 con la divisién de su
mando, compuesta de los navios Miiio y Astuto y la fragata Santa Rosa. Dada
cuenta por via reservada de Marina del desempefio de la comisién, S.M.
qued6 muy satisfecho y reconocié la nueva acreditacién de la actividad y
conocimientos de este benemérito oficial (6).

Desembarcado en Cartagena el 29 de octubre, por desarme de los buques,
se le confio por real orden de 13 de mayo de 1801 el mando del navio Orien-
te, del que tomo posesion el 14 de agosto para desembarcar el 21 de noviem-
bre, al haber sido dispuesto por orden de 17 anterior que pasase a Madrid a las
ordenes del teniente general Domingo de Grandallana (7).

Ascendido a jefe de escuadra el 5 de octubre de 1802, y tras una corta
permanencia en ¢l Estado Mayor de la Armada en Madrid, es nombrado por real
orden de 22 de abril de 1803 comandante general del arsenal de Cartagena,
cargo del que se posesion6 el 1 de junio. Ejerce dicho cargo hasta el 9 de febre-
ro de 1805, en que por orden de S.M. es destinado en comisién a la escuadra
que se alistaba en Ferrol, arbolando su insignia en el Neptuno. El 12 de agosto
sali6 con la escuadra combinada y, al llegar a Cadiz, transbord6 su insignia al
navio de tres puentes Santisima Trinidad. Gravemente herido el 21 de octubre
en el combate de Trafalgar, permanece en su puesto hasta que, desarbolado y
cubierto de cadaveres, el navio se hundié. Rescatado de las aguas por los ingle-
ses, fue conducido a Gibraltar, donde se le colmé de consideraciones por el
heroismo demostrado en la jornada. Fue puesto en libertad el dia 29, pasando a
Cartagena a curarse de sus heridas (8). El 9 de noviembre fue ascendido a
teniente general y cesé oficialmente en su destino de comandante general del
arsenal de Cartagena.

En esta situacion vivié la tumultuosa jornada del 23 mayo de 1808 en
Cartagena, asistiendo a la convocatoria popular y formando parte de la
flamante Junta Suprema de Gobierno. Tras la destitucion del general Borja,

(6) El texto integro de la citada comisi6n, fechado en Cartagena el 18 de octubre, se
public6 en la Gaceta de Madrid de 28 de octubre de 1800.

(7) ANC (Archivo Naval de Cartagena), PIA, C-17, L-15, libro 67.

(8) En la lista de los virreyes de Buenos Aires figura con el apodo de El Sordo, porque su
capacidad auditiva quedé bastante mermada de resultas del combate.
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fue nombrado por el pueblo, el 24 de mayo de 1808, capitan general del
Departamento Maritimo de Cartagena, prestando el juramento exigido por el
pueblo de unirse a €l en la defensa de la causa de Fernando VII. Designado
también miembro de la Junta Militar de Guerra, contribuy6 en la toma de las
primeras decisiones tanto para la defensa de la plaza como para el apoyo a las
operaciones de campana, organizando para ello unidades con los batallones y
brigadas de Marina que pasaron a formar parte del Ejército de Murcia.

Los documentos oficiales, refiriéndose a Borja, recogen el hecho de la
siguiente forma: «Ces6 en el mando de la Capitania General de este departa-
mento en 25 de mayo de 1808 con motivo de indisposicién de su salud, segtin
lo avisa la Intendencia General del departamento en dicha fecha, con expre-
si6n de haber nombrado al teniente general Baltasar Hidalgo de Cisneros por
Comandante General interino del mismo» (9).

Ast qued6 también recogida en los documentos oficiales la toma de pose-
sién de Hidalgo de Cisneros: «Encargése del mando de este departamento,
interinamente, en 25 de mayo de 1808 por haberlo nombrado el Capitan
General de €1, con motivo de indisposicién de su salud...»; y en otro apunte:
«Por titulo expedido con fecha 6 de agosto de 1808 por la Junta de Gobierno
de esta plaza pasado por la Intendencia General del departamento a esta
Contaduria Principal, consta ha determinado la misma Junta, que respecto a
que el general comprendido en este asiento se halla en posesién de la dignidad
de Capitan General de Marina del propio departamento desde 24 de mayo
antecedente por terminante nombramiento del pueblo y aprobacién de la
Suprema Junta de Valencia, se le satisfard el sueldo correspondiente a la legitima
condecoracién que obtiene en propiedad desde la citada fecha de 24 de mayo,
que se halla en posesién de interinidad, y hasta tanto que establecida la autoridad
Soberana, se despache la Patente que es propia de dicha dignidad...» (10).

Las fuerzas navales del departamento eran las siguientes: navios San
Carlos y Reina Maria Luisa, de 112 cafiones; Guerrero, San Lorenzo, San
Joaquin, San Pablo, Angel de la Guarda y San Francisco de Paula, de 74
canones, y San Ramon y Asia, de 64; fragatas Sirena y Proserpina, de 38
cafiones; 1 corbeta, 2 urcas, 8 bergantines, 9 goletas y embarcaciones menores
(11). En cuanto a unidades en tierra, se hallaban de guarnicién la 6.2, 7.2, 15.2,
16.%, 17.% y 18.2 Brigada del Real Cuerpo de Artilleria de Marina, con un total
de 782 hombres, con su Plana y Estado Mayor (12), y el 4.2 Batallon del Real
Cuerpo de Infanteria de Marina, con 1.970 hombres, creado en 1806 (13) y al

(9) ANC, PIA, libro 68, de 1 de julio de 1805 a fines de abril de 1809. Lista de los Gene-

rales, Brigadieres, Capitanes de Navio y de Fragata de este departamento.

(10) ANC, PIA, C-17, L-15, libro 68.

(11)  Reina Maria Luisa, San Francisco de Paula, Guerrero, San Pablo, Asia y San Ramén
se enconfraban en Mahdn.

(12) Se hallaban a las érdenes del capitdn de navio Francisco Millau, como comisario
provincial del departamento.

(13) Articulado en 6 companias, con 4 oficiales y 168 efectivos de tropa cada una, 2 de
plana mayor, 2 capellanes, 1 cirujano, 8 misicos, 1 tambor mayor y 1 maestro armero. El 1 de
junio, sus efectivos presentes en la plaza sumaban 297 hombres. AMC, CH 79-2.
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mando del coronel Francisco Villamil, aunque le faltaba su compaifiia de
granaderos, que se encontraba en Madrid para la guardia del serenisimo sefor
principe generalisimo almirante. Tras los sucesos del 2 de mayo, se le ordend
regresar a Cartagena, pero al pasar por Molina del Segura recibi6 la orden de
incorporarse al Ejército de Valencia, encuadrada en el 2.2 Batallon de Reales
Guardias Espafolas (14).

La jornada del 10 de junio es una de las paginas més tragicas de la historia
de la ciudad; en ella se consumd el asesinato del general Borja a las puertas
del arsenal militar, tragedia que Hidalgo de Cisneros no puedo evitar con su
presencia. De estos infaustos momentos nos queda el relato de su ayudante, el
subteniente de Artilleria Ignacio Lopez Pinto:

«.. resueltos a salvar a todo trance al desdichado general, nos dirigimos
inmediatamente a su casa, pero jya era tarde! Cuando llegamos frente a ella,
supimos que la guardia habia sido atropellada por las turbas, y una vez la
victima en poder de éstas, la habian arrastrado despiadadamente por las calles
(...). La presencia, algunos momentos antes, del jefe nombrado por el pueblo,
no hubiera podido ya impedir la catdstrofe, y quizd hubieran atentado contra
su misma persona y reciente autoridad, si no usara de gran prudencia y cordu-
ra, pues no hay intentos mas expuestos a malograrse que aquellos que se
fundan en los afectos populares. De todos modos la presencia de Cisneros y
del marqués de Camarena en aquel sitio de horror contribuy6 a disminuir la
culpabilidad de los perpetradores de aquel crimen horrendo, los cuales,
después de consumado éste, querian entregarse a toda clase de profanaciones
con el que ya era caddver...» (15).

Lo tnico que pudo lograr Hidalgo de Cisneros con su presencia fue preser-
var el caddver de Borja de los ultrajes a que pretendia someterlo la multitud, y
ordenar su recogida. Los culpables fueron encausados y deportados a Mahon
y La Carraca, castigo que no era proporcionado a la magnitud del delito come-
tido. Este tragico acontecimiento quedd recogido para la posteridad en los
documentos oficiales de forma anacrénica y desvirtuada: «Fallecié en la
noche del dia 10 de junio de 1808. Consto su noticia a la Mayoria General el
13 del mismo» (16).

No fue Cartagena el tnico lugar donde acontecieron sucesos tan graves,
luctuosos y sangrientos (17), pues en la tarde del 27 de mayo, en Sevilla, el

(14)  Suanzes, Angel: «LLa Marina en la guerra de la Independencia», Revista General de
Marina, nov. 1921. Al frente de esta unidad iba el capitdn de fragata Guillermo Scoti, y como
segundo, el teniente de navio Gregorio Zaporito.

(15) Fragmentos de las Memorias del general de Artilleria D. Ignacio Lépez Pinto.
Memorial de Artillerfa, junio de 1924, pp. 664-666.

(16) ANC, PIA, libro 68, de 1 de julio de 1805 a fines de abril de 1809. Lista de los Gene-
rales, Brigadieres, Capitanes de Navio y de Fragata de este Departamento.

(17) CANGA ARGUELLES, José: Observaciones sobre la Historia de la Guerra de Espaiia
que escribieron los seiiores Clarke, Southey, Londonderry y Napier. Madrid, 1833-1836: «El
niimero de los asesinatos cometidos por la inflamacién del pueblo no excedié de 30...»
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conde del Aguila, cuando se dirigia a parlamentar con la Junta de Gobierno
como procurador de mayor edad de la ciudad, vio asaltado su carruaje por una
multitud airada que lo condujo a fuerza de golpes e improperios a la torre de la
Puerta de Triana, donde fue atado a la barandilla de un balcén y acribillado a
balazos; también en la mafana del dia 29, en Cadiz, sede por entonces de la
Capitania General de Andalucia, el marqués del Socorro y de la Solana, Francis-
co Maria Solano Ortiz de Rozas, que acababa de regresar de Badajoz para
hacerse cargo del mando que le correspondia en propiedad, fue asaltado por la
multitud en la sede de la capitania general, sin que pudiera evitarlo la guardia
mandada por el capitdn José de San Martin. La turba logré apresarlo en su
huida, y cuando lo conducia a la plaza de San Juan de Dios con el propdsito de
ahorcarle, una mano, aleve o enemiga, le infiri6 una herida mortal que le libré
de sufrir la pena afrentosa reservada a los reos de derecho comiin. Igualmente
en Badajoz, el 30 de mayo, al conde de Torre del Fresno, que se habia refugiado
en el cuerpo de guardia de la Puerta de las Palmas, un soldado le atravesd de
parte a parte con una estaca aguzada y los demaés lo remataron a machetazos. Su
cadaver fue llevado a rastras hasta la puerta de su casa, donde se le abandond; el
mismo dia, en Granada, el brigadier Pedro Trujillo, antiguo gobernador de
Mailaga y casado con Micaela Tudd, hermana de la amiga intima de Godoy,
acusado de mantener correspondencia con Murat fue sacado violentamente de la
carcel, donde la Junta habia dispuesto su confinamiento, apufalado y, ya cada-
ver, arrastrado por las calles de la ciudad (18). En Valladolid, el 10 de junio, el
mariscal de campo Miguel Ceballos y Ruiz de Vergara fue también victima del
furor popular, acusado de no haber evitado la entrada de los franceses en Sego-
via; en Villafranca del Bierzo, el 24 de junio, el ex capitdn general de Galicia
Antonio Filangieri fue asesinado a manos de unos soldados borrachos del Regi-
miento de Navarra. Estos cruentos hechos llegan hasta el 16 de diciembre, cuan-
do =n Badajoz dos prisioneros franceses, un stibdito portugués, el coronel
Tiburcio Carcelén y Antonio Noriega de Bada son linchados, y sus cadaveres,
arrojados al rio Guadiana; y en Ferrol, ya en pleno conflicto bélico, el 12 de
febrero de 1810, en un ambiente de indecisién de la autoridad fue victima de la
ira popular, so pretexto de los atrasos que se debian a la maestranza, el coman-
dante general del departamento, jefe de escuadra José de Vargas y Vargas.

La serie de los Desastres de la guerra, realizada por Francisco de Goya,
nos ha proporcionado dos estampas que recogen castigos infligidos por el
pueblo espafiol a compatriotas colaboracionistas. Son las tituladas «Popula-
cho» y «Lo merecia», rétulos que, en el primer caso, parecen repudiar a la
plebe que comete el acto, y en el segundo, justificar el castigo. En ellos se
recogen, respectivamente, las imagenes del trato dado en Madrid al marqués
de Perales, que fue acusado de rellenar con arena los cartuchos repartidos
entre €l pueblo, y la decapitacién en Valencia del coronel de Milicias Miguel
de Saavedra y Jofré, bar6n de Albalat.

(18) AGusTIN PRINCIPE, Miguel: Guerra de la Independencia, t. 11. Madrid, 1846: «Igual
suerte sufrieron el Corregidor de Vélez Malaga y Bernabé Portillo, victimas del furor de la
multitud, instigada por algunos malévolos».
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La primera contribucién de la Armada fue el destacamento de las brigadas
de Artilleria de Marina que, al mando del teniente de brulotes Juan Bautista
Angioloti (19), con cuatro piezas sali6 de la plaza, el 29 de junio, con destino
al Ejército de Murcia, que mandaba el general Llamas. Muy ilustrativo del
espiritu patri6tico y desprendimiento del general Hidalgo de Cisneros es el
apunte siguiente: «Por oficio pasado por este Capitén General a la Intendencia
de este departamento en 19 de agosto de 1808 y por ella a esta Contaduria en
la misma fecha, consta haber hecho cesién a favor del fondo publico de esta
ciudad del crédito que resulta de la formacién de este asiento» (20).

El 21 de noviembre se ordena la formacién en el departamento de tres bata-
llones de Marina para el servicio de campafia y uno para la dotacién de los
buques, los cuales, por real decreto de 16 de enero de 1809, sirvieron de base
para la formacion del 4.° y 5.2 Regimiento de Marina; pero la falta de personal
s6lo permiti6 la formacién de un batallén para el 4.° Regimiento y de otro, en
cuadro, para el 5.2 (21).

Por su parte, el arsenal comunica a la Junta de Gobierno haber formado un
batallén de ocho compaiifas de individuos de la maestranza y otro con los
oficiales de mar, nombréndose a los mismos sus respectivos oficiales y que
aquella se titule «Batallén de la Milicia Honrada del Real Arsenal», que debe-
rd usar el propio uniforme asignado a la de esta ciudad, con la sola distincién
de que tenga un ancla en el cuello de la chaqueta, ofreciéndose alternar en el
servicio y fatiga con la del pueblo en los dias festivos (22).

Una real orden de 16 de enero de 1809 dispone que dos brigadas de Arti-
lleria de Marina del departamento pasen a formar parte del Ejército de
Aragon; pero la manifiesta falta de artilleros en la plaza tras la marcha del
Regimiento de Artillerfa del Ejército, que habia sido sustituido por dos

(19) Dias antes, el comisario provincial se habia dirigido a la Junta solicitando la salida a
campafa de las unidades a su cargo, dejando cubiertas las necesidades del departamento con
regular nimero de tropa, mds la agregacion de los invélidos de Artillerfa ttiles y de la Compa-
fiia del Comercio de la ciudad, hacia poco instruida por ellos. Este destacamento tomara parte
en la batalla de Tudela y en los dos sitios de Zaragoza. Prisionero de los franceses tras la rendi-
cién de la plaza, la mayor parte de sus miembros fueron conducidos a Francia.

(20) ANC, PIA, C-17, L-15, libro 68.

(21) MARTINEZ-VALVERDE, Carlos: La Marina en la guerra de la Independencia. Madrid,
1974. El 4.° Regimiento fue enviado al ejército de la derecha, y el 5.2 a guarnecer algunas
plazas. El 1. Batallén del 4.° Regimiento se batié en Cataluiia a las érdenes de Blake y,
después, de O’Donnell, distinguiéndose en el socorro de Gerona y en las acciones de Collsupi-
na, al mando del capitin de fragata Angel Jover, que fallecié posteriormente a consecuencia de
las heridas recibidas, lo que le hizo merecedor del aprecio y distincién del general responsable
de esta 1ltima accién. Participé en la defensa de Tortosa, donde el 9 de julio de 1810 rechazé
un ataque de los franceses, y el dia 13 efectud una salida, acciones en que se distinguieron el
teniente de fragata Rafael Morales, el teniente de navio Alejandro Marin y el subteniente Alba-
lat. El 3 de agosto efectud una nueva salida, en la que sobresalieron el teniente de navio Fran-
cisco Izquierdo y los subtenientes Balcdzar y Lirio. También son resefiables la accién del 13 de
octubre; la del 20, al mando del alférez de fragata José Carlos de la Fuente, y la del 23, al del
sargento Juan Lépez. El batallon capitulé finalmente el 2 de enero de 1811, quedando prisione-
ros todos sus integrantes con su jefe, el capitan de fragata Francisco Beranguer.

(22) AMC (Archivo Municipal de Cartagena), CH-92, carpeta 26.
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compaiifas, una de ellas de las Milicias de Avila, habia dejado mal guarneci-
das las 262 piezas que artillaban su defensa, asi que se consiguié que tan sélo
saliera de la plaza, el 11 de febrero, la 6. Brigada, con 150 hombres (23).

Una de sus dltimas actuaciones serd dar cumplimento a la orden de la
Junta Suprema de Gobierno del Reino de poner la plaza en su mejor estado
de defensa (24). Y asi, con fecha de 6 de febrero entra en vigor el plan
general de defensa (25). La redaccién de este plan suscité ciertas dudas en
cuanto a quién correspondia la responsabilidad de su ejecucion, ya que el
gobernador militar habia recibido de la Junta Central, por conducto del minis-
tro de la Guerra, una real orden de 27 de diciembre de igual tenor, «procedien-
do de acuerdo con el Capitdn General del departamento de Marina» y solici-
tando a la Junta Provincial del Reino cuantos auxilios necesite. Lo que hizo
presente a la Junta de Gobierno de la plaza y se acord6 solicitar de S.M. «se
sirva aclarar si esta junta es responsable o corresponde al cargo de los jefes de
ella». Todo quedé aclarado cuando se tuvo conocimiento del reglamento que
el 1 de enero establecia las facultades de las Juntas de Gobierno, de manera
que el citado plan quedo6 aprobado en la sesién de 1 de febrero (26).

Por una real orden de 11 de febrero de 1809 Hidalgo de Cisneros es
nombrado virrey de Buenos Aires, provincia del Rio de la Plata, lo que no fue
aceptado por nuestro protagonista de buena gana, al apartarlo de la defensa de
una plaza muy importante en el desarrollo de la guerra (27). Pero ni esto ni la
oposicion mostrada por las autoridades y el pueblo de Cartagena fueron sufi-
cientes para evitar que se cumpliera otra real orden, ésta de 6 de marzo, por la
que se instaba a su cumplimiento.

El teniente general Hidalgo de Cisneros ces6 en el mando de la capitania
general del departamento el 11 de marzo de 1809, para entregarlo al también
teniente general Félix Berenguer Marquina (28), que lo ejercera con caricter
interino hasta el 20 de junio, junto con la presidencia de la Junta Suprema de
Observacion y Defensa, fecha en que se present6 su titular, el teniente general
Manuel Nufiez Gaona (29).

En efecto; en el cabildo municipal del dia 20, tras la lectura de una real
orden de 6 de marzo de la Junta Suprema Gubernativa del Reino por la que se
insta a marchar a América para hacerse cargo del virreinato de Buenos Aires

(23) MARTINEZ-VALVERDE, Carlos: op. cit. Esta unidad, cuyo mando ostentaba el teniente
de navio Carlos Maria de Selleri, se incorpord en Tortosa al ejército del marqués de Lazén v,
una vez ocupada Zaragoza por los franceses, fue enviada a Valencia, en cuyo ejéreito se mantu-
vo hasta la ocupacién por aquéllos de la capital, el 9 de enero de 1812.

(24) AMC, CH-104, carpeta 51.

(25) AMC, CH-46.

(26) AMC, LH-290.

(27) Alegando los mismos motivos, se habia negado con anterioridad a la designacién el
también cartagenero teniente general Antonio de Escaiio.

(28) AMC, CH-104, carpeta 51, «Debe ejercer también la presidencia de la Junta de la
plaza»

(29) ANC, PIA, libros 68 y 73, de 1 de julio de 1805 a fines de abril de 1809, «Lista de
los Generales, Brigadieres, Capitanes de Navio y de Fragata de este Departamento».
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al teniente general Hidalgo de Cisneros, dada la reticencia mostrada por las
autoridades de la plaza en su cumplimento.

Tomo posesion del virreinato el 14 de julio de 1809, en unos tiempos difi-
ciles en que soplaban vientos de emancipacion jalonados de un cimulo de
revueltas. Lejos de satisfacer las legitimas aspiraciones del movimiento criollo
reformista, mayoritario y ya pujante, encauzando sus pretensiones de modo
acorde con los intereses generales espaiioles, provocé el levantamiento arma-
do y la total ruptura con Espafia, que resultaria ya irreversible. El 25 de mayo
de 1810 se constituia la primera junta de gobierno independiente, en tanto
Hidalgo de Cisneros era embarcado por la fuerza en una balandra mercante
cuyo capitdn le condujo a Canarias, a pesar de sus reiteradas solicitudes para
que lo desembarcase en Montevideo.

Al llegar a Espafia el 4 de septiembre, qued6 en estas islas a fin de resta-
blecer su quebrantada salud, para pasar luego a Cadiz, donde fue juzgado por
su conducta. Lejos de atribuirle alguna responsabilidad en lo ocurrido, el
gobierno le nombré6 el 7 de abril de 1812 vocal de la Junta Superior de la
Armada, y €l 1 de enero del afo siguiente, comandante general del Departa-
mento de Céddiz, comandancia que cuatro meses después se elevara al rango
de capitania general.

Como consecuencia del escandaloso suceso de los barcos comprados a
Rusia, que arribaron a Cadiz el 21 de febrero de 1818, fue nombrado ministro
de Marina el 14 de septiembre, y ocupé la cartera hasta el 13 de septiembre
del afio siguiente. Nombrado el 22 de diciembre director general de la Arma-
da, simultane6 el cargo con el mando de la Capitania General de Cadiz, pues-
to desde el cual intervino activamente en los preparativos de la expedicion a
ultramar que preparaba el conde de La Bisbal, llamada a restablecer la sobera-
nia espafiola, cuyo embarque fue impedido por el pronunciamiento de Riego
en enero de 1820. Detenido Hidalgo de Cisneros, cuyas ideas absolutistas eran
notorias, fue encerrado en el arsenal de La Carraca y no recuper6 la libertad
hasta que Fernando VII hubo jurado la Constitucién de 1812. El gobierno
reconocid los méritos de Hidalgo de Cisneros y le concedié los honores del
Consejo de Estado y la situacién de cuartel en el departamento de Cartagena.

Designado capitdn general del departamento de Cartagena con caricter
interino, por el capitdn general de esta provincia, el 6 de noviembre de 1823,
tomo posesién al dia siguiente y, por real orden de 20 de diciembre, fue
confirmado por S.M. (30). En su condicion de tal, fue el principal responsable
de la dura represion antiliberal desatada en el distrito bajo su mando, de la que
existen inequivocos testimonios, comportamiento que le valié ser designado
consejero de Estado por real decreto de 3 de junio de 1825, sin perjuicio de
permanecer al frente de esa capitania hasta su muerte, el 9 de junio de 1829.

El teniente general Hidalgo de Cisneros, consejero de Estado honorario,
gentilhombre de cdmara de S.M. con ejercicio, gran cruz de Isabel la Catdlica,

(30) CerveRA JACOME, Juan: El Panteén de Marinos Ilustres. Historia y biografias.
Madrid, 1926. Entre los citados en dicha relacién no estaba incluido el capitén general Baltasar
Hidalgo de Cisneros.
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de San Hermenegildo y de Carlos III pensionada, condecorado con el Escudo
de Filadelfia y la Flor de Lis de Francia, consagré todos los dias de su vida a
su patria y dej6 en el mundo huella imborrable.

A su memoria se le rinde tributo en el Pante6n de Marinos Ilustres, en San
Fernando (Céadiz), dando continuidad a aquella real orden de 21 de septiembre
de 1870 en la que se disponia «fueran trasladados al mismo todos los genera-
les fallecidos desde 1700» (31), colocandose piedras conmemorativas de
aquellos que se hiciera imposible o dificil su conduccion. El acto de coloca-
cién de una placa de marmol con su nombre tuvo lugar el 16 de marzo de
2007, a iniciativa de la Asociacién de Descendientes de Marinos de Trafalgar
y en un acto presidido por el almirante de la Flota.

Manuel Nanez Gaona

Nacido en Rioseco en 1741, sentd plaza de guardiamarina en el departamen-
to de Cddiz el 8 de junio de 1758 (32). Presta sus primeros servicios embarcado
en el navio Princesa, de la division del marqués de Vega Florida, protegiendo a
los navios que, procedentes de las Indias, llegaban a las aguas de los cabos de
San Vicente y Santa Maria. Tras su permanencia en la escuadra del marqués de
la Victoria para traer a la Peninsula al rey Carlos III, pas6 a realizar acciones de
corso en los navios Tigre y Héctor y a proteger el trafico mercante entre los
puertos de Galicia y el mar Cantabrico, bloqueados por los ingleses.

Alférez de fragata desde el 29 de junio de 1761, ascendié a alférez de
navio el 17 de septiembre de 1767 y a teniente de fragata el 13 de enero de
1771, y por su distinguido comportamiento al mando de la goleta San
Carlos, realizando importantes acciones de corso, como apresar a una gole-
ta y a una escampavia argelinas, ascendi6 a teniente de navio en 28 de abril
de 1774.

Al mando de la urca San José realizé transporte de azogue a Veracruz.
Posteriormente, ejercié el mando del jabeque Garzota, y ya ascendido a
capitdn de fragata, ¢l de la Santa Ménica, formando parte de la division
mandada por Antonio de Ulloa, en la escuadra de Luis de Cérdova. A bordo
de este buque, el 13 de mayo de 1779, cuando navegaba por las Azores,
separado de los demds buques a causa de un temporal, fue atacado por la
fragata inglesa Perla, que lo rindié después de dos horas y media de refiiddo
combate. Las pérdidas humanas deparadas por el choque fueron de 35
muertos y 58 heridos, y el buque, totalmente desarbolado, fue conducido
con toda su dotacion a Plymouth. De regreso a Espafia, fue sometido a un
consejo de guerra, del que salié absuelto con todos los pronunciamientos
favorables.

(31) VALGOMA, Dalmiro de la, y FINESTRAT, Bar6n de: op. cit. Sus padres, Juan Nuez,
intendente de Cuenca, y Maria de Gaona.

(32) ANC, PIA, C-17, libro 68, de 1 de julio de 1805 a fines de abril de 1809, «Lista de
los Generales, Brigadieres, Capitanes de Navio y de Fragata de este Departamento».
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En mayo de 1782 embarcé de segundo comandante en el navio Trinidad,
de la escuadra de Luis de Cérdova, a bordo del cual toma parte en el bloqueo
de Gibraltar y, posteriormente, en el combate frente a los ingleses en cabo
Espartel. Ya como capitén de navio, participa el 21 de diciembre en las opera-
ciones de bloqueo y ataque a Gibraltar al mando del navio Santa Isabel,
misién que no abandonara hasta la firma de la paz con los ingleses. En 1784
fue nombrado mayor general del departamento de Cédiz, para luego pasar a
mandar el apostadero y fuerzas navales de Algeciras, fuerzas con las que llevé
a cabo ataques contra las baterias de Argel y las costas de Berberia.

Ascendido a brigadier el 26 de mayo de 1787, fue nombrado mayor
general de la Armada, cargo que siguié desempefiando tras su ascenso, el 8
de enero de 1793, a jefe de escuadra. El 5 de octubre de 1802 fue ascendido
a teniente general, y por real orden de 26 de marzo de 1809 es nombrado
capitdn general del departamento maritimo de Cartagena, cargo del que
tomé posesion el 20 de junio (33). Durante su mandato asumi6 la presiden-
cia de la Junta Suprema de Gobierno y de la de Observacién y Defensa de la
plaza.

El 5 de agosto, el 1.« Batallon del 4.° Regimiento de Marina sale de la
plaza, al mando de su coronel, Antonio Ruiz Mateos, con destino al Ejército
de Catalufia; pero, tras las primeras operaciones de campafa en Tortosa y
Reus, hubo de entregar el mando por enfermedad y regresar a su destino (34).
El departamento no cesa de enviar unidades al combate, pero también es
preciso contribuir a las necesidades de la plaza en cuanto al alojamiento de
prisioneros por cuanto, siendo insuficiente el cuartel de Artilleria, es preciso
alojar a los 150 que, de orden del gobernador de Tarragona, se remitieron a la
plaza a bordo de la fragata Venganza, prisioneros que seran recluidos en la
fragata Santa Catalina (35).

El débil estado de salud y los achaques que durante todo el tiempo de la
guerra ha padecido el brigadier Vicente Imperial Digueri, comandante de
Ingenieros de la plaza, unido a las diferencias que mantiene con los miembros
de la Junta, que «se atreven a desaprobar lo que se hace consideréandolos
proyectos mios», le obliga a solicitar su relevo, a lo que accede la Junta el 20
de enero de 1810 nombrando interinamente a una comisién dirigida por el
teniente coronel del Real Cuerpo de Artillerfa de Ejército Ignacio Vargas, el
capitdn de brulotes Tomds Gil como ingeniero detall, el alférez de navio e
ingeniero extraordinario de Marina José Sanz y el teniente de fragata gradua-
do y arquitecto de Marina Simén Ferrer en clase de ayudante (36). Esta comi-
si6n, al poco de iniciar sus trabajos, quedé reducida a los nombrados en alti-
mo lugar, pues el teniente coronel Vargas, «aunque con sentimiento[,] tuvo
que scpararse de aquella fatiga, para recuperar su salud por los achaques que

(33) FERNANDEZ GAYTAN, J.: «Actuacién de los batallones de Marina en la guerra de la
Independencia», Revista General de Marina, agosto-septiembre 1965,

(34) AMC, LH-306, afio 1810.

(35) AMC, CH-96-1, carpeta 35.

(36) AMC, CH-94-1, carpeta 29.
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padecia y el capitdn Tomdas Gil por tener que desempefiar ademas de las
funciones del Cuerpo de su instituto, el particular destino que se le confirié de
la ensefianza de jovenes de las Reales Brigadas» (37). Y a partir de octubre
quedaré reducida exclusivamente a Simon Ferrer, por enfermedad del ingenie-
ro hidraulico José Sanz (38).

En los primeros dias del afio habian llegado noticias sobre la proximidad
del Ejército francés, asi que era preciso adoptar todas las medidas precisas
ante la eventualidad de un ataque, a fin de poner a la plaza en el mejor esta-
do de defensa, lo que indudablemente se consigue pues, aunque el general
Horace Francois Bastien Sebastian llego a entrar en Murcia sin apenas resis-
tencia, no se atrevid a continuar a Cartagena y se retira del reino a finales de
abril (39).

Esta circunstancia obligd a la Junta Superior de Observacion y Defensa a
tomar el acuerdo de declararse Junta Superior de Cartagena y Reino de
Murcia, «mediante haberse disuelto la de Murcia y entrada de los enemigos en
aquella capital del Reino y la ciudad de Lorca» (40).

Desaparecido el peligro de incursién enemiga, es necesario mantener la
tranquilidad, por lo que la Junta Superior de la plaza, el 25 de abril, hace
publico un bando en el que se sefialan los castigos que se impondréan a los que
la alterasen, creando para ello una comision militar que sustancie y resuelva
cuantas causas se incoen, aunque estén sujetos a otro fuero mas privilegiado,
mientras durasen las circunstancias bélicas (41).

Una real orden de 25 de julio habia dispuesto que se trasladase la Compa-
fifa y Academia de Caballeros Guardias Marinas a su nuevo cuartel, situado
frente a la bahia, en la avenida formada al construirse la Muralla del Mar.
Pero el traslado no se hara efectivo hasta septiembre (42), ya que con anterio-
ridad, a finales de abril, el capitdn general del departamento habia ordenado
al arquitecto Simén Ferrer que entregase las llaves del nuevo edificio, para
alojar en él a la Plana Mayor y a los oficiales de la 1.2 Divisién del Ejército
del Centro (43).

En Cartagena, a pesar de la falta de artilleros, no fue desatendida la defen-
sa de la plaza; y asi, en esta época los mandos del despliegue eran los siguien-
tes: primer trozo de muralla, comprendiendo tres reductos del monte de Gale-
1as, caballero y medio baluarte, brigadier de Marina Juan Pifia y capitin de
fragata Juan Rivera como segundo jefe; segundo trozo de muralla, baluartes 1-
3y 4, brigadier de la Armada Pedro Ruiz Mateos y capitdn de fragata Félix
Gutiérrez Varona como segundo jefe; tercer trozo de muralla, baluartes Sy 6 y
Puerta de Madrid, brigadier de la Armada José Guimbarda y, como segundo

(37) AMC, CH-96-1, carpeta 35.

(38) AMC, CH-97, carpeta 37.

(39) AMC, LH-270, sesiones de 24 y 26 de abril de 1810.
(40) AMC, CH-96-1, carpeta 35.

(41) AMC, CH-97-1, carpeta 38.

(42) AMC, CH-97-1, carpeta 37.

(43) AMC, LH-267, sesién de 25 de agosto.
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jefe, capitén de fragata Alonso Marin; cuarto trozo, baluartes 7-9 y Los Moli-
nos, capitdn de navio Nicolds Meca, y segundo jefe, coronel de Artillerfa
Eusebio Urrutia; quinto trozo, baluartes 10 y 11, Puerta de San José y cerro de
la Cruz, brigadier de la Armada Félix Onill y, como segundo jefe, teniente
coronel graduado de Artillerfa José Ojeda; sexto trozo, baluarte 12, bateria de
San Carlos y San Rafael, hasta la rampa de la plaza, brigadier de la Armada
Antonio Bonéu y capitan de fragata Francisco Baldasano como segundo jefe.
El jefe de escuadra José Adorno quedard como jefe de la bahia y de las
lanchas de fuerza (44).

En septiembre se declar6 en la plaza una epidemia de fiebre amarilla, por lo
que hubo de recabarse la asistencia del inspector general de Epidemias, el
doctor Miguel Cabanellas Caldera, que se desplazé desde Valencia. La Junta de
Sanidad, de la que era vocal nato, redact6 un plan que, merced a la experiencia
de este facultativo, resulté muy eficaz. Ciscar, que continuaba al mando de la
plaza, en un principio precavido en exceso, lleg6 a denegarle a Cabanellas el
permiso para atravesar el cordon establecido; pero, superadas estas renuencias
inciales, tom6 todas las providencias necesarias y estableci6 lazaretos que visi-
taba todos los dias (45).

Aunque en ese afio la defensa de la plaza ya no era tan perentoria como
en los primeros momentos, de lo que da cuenta el hecho de que, con el de
Galicia, este departamento fue el dnico de entre los de Artilleria que no estu-
vieron en manos de los franceses, la tranquilidad se ve alterada por una
epidemia de fiebres palidicas, que ya habia azotado la plaza durante tres
meses €l afio anterior, y que rebrota en julio, aunque los facultativos la
denominen en esta ocasién de «fiebres pitridas». Hay que trasladar la
poblacion al campo, de suerte que la ciudad queda despoblada. A pesar del
cordon sanitario establecido, que corre por el Albujén, la Aljorra y Campo
Nubla, la epidemia se extiende a Santa Ana, la Palma, Pozo Estrecho, Alum-
bres, Pozo de los Palos y Perin. También los regimientos de Infanteria
Guadalajara y Almansa, pertenecientes a la guarnicién, sufrirdn numerosas
bajas de resultas de esta peste, lo que hard necesario establecer un lazareto
en ¢l Cuartel de Antiguones, pues se culpa a la tropa llegada a la ciudad de
ser portadora de la epidemia.

Una de las primeras preocupaciones del general Nifiez Gaona, desde su
toma de posesion del mando del departamento maritimo, serd revestir de la
dignidad necesaria las dependencias de la capitania general, por lo que solicita
para su morada y secretaria la casa que estaba destinada a la Intendencia; sin
embargo, ¢l director general de la Armada desatenderd esta peticion, alegando
por real orden de 12 de marzo de 1811 escasez de caudales. A cambio se
dispone proceder a lo solicitado en el Cuartel Viejo de Guardias Marinas, tal y
como se habia resuelto el 12 de agosto de 1806 (46). A la postre, las depen-

(44) CronarD, Conde de: Historia orgdnica de las Armas de Infanteria y Caballeria
espaiiolas, 1853. .

(45) ANC, PII-G, L-50, Reales Ordenes.

(46) Revista General de Marina, septiembre 1958.
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dencias de capitania se trasladaran en agosto al nuevo edificio de la muralla,
abandonando su antigua residencia en la casa propiedad de la marquesa de
Casa Tilly, no mas que «en el preciso aseo y a su costa» (47).

El 25 de mayo queda disuelta la Junta de Observacion y Defensa, constitu-
yéndose una comision de la Junta Provincial que asume sus funciones (48).
Como consecuencia de la asfixiante falta de caudales, dicha comisién ordena
en junio la suspension de todas las obras de fortificacién (49), y que se atien-
dan tan s6lo aquellos pequefios reparos que fuesen necesarios (50).

De mayo a noviembre de 1812, aquejado de una grave enfermedad, hubo
de entregar el mando del departamento al teniente general Nicolds Estrada,
que lo ejercera con cardcter interino (51). El 28 de febrero de 1813, por el
mismo motivo, lo entregd al jefe de escuadra José Serrano Valdenebro, para
fallecer el 9 de marzo.

Francisco Montes Pérez

Nacié en San Mamés-Polaciones (Santander) en 1753, en ¢l seno de la
familia constituida por Pedro Montes Calora y Angela Pérez Alonso, se le
form¢é asiento en la Real Compaiia de Guardias Marinas el 2 de enero de
1768. Una vez finalizados sus estudios, navegé por el Mediterrdneo y el
Atléntico, embarcado sucesivamente en los navios Terrible y Atlante. Ascen-
dido a alférez de fragata el 22 de agosto de 1770, embarcé el 5 de diciembre
de 1772 en la fragata Palas, con la que efectud un viaje a Filipinas.

Asciende a alférez de navio el 28 de abril de 1774, y ¢l 6 de diciembre
embarca en la fragata Astrea, con la que emprende un nuevo viaje a Filipinas,
al regreso del cual desembarca para ascender a teniente de fragata el 16 de
marzo de 1776.

Al crearse las nuevas Compafiias de Guardias Marinas en Cartagena y
Ferrol en 1777, se le destina a esta ltima como primer ayudante, y alli perma-
nece hasta su ascenso a teniente de navio, el 23 de mayo de 1778. El 21 de
septiembre embarca en el navio Arrogante y, posteriormente, hard lo propio
en el San Vicente, insignia del general Arce, encuadrada en la escuadra del
general Luis de Cérdova, que en unidén de la francesa del conde D’Orvilliers
realiza una campaia en el canal de la Mancha.

(47) AMC, LH-302 y 305. La constituyeron don Francisco de Uriarte, gobernador militar
y politico; don Bernardino Rolandi, cura propio de la tnica iglesia parroquial; don Francisco
Miguel Antén, abogado de los Reales Consejos de la ciudad; don José Rosique Carridn, labra-
dor; don Juan Bautista Bofarull y, como secretarios, don Ramén Diez y don José Mir. Ejercerd
sus funciones hasta el 8 de noviembre, en que quedara disuelta por ser sus funciones incompati-
bles con las sefialadas a los ayuntamientos.

(48) AMC, libro 302.

(49) AMC, leg. 98.

(50) ANC, PIA, C-17, L-15, libro 73.

(51) VV.AA.: Historia social y econémica del Caribe, 1994.
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En 1780 embarcé en el jabeque Mallorquin, del departamento de Cadiz, y
fue destinado a Algeciras como ayudante de 6rdenes del comandante del
bloqueo, general Barcel. Arbola su insignia en el jabeque Nuestra Sefiora del
Pilar, con el que lleva a efecto importantes comisiones, como batir a los
buques ingleses fondeados en Gibraltar, el 26 de junio, con las goletas Golon-
drina 'y Concepcion, y hacer lo propio con algunas lanchas cafioneras que se
acercaron a sus objetivos en el fondeadero, manteniendo el fuego durante dos
horas, y en la noche del 16 de julio, durante tres.

El 30 de octubre cesa en este destino y el 5 de diciembre embarca en el
navio San Pascual, de la escuadra del general Cérdova, con el que navegé por
las aguas de los cabos de San Vicente y Santa Maria. Al afio siguiente, a bordo
del mismo buque, formé en la expedicion para la conquista de Menorca como
ayudante del general Buenaventura Moreno y Jayme, para pasar con posterio-
ridad al navio Atlante, a bordo del cual se distingue en los ataques al castillo
de San Felipe que finalmente rinden la fortaleza para Espana el 4 de febrero,
por lo que fue recompensado con el ascenso a capitdn de fragata el 2 de
marzo.

Regreso a Algeciras con su general embarcado en la fragata Juno, escoltan-
do a los buques mercantes que transportaban a las tropas victoriosas. Pasa a
tomar parte en las operaciones del ataque a Gibraltar embarcado en la bateria
flotante Pastora, insignia de su general, con la que sufrié en la noche del 13
de septiembre las dolorosas y tristes consecuencias del bombardeo inglés que
incendi6 su embarcacién, en el que resultd herido.

Embarcado en el navio Rayo, de la escuadra del general Cérdova, toma
parte el 20 de octubre en el combate de cabo Espartel, por lo que es recom-
pensado el 21 de diciembre con el ascenso a capitan de navio.

Después de haber ostentado desde €l 11 de abril el mando del navio San
Justo, con el que llevé a cabo misiones de proteccion de las naves procedentes
de Indias, y posteriormente incorporarse a la mayoria general del departamen-
to de Ferrol, el 17 de febrero de 1789 se le da el mando de la fragata Santa
Elena, en la escuadra de evoluciones al mando del general Félix de Tejada.

Embarcado como comandante en el navio San Ramdn, de la escuadra del
general Aristizdbal, comenzard, desde que zarpa de Cadiz €l 11 de junio de
1793, un largo periodo de servicios en Ultramar en el curso del cual asistird, en
enero 1794, a operaciones en Santo Domingo y Puerto Rico. En ellas se distin-
guird en el ataque y rendicién del fuerte de Bahiaja, que pact6 el dia 29. Fruto
de estos servicios serd su ascenso a brigadier el 16 de diciembre de 1794.

El 20 de julio del afo siguiente fue nombrado comandante de marina de
los puertos de Acapulco y San Blas por el virrey de Nueva Espafia, dedicando-
s¢ a la organizacion de las fuerzas navales en aquella zona. El 26 de septiem-
bre de 1800 cesa en el cargo y asume el mando del navio San Pedro, de la
escuadra de La Habana; pero, atacado por la enfermedad, hubo de desembar-
car poco después.

De nuevo en Espafia, pasé a formar parte de la escuadra del general Gravi-
na ostentado el mando del navio San Rafael, con el que particip6 en la campa-
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fla de la Martinica y, posteriormente, en ¢l combate de Finisterre de 22 de
julio de 1805. Como consecuencia de la dureza de éste, resulté con heridas
miiltiples y quedd prisionero de los ingleses, que le condujeron a Plymouth,
puerto donde el buque, dado lo lastimoso de su estado, se hundid. Aprobada
por la superioridad su actuacién en combate, fue ascendido a jefe de escuadra
el 9 de noviembre.

En junio de 1808 se encontraba en Cadiz participando en su defensa ante el
ataque de la escuadra francesa al mando de Rosilly en lo que puede conside-
rarse el primer hecho de armas de la guerra de la Independencia, combatiendo
en las baterfas del arsenal de La Carraca.

El 6 de abril de 1809 fue nombrado comandante general del virreinato de
Nueva Granada y gobernador politico y militar de Cartagena de Indias, cargos
de los que tomé posesion el 7 de octubre. En 1810, la situacion de la metrépo-
li tuvo su repercusion en los territorios ultramarinos, siendo Cartagena de
Indias la primera ciudad en que, al calor de las reivindicaciones de autonomia
politica que solicitaba la burguesia criolla, se constituyé en nombre del
pueblo, el 22 de mayo, una junta gubernativa integrada por el gobernador y
dos asesores del cabildo para asuntos politico-militares, en tanto que los asun-
tos de mayor importancia quedaban reservados a las decisiones del ayunta-
miento en pleno. La situacion fue transitoria, pues Montes se negé a aceptarla,
por lo que el 14 de junio fue destituido y deportado a La Habana. Dos meses
después se constitufa una Junta Suprema de Gobierno con autonomia politica
y administrativa, sin que por ello ésta dejara de declarar su adhesion al Conse-
jo de Regencia.

Regres6 a Espafia y fue designado vocal de la Junta de Asistencia de la
Direccién General de la Armada. Por real orden de 6 de mayo de 1813 fue
nombrado comandante general del departamento de Cartagena, y en este
destino se mantuvo hasta el 21 de agosto de 1814, ya que por real orden de 10
de agosto se le nombra comandante del apostadero de Mahén con la comisién
de conducir la escuadra surta en aquel puerto a los departamentos de Cartage-
na y Cédiz, misién que cumplird con acierto a pesar de la precaria situacién de
los buques, medio desarmados y carentes de algunos elementos. Ascendié a
teniente general por real orden de 14 de octubre. Se encontraba en Madrid
cuando se produjo su fallecimiento, el 12 de noviembre de 1817.

La Gaceta de Madrid de 26 de agosto de 1819 finalizaba su necroldgica
resaltando que «el conjunto de cualidades recomendables que reunia, siempre
amante de las ciencias y la gloria, e infatigable en el trabajo, hacen sensible su
pérdida y grata su memoria».
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EL 2 DE MAYO
EN EL RIO DE LA PLATA

Alejandro N. BERTOCCHI MORAN
De la Academia Uruguaya de Historia Maritima y Fluvial

Introduccion

Trafalgar abri6 la senda hacia la globalizacién a escala mundial de la riva-
lidad entre las potencias europeas, el eje de cuyas disputas serd, a partir de
entonces, el dominio de las vias de comunicacién maritima. En este escenario
novedoso, serdn los britdnicos quienes, a fuerza de velas, impongan su hege-
monia controlando progresivamente grandes espacios geograficos, vitales para
dar cabida a su comercio en expansion cuando alboreaba la Revolucién indus-
trial.

Y asi, con vastas regiones del planeta sujetas a la férula britdnica,
Napoleon buscé poner coto a la talasocracia anglosajona activando un
bloqueo que tuvo cierto éxito, mal que les pese a esa legion de epigonos de
Mahan, ciegos ante el papel estelar que en esta historia representan los azares
de la navegacion o la misma veleidosa fortuna.

Asi pues, en esta primera década del siglo X1X, en contraste con los siglos
precedentes, la lucha europea cobra dimensiones mundiales. Planteadas asi las
cosas, el vencedor de esta puja entre potencias podria, por asi decirlo, disefiar
un mundo casi a su medida.

Espafia, inmersa de pleno en este conflicto, hubo de asumir la condicién de
aliada de Francia —que poco después devendria en enemiga e invasora—,
alianza que se tradujo en el desastre de Trafalgar y que le condujo a un atolla-
dero cuyo corolario fue la pérdida de la porcién més estimable del imperio.
Dado el contexto internacional de los hechos, entendemos que no procede
empefiarse en buscar en factores internos, como la linea de politica exterior
por la que se opt6 a partir de la Revolucion francesa pues, como sefialamos,
en estos turbulentos afios una intrincada red de factores conforma el trasfondo
de los acontecimientos tanto en la Peninsula como en Ultramar.

Para entender cabalmente el asunto que nos ocupard en este articulo, no
deberemos incurrir en el anacronismo, muy comun entre algunos analistas
histéricos, de no reparar en el tamafio relativo del mundo que estdn examinan-
do a tenor de los medios de comunicacién disponibles a la sazén. Ejemplos
sobran de este aserto pues, hasta la aparicion del vapor en la propulsién naval,
la comunicacién postal dependia de la vela y el caballo, de manera que las
noticias recabadas en Europa tardaban semanas y hasta meses en arribar a las
mesas de los despachos de las autoridades americanas.
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Con arreglo a lo dicho, fue més determinante la barrera fisica que oponian
las inmensas distancias a salvar y las limitaciones técnicas de la navegacion
que los bloqueos «efectivos», tan mitificados por los relativistas histéricos
probritanicos. Los registros portuarios espafioles y americanos investigados en
relacion con los movimientos de buques desarrollados a la vista de la Royal
Navy reflejan la desconexién entre los distintos puntos del imperio ultramari-
no, si bien dichas fuentes no recogen la navegacién informal, cualquiera que
fuese su bandera, dedicada al contrabando o a la pesca ilegal, magnificas
fuentes de informacion para los medios locales indianos por su constante y
solapada acci6n en el Atlantico sur y el Pacifico.

Por ello, cualquier analisis que se precie de riguroso ha de tener bien
presente este importante factor, que esta en la raiz de la secuencia de sucesos
que, como eslabones de una misma cadena, se registran en territorio america-
no en el intervalo entre el motin de Aranjuez, y el consiguiente levantamiento
general propiciado por el madrilefio 2 de mayo, y el arribo de estas noticias
allende el Atlantico.

Ni el Rio de la Plata ni la ciudad de San Felipe y Santiago de Montevi-
deo, donde pocos aflos atrds se habia rechazado al invasor inglés, pudieron
sustraerse a esta dindmica, que cristaliz6 en la primera manifestacion juntista
de la América espafiola, con el telén de fondo de un enfrentamiento fratricida
entre las dos margenes del estuario del Plata.

Rio de la Plata: de marzo a septiembre de 1808

Los acontecimientos rioplatenses en estos pocos meses siguen un curso estric-
tamente paralelo a los hechos desarrollados en Espafa entre el tratado de Fontai-
nebleau y el 2 de mayo. Pero el enfrentamiento portuario decimonénico entre
Buenos Aires y Montevideo también subyace en lo acontecido. Sélo asi podra
entenderse de modo cabal el cariz que cobraran los sucesos, sobre los que también
influird la presencia en el Brasil de la corte de los Braganza, dinastia unida en
«fraternal alianza» con Gran Bretafia, a la sazén atin enemiga de Espaiia.

La influencia de los factores personales tampoco es desdefiable. El virrei-
nato se encuentra bajo la égida de un francés de origen, pero firmemente
vinculado al Plata en cuanto héroe nimero uno en la lucha contra el Inglés:
don Santiago de Liniers. Por su parte, la gobernacion de Montevideo estd en
manos del navarro don Francisco Xavier de Elio, figura controvertida pero
cuya lealtad a la metrépoli esta fuera de toda duda razonable. La rivalidad
entre esta ultima ciudad y la capital platense, hondamente arraigada en el
sentir popular, era un germen de discordia cantonalista, tan caracteristica por
otra parte de los pueblos ibéricos.

Este intrincado trasfondo hard que los sucesos cobren aqui una fisonomia
peculiar respecto de las restantes posesiones hispanas en América.

Por si fuera poco, en la frontera norte de la Banda Oriental acecha la
amenaza de un poderoso y avezado ejército portugués al servicio de la prince-
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sa Carlota Joaquina de Borbdn, cuyos derechos a la corona de la ahora invadi-
da Espafia, en cuanto esposa del principe regente lusitano, se invocaran en
todos los cabildeos y contubernios que agitardn al Plata aun después de la
vuelta de El Deseado al trono.

Asi, este vibrante tiempo historico echa a andar cuando arriba a finales de
marzo desde el Brasil la noticia de que la corte lusitana se halla en bloque en
Rio de Janeiro. Con esta noticia llega una carta del ministro de Asuntos Exte-
riores, Souza Coutinho, donde se expresa que, «ante la sujecion de la monar-
quia espafiola a la Francia» (1), al virreinato del Rio de la Plata no le quedaba
otra opcién que buscar amparo en don Juan de Portugal. Justificando dicho
escrito se hacfa nota de que se enviaba al Plata al brigadier Francisco Curado
para cerrar las negociaciones con vistas a la instauracién de un protectorado.

Liniers se opone resueltamente a tal iniciativa, y cuenta para tal oposicion
con el apoyo de todos los estamentos locales, habida cuenta la tradicional
inquina rioplatense contra el Luso por sus continuas intrusiones en el territorio
del virreinato. El prestigio del héroe de la reconquista cobrara asi mucho mas
realce, circunstancia que el virrey sabra explotar convenientemente.

Los acontecimientos se precipitan. En medio del desasosiego general, en
las postrimerias de mayo, cuando aiin no habia arribado Curado y las miradas
de alerta se concentraban en los movimientos portugueses en la frontera norte,
llegan de repente las noticias de la entrada de tropas francesas en la Peninsula,
del motin de Aranjuez, de la caida de Godoy y de la abdicacion de Carlos I'V.
Las calles y los campos son un hervidero de rumores, llegados en su mayoria
por via terrestre, a través de los viejos y destartalados caminos del norte
argentino y el Alto Perd, provenientes de Lima merced a sus contactos con
Tierra Firme y el Caribe (2). El bloqueo de las comunicaciones maritimas en
ese momento es absoluto.

El 15 de junio arribaba por fin a Montevideo Curado. Llegaba cuando el
momento no podia ser mds grave, ni mas favorable a los intereses de Rio de
Janeiro. Elio recibe al brigadier en el Fuerte, y éste le hace el favor de infor-
marle sobre la situacion en la Peninsula con un lujo de detalles tal que el mili-
tar cobra conciencia precisa de la gravedad de la hora que vivia Espaiia, cuyo
destino no podia ser més incierto. Elio, como era presumible, no atiende
ninguna de las pretensiones de Curado, quien permanecerd en Montevideo

(1) MaRrTiNEZ MONTERO, Homero: El Apostadero de Montevideo. Instituto Hist6rico de la
Marina, Madrid, 1968, p.108.

(2) La penetracién hispanica en América del Sur siguié dos vias: el Perd y el Rio de la
Plata. Por ello las rutas de comunicacién terrestres discurrian por el interior continental hasta
enlazar con el Alto Perd y, de allf, con Lima, desde donde, via Panam4, arribaban al mar Caribe
aprovechando que los burladores del bloqueo obtenfan éxito en sus travesias desde Ferrol y los
puertos cantabros. La magnifica carrera de postas establecida desde Buenos Aires, via Cérdoba,
Tucuman, Jujuy y Humahuaca, hasta los caminos peruanos, resulté un portento, pues los chas-
ques conducian sus pliegos en una forma tan rdpida como el correo maritimo que conectaba la
Peninsula y el Plata. De tal forma, en muchas oportunidades las notificaciones desde Espafia
arribaban primero por los enlaces con el Pert, aunque esto sélo se dio, entrecortadamente, en
horas del bloqueo.
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més de dos meses; pero es indudable que el portugués atiz6 la inquictud del
gobernador y el recelo de éste hacia Liniers, que por otro lado no era nuevo,
dada la nacionalidad francesa de éste y la sospecha de que mantenia contactos
con Napole6n.

El 2 de agosto, ante la confusién reinante, el cabildo de Montevideo solici-
ta perentoriamente a Elio que se proceda a jurar lealtad a Fernando VII con
todas las solemnidades establecidas en el ceremonial:

«Asf lo decidié el Cabildo, disponiendo en el mismo acuerdo los detalles
de la jura real, segtin los procedimientos de las fiestas de proclamacién de
Carlos IV en 1789. Tres tablados se erigirfan con sus respectivos reyes de
armas; uno en la Plaza Mayor, frente a la Casa Capitular, otro en la plazoleta
del Fuerte y un tercero en la de San Francisco. Comisiones de vecinos correrian
con la construccién de arcos en calles, y de faroles y bombas para la ilumina-
cion durante tres noches sucesivas, asi como para el arreglo y adorno de las
avenidas por donde pasarian las autoridades y comitiva que aclamaria al
nuevo rey Fernando VII» (3).

Apenas iniciados los preparativos de la ceremonia, Elio recibe varias
comunicaciones del virrey Liniers en las que éste le expone la conveniencia
de demorar la jura, dado que se estaban recibiendo constantes nuevas (por via
terrestre, desde Lima y el Brasil) acerca de la protesta de Carlos IV y del caos
resultante en la direccién del reino. Algunos historiadores sefialan que este es
el momento en que despuntan las primeras dudas del gobernador montevidea-
no sobre la lealtad del virrey, en quien ve atisbos de «afrancesamiento». En
tales sombras de sospecha, no obstante, también influyen la idiosincrasia de
Elio y la confusién e incertidumbre que gravitaban sobre los dominios espa-
fioles de Ultramar, casi desconectados de la metrpoli. Reparese en que, para
muchos, Francia en ese momento es atin aliada de Espafia, y ello ha de tenerse
bien presente para entender el devenir de los sucesos.

Retomando el hilo del relato, el 10 de agosto, un fatigado chasque entrega
a Elio una minuta donde se le comunica que veinticuatro horas antes, en la
ensenada de San Fernando de Maldonado, habia echado el ancla el bergantin
de bandera francesa Le Consolateur, afiadiendo que se hallaba en viaje por
tierra hacia Montevideo un enviado napolednico de alto rango. No hay duda
de que estas inesperadas novedades contribuirian a aumentar el desconcierto
del navarro.

De lo acaecido en el arribo del buque francés se infiere la presencia en
aguas atlanticas de buena parte de la Royal Navy, en este caso unidades
desprendidas de aquellas que se hallaban surtas en el Brasil en apoyo de la
autoridad portuguesa. Al anclar Le Consolateur en la ensenada fernandina, en
arribada forzosa a causa de un fortisimo pampero, el emisario de Napole6n, el

(3) BrLANCO ACEVEDO, Pablo: El gobierno colonial en el Uruguay y los origenes de la
nacionalidad. Barreiro & Ramos, Montevideo, 1935, p. 208.
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marqués de Sassenay (4), desembarcé y se dirigié a la ciudad de Maldonado
para pernoctar e informar a la autoridad espafola de la razén de su llegada.
Transcurridas apenas unas horas, desde la torre del vigia se divisaron dos
velas que resultaron ser navios britanicos. A la vista de ello, el teniente de
navio M. Dauriac, comandante de la unidad, resolvié hacerse a la mar inme-
diatamente con la tripulacién restante, buscando escapar hacia Montevideo.

Empero, el fuerte viento en contra hizo que las bordadas del bergantin fran-
cés no fueran suficientes para enderezar su andar; mientras, desde los buques
ingleses se arriaban varias pinazas con tripulaciones de presa que fueron poco a
poco recortando distancias. Tras un breve cafioneo, el francés se arrimé peli-
grosamente a la costa de la Banda Oriental, zona erizada de arrecifes donde
finalmente Dauriac ordené embicar, para pegar luego fuego a la embarcacién.
La tripulacién hubo de ganar la playa a fuerza de remos, cuando no a nado (5).

Sassenay debid reemprender su camino ora en carruaje, ora a caballo, siguien-
do hacia Montevideo con una escolta del Cuerpo de Blandengues. Sin duda, el
francés, baqueteado hombre de mundo, presentia que su encuentro con la autori-
dad local no seria facil. Tenia amplios conocimientos sobre la regién, dada su
vieja amistad con los hermanos Liniers, y quizd presumia que, pese a todo, su
misién rendiria frutos puesto que sus conocimientos sobre el estado general de
los negocios europeos eran mds frescos que los de los espafioles. Sassenay cono-
cia perfectamente los detalles del levantamiento del dia 2 en Madrid y su cruento
colofdn, y por supuesto obraba en su poder la informacién vital: la abdicacion de
Bayona y la imposicién de un Bonaparte en el trono hispanico.

«Ajeno a todo designio politico, Sassenay, a mediados de mayo, recibié
ordenes de Napoledn de trasladarse a Bayona sin pérdida de tiempo, presentin-
dose al mismo el dia 29. El corso le recibié con su habitual brusquedad,
preguntindole si conocia a Liniers y qué clase de vinculos le unian a él. Bona-
parte, oido que hubo cuanto le interesaba al respecto, dijo a Sassenay que se
preparase para marchar de inmediato a Buenos Aires en una comision de servi-
cio. Como el antiguo expatriado solicitase del emperador un tiempo, el impres-
cindible para restituirse a su casa y arreglar sus asuntos, Napoleén le concedié
veinticuatro horas, agregando en son de despedida: “Haced vuestro testamento,
el ministro Maret se encargara de remitirlo a vuestra familia”. Sassenay fue en
busca de Champagne, ministro de Asuntos Exteriores, quien le asegur seria
despachado inmediatamente. Luego pas6 a ver a Maret, quien le cumplimenté
y del que recibié alentadores vaticinios. Al siguiente dia, le fue entregado un
pliego secreto que debia abrirse ya iniciado el viaje. Ademds, se le adjunté un

(4) Claudio Enrique Bernard participé en los Estados Generales, pero luego cayé en
desgracia y hubo de emigrar a EE.UU. durante el Terror. Estuvo dos veces en el Plata (1799 y
1803), donde conoci6 a su coterrdneo Liniers.

(5) El bergantin francés embicé a la altura de la desembocadura del rio Solis Grande,
sobre la playa de Jauregiberry. Los restos del saqueo inglés fueron recobrados por la autoridad
espafiola. El buque conducia mas de 600 mosquetes y bastimentos varios para el bando riopla-
tense partidario de «Pepe Botella».
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legajo con copias de documentos que reflejaban el estado de cosas en Espafia, a
saber: la reivindicacion de la corona por Carlos IV y la conformidad de Fernan-
do VII en que su padre ocupara el trono, las renuncias posteriores de ambos en
favor de Bonaparte, el anuncio del traspaso que éste iba a hacer en su hermano
José, y el de la proxima reunién de Cortes en Bayona para exigir el consenti-
miento de la nacién, bajo promesa de conservar su independencia e integridad.
Complementaban el legajo diversas provisiones del Consejo de Castilla y 6rde-
nes de los ministros O’Farrill y Azanza a los virreyes de América y Asia para
que acataran lo dispuesto. Lo precipitado de la partida del emisario hizo que
algunos de estos documentos se le entregaran sin firma. Maret, para disimular
la improvisacién de Sassenay, le expidié un nombramiento de secretario de una
de las reparticiones de su gabinete y sin comunicarle que en pos de €l se pensa-
ba enviar un contingente de 3.000 soldados espaiioles, destinados a apoyar en
el Plata el reconocimiento de José Bonaparte, lo despidi6 para su destino» (6).

El encuentro de Sassenay con Elio se verificé el dia 10, bien entrada la
tarde. Inicialmente, el francés informé en forma somera de los hechos de
Bayona, pero cometi6 la imprudencia de preguntar el porqué de tanto alboroto
en la ciudad. Como quiera que el gobernador le respondié que todo era para
jurar lealtad a Fernando VII, expresé a éste: «Seria de cordura detener el acto,
pues tal vez a esta hora esté gobernando Espafia otro soberano» (7).

No bien pronunciadas estas palabras, Elio, at6nito, estalld, como sefialan
las fuentes. No obstante esta intempestiva reaccion, el gobernador montevidea-
no no impidi6 a Sassenay ir a Buenos Aires, pues ello le permitiria comprobar
la reacci6n del virrey y al paso aclarar sus propias ideas al respecto, pasado el
inicial estupor provocado por las noticias sobre la situacién en Espafia.

Una vez alejado el emisario galo, Elio decidi6, motu proprio, continuar con
la jura del rey Fernando VII (8), a despecho de cualquier eventualidad y de los
soliviantados dnimos de los pobladores de Montevideo, conmocionados al
enterarse de que un intruso podia estar ocupando el trono nacional. Y asi, el dia
11 por la mafiana, Sassenay y su escolta parten rumbo a Colonia, adonde llegan
el 13 para ser recibidos por el teniente de navio Luis Liniers, hijo mayor del
virrey. Por 1iltimo, embarcados en la zumaca Belén, arriban a Buenos Aires.

La entrevista entre Sassenay y Liniers ha sido objeto de interpretaciones
de toda indole, en muchos casos contrapuestas, en lo tocante a su incidencia
en los hechos. Es evidente que la ambigua posicién del virrey frente a la
magnitud de los hechos peninsulares levant una undnime sombra de sospe-
cha, lo cual terminé de convencer a Elio de que debia «tomar el toro por las
guampas», acelerando los acontecimientos en un grado tal que el ritmo de
éstos en el Rio de la Plata casi se acompas6 al de los que se vivian en Espana.

(6) BAuzA, Francisco: Historia de la dominacién espafiola en el Uruguay, t. IV. Bibliote-
ca Artigas, Montevideo, 1967, p. 179.

(7) Ibidem, p. 180.

(8) Realizada el 12 de agosto.
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Lo cierto es que Liniers despaché a Sassenay sin dilacion, ¢ hizo ptblica
una convocatoria para jurar a Fernando VII, pese a la incertidumbre acerca del
estado del conflicto desatado por la intromisién napolednica, dejando abierta
una puerta para aguardar los hechos puesto que «atin no estaba enteramente
decidida la suerte de la monarquia» (9).

Para todo hombre existe un dia crucial en que se ve acuciado a tomar deci-
siones perentorias que moldearan el curso venidero de su existencia y de la de
aquellos sujetos a su arbitrio. Para el gobernador de Montevideo, tal dia fue el
19 de agosto de 1808. En la amanecida de esta jornada memorable, echa el
ancla en el puerto de la plaza la goleta Carmen, comandada por el alférez de
navio Eugenio Cortés. De inmediato desembarca el brigadier José Manuel
Goyeneche, enviado de la Junta Suprema de Sevilla, quien a bombo y platillo
penetra en la ciudad y a «grito pelado» comunica a los expectantes montevi-
deanos las nuevas de la Peninsula: el sacrificio de los héroes del 2 de mayo, el
armisticio con Gran Bretafia y las primeras victorias de los espafioles. La
reunién de Goyeneche con Elio no se hace esperar, y tendrd una influencia
decisiva en el desarrollo posterior de los acontecimientos, pues el emisario
hace saber al navarro que la Junta sevillana aconsejaba constituir en el Plata
un poder politico de nuevo cufio a semejanza del peninsular, con lo que el
brigadier dejaba traslucir que Liniers, a diferencia de Elio, no gozaba de la
entera confianza de la Junta.

«Todas estas seguridades, sin embargo, no eran mas que palabras vacias.
Goyeneche venia buscando fortuna a la sombra de una conducta equivoca.
Murat le habia comisionado en Madrid para pasar a América, y cuando iba de
marcha acerté a detenerle la Junta de Sevilla, dindole comisién en servicio de
Espaiia, con la circunstancia, ademaés, de elevarlo al grado de brigadier, desde
simple capitin de milicias. El alférez de navio Cortés, que lo habia conducido
en su buque, sabia todo esto, reserviandose decirlo oportunamente, pues no
contaba ser creido si se aventuraba a revelarlo en medio del entusiasmo
reinante. Goyeneche aprovechaba aquel entusiasmo para informarse de cuanto
le convenia, adquiriendo nociones exactas sobre la situacién politica. De sus
primeros consejos fue el que se jurase a Fernando VII, y cuando supo haber
tenido lugar el acto, qued6 admirado. Por filtimo, adoptando un aire protector
como si dependiese de su arbitrio arreglarlo todo, expres6 que en llegando a
Buenos Aires hablaria con Liniers para hacerle renunciar al mando, y de no
conseguirlo pondria de su parte al Cabildo y la Audiencia para que lo destitu-
yesen: “Porque Liniers —dijo— no debe continuar en el ejercicio del Virrei-
nato, por sélo ser francés, aun cuando no mediasen otros motivos”» (10).

Y en esta misma jornada, apenas dos horas después de la reunién entre el
gobernador y el flamante brigadier, penetra por la Puerta de San José la comi-

(9) Segiin sefiala Bauzi, la proclama de Liniers se dict6 el dia 15 de agosto, fecha justa-
mente de la onomdstica de Napoleén (;mera casualidad?).
(10) BauzA: op. cit, p. 191.
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tiva que conducfa a Sassenay de regreso desde Colonia. Era la guinda que
faltaba para coronar el postre. Conducido al Fuerte, a presencia del goberna-
dor —mientras en la habitacién contigua, agazapado tras la puerta, Goyeneche
era «todo oidos»—, se le declar6 prisionero de guerra, ordenandose su confi-
namiento extramuros en total aislamiento, pese a las lastimosas protestas que
en nombre del virrey manifesté el atribulado francés.

Para garantizar la ejecucion de dicha orden, y obrando ya en su poder
todos las comunicaciones remitidas por Liniers a Europa —entre ellas, una
minuta al propio Napoleén—, Elio ordené incoar un sumario de cuya instruc-
cion encargé al sargento mayor de la plaza, al teniente de navio Diego Ponce
de Leon y al capitan de fragata José de Posadas. Con ello, entre otras conse-
cuencias de no menor alcance, el gobernador de Montevideo desataba un
grave conflicto interno entre las autoridades de la Real Armada, pues el apos-
tadero de Montevideo se hallaba a la sazén a cargo del mismisimo virrey
Liniers. Era el abrupto inicio de los conflictos que sacudirdn al Plata hasta
junio de 1814.

«Sassenay al arribo a Montevideo llevaba buenas recomendaciones de
Liniers para que Elio le tratase satisfactoriamente, y cartas para el agente
particular de éste a fin de conseguir dinero. El primer acto de Sasseany fue
dirigirse a Elio, quien le recibié de un modo violento, diciéndole que era su
prisionero, pues la guerra entre Espana y Francia estaba declarada y todos los
franceses residentes en la Peninsula habian sido pasados a cuchillo. En segui-
da le mand6 encerrar en una antigua panaderia de la Aguada, donde el francés
se encontré con Dauriac, comandante del Consolateur, y prisionero como él.
Luego de la Aguada trasladaron a Sassenay para un calabozo de la Ciudadela,
donde pasé todas las penalidades que ¢l mismo ha narrado en su biografia,
hasta ser remitido a C4diz en Diciembre de 1809» (11).

Al término de esa turbulenta jornada, si bien atiin no existian motivos para
una ruptura total enfre Liniers y Elio, el gobernador de Montevideo se ve
atenazado entre la presién de Goyeneche y la inquietante presencia en la
ciudad del brigadier Curado, hasta ese momento al margen de los aconteci-
mientos, pero muy atento a su desarrollo.

Los factores emocionales también cumplen un papel en tales tesituras,
y en Elio simplemente anidaba un sentimiento de ira ante el invasor simé-
trico al que reinaba en Espafia. Por otra parte, los papeles que portaba
Sassenay, unidos a la ambigiiedad y neutralidad de Liniers, le persuadie-
ron de que el Rio de la Plata no podia seguir bajo control de un francés. Y
tampoco faltaban quienes impelieran al gobernador a actuar asi, pues el
Cabildo montevideano, verdadero catalizador de todos los odios contra
Buenos Aires a causa de la finisecular guerra de puertos, le acuciaba a
obrar en ese sentido.

(11) Ibidem, p. 189. Sassenay fue canjeado en 1810.
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El dia 20, a la mafana, circulaba ya una proclama firmada por el goberna-
dor que declaraba no existir otro camino que la guerra contra Napoledn, para
combatir «al inicuo Monstruo que ha quebrantado las leyes de los hombres»
(12). Es de presumir como inflamaron los animos montevideanos tales lineas,
cuyo contraste con las tibias proclamas del virrey es palmario.

«Frente al estilo ambiguo de la proclama del Virrey y el apocamiento de
animo que demostraba su circular reservada ahora echa publica, aparecia el
gobernador de Montevideo lleno de fe en la causa espafiola y decidido a
guerrear contra Napole6n sin medir las exigencias del sacrificio. Las posicio-
nes estaban definidas: Elio rompia con Liniers para siempre. El partido neta-
mente espafiol o “empecinado” de ambas orillas del Plata recibié la noticia
con jubilo. No sucedié lo mismo con los criollos de Buenos Aires, quienes
adeptos hasta entonces a Liniers juzgaron la conducta de Elio como un acto
punible. A esta tltima opinion se plegdé Goyeneche, que desde el dia 23 estaba
en la capital y gozaba gran predicamento con el Virrey» (13).

La capciosa conducta del brigadier Goyeneche ha sido afeada por la histo-
ria, pero sus intrigas tuvieron cierta influencia en los asuntos platenses. Quede
el juicio de su proceder a cargo de sus bidgrafos, si es que los tiene. Empero,
es de subrayar que, al saberse en Montevideo la doblez de este personaje, por
conducto del alférez de navio Cortés —quien, informando a Elio de los entre-
sijos del nombramiento de Goyeneche por los sevillanos, confirma al navarro
mads adn en su posicion—, la suerte ya esta echada (14).

A principios de septiembre los acontecimientos han tomado un curso
irreversible. El brigadier Curado resuelve dar por concluida su estadia
rioplatense y eleva a Liniers una carta que no hace pablica, para luego aban-
donar precipitadamente Montevideo, sin previo aviso, el dia 5 y dirigirse al
Brasil por via terrestre. Elio parte a su encuentro al dia siguiente, con una
partida de caballerfa en son de guerra, y logra alcanzarlo a la altura de la
guardia de Pando. El «careo» entre ambos hace que el navarro cobre
conciencia del seismo que se avecinaba, pues el lusitano le revela que ha
transmitido al virrey, segin las intenciones del Janeiro, que a causa de las
circunstancias que vivia Espafia y del cautiverio de la familia real era impe-
rioso deber de don Juan de Braganza proceder a la defensa del Plata contra
los franceses y, por ende, sugerfa que toda la Banda Oriental se entregase a
Portugal (15).

(12) Ibidem, p. 197.

(13) Ibidem.

(14) Cortes relaté c6mo Goyeneche habia jugado dos papeles a un tiempo, siendo enviado
de Napole6n antes de partir y transformdndose en emisario de la Junta de Sevilla al poner los
pies a bordo. BAUZA: op. cit., p. 198.

(15) Curado debe de haber sido informado de los asuntos europeos justo durante su esta-
dia montevideana, dado que la entrada de buques portugueses en la plaza fue constante, cifran-
dose en 39 los arribados desde el Brasil sélo en este afio de 1808. Los lusitanos, probablemente,
conocian de primera mano, a través de la Royal Navy, los sucesos de la Peninsula.
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El visceral gobernador montevideano exploté ante las revelaciones de
Curado (16), recelando de que sobre la plaza se estuviera estrechando un
cerco; pero las insinuaciones vertidas por aquél —que sefalaban a Liniers
como proclive a un arreglo con los franceses—, aunque poco verosimiles,
convencieron a Elio de que habia que alejar sin demora a don Santiago de los
asuntos rioplatenses, con vistas a evitar un mal mayor. El horizonte que se
abria ante Elio no podia ser menos halagiiefio: en guerra con Napoledn,
enfrentado sin remedio con el virrey y con una amenaza de invasién cernién-
dose por el norte brasilefio.

Acto seguido, el Cabildo de Montevideo requiere de su homélogo bonae-
rense que exija al virrey su renuncia. Mientras tanto, entre el pueblo empe-
zaba a prender un sentimiento de furia hacia el Francés andlogo al de la
Peninsula.

Cerrando ya este capitulo de los sucesos, el dfa 17 el virrey Liniers ordena
la inmediata destitucién de Elio, enviando para que ejecute tal orden y tome el
mando de la discola plaza al capitdn de navio Juan Angel de Michelena. Arri-
bado éste a Montevideo en la siguiente jornada (17), el nico fruto de su
gestion —amén de su célebre enfrentamiento «mano a mano» con el goberna-
dor y de la memorable algarada nocturna de la casi totalidad de los ciudada-
nos (18)— fue remachar la separacién de ambas autoridades rioplatenses y
servir, asimismo, como detonante de la aparicién en el territorio ultramarino
espanol de la primera junta legitimista de la América espafola (19).

Conclusién

El hecho de que San Felipe y Santiago de Montevideo fuera marco de la
memorable Junta del 21 de septiembre de 1808 no obedeci6 al azar, ni fue tan
solo una secuela de lo acaecido ¢l 2 de mayo en la Peninsula. En ello concu-
rricron factores locales especificos que pasamos a enumerar.

Los intereses vitales de Montevideo, principal puerto de la regién platense,
enfrentado tradicionalmente a la competencia bonaerense y base de la Real

(16) El brigadier Curado estarfa al mando de un cuerpo del ejército portugués que en
1816 invadiria la Banda Oriental desde las Misiones Orientales, el mismo que en cuatro afios
lograria vencer al ejército patrio acaudillado por el general Artigas, y anexionar la denominada
«Provincia Cisplatina» al Imperio del Brasil. Empero, en 1825, el levantamiento encabezado
por los «treinta y tres orientales», detonante de la guerra entre argentinos y brasilefios, provoco
la consagracién de una novel nacionalidad. .

(17) BerTOCCHI MORAN, Alejandro N.: «Don Juan Angel de Michelena en el Rio de la
Plata», Revista de Historia Naval, nim. 81. Madrid, 2003.

(18) La noche del 20 al 21 de septiembre fue para el capitan Michelena la més larga de su
vida. Fuera del recinto donde se hallaba oculto se gritaba: «jjJunta !!, jjJunta como en Espa-
fall», asi como mueras al virrey y al mismo marino. De madrugada logré huir furtivamente de
la ciudad.

(19) En el transcurso de 1809 se crearon diversas juntas que proclamaron a Fernando VII,
como la del Alio Peri, en mayo de ese afio, y la de Quito, en agosto.
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Armada desde el establecimiento del apostadero por Carlos III, estaban
mucho mas ligados a la defensa del Cono Sur atlantico que los del resto del
territorio hispanoamericano. Amén de ello, desde la misma fundacién de la
plaza por el mariscal Zavala, en 1724, se fue fraguando en la regién una
mentalidad «de frontera» como consecuencia de la constante penetracion
portuguesa y de las amenazas britdnicas a su integridad maritima y territorial.

Esta amalgama de factores alumbré entre los pobladores de la Banda Orien-
tal un sentimiento diferencial respecto de sus coterrdneos de la margen opuesta,
que hall6 en los hechos que nos ocupan cauce donde expresarse. Factores de
corte personal, presiones exteriores e intrigas solapadas coadyuvaron asimismo
a enconar los d4nimos en este sefialado episodio de la historia del imperio.

Las noticias del 2 de mayo y de la prisién de la familia real arribaron al
Plata a trompicones, entrecortadas, estando como se hallaban las comunica-
ciones maritimas cortadas en virtud del bloqueo inglés, y la incertidumbre de
ello derivada es un factor cuya incidencia en los eventos objeto de estas lineas
es notoria.

Liniers y Elio, maximas autoridades en la zona, actuaron compelidos por
esta circunstancia de hallarse ayunos de informacién, inmersos en la incerti-
dumbre y emplazados en una encrucijada. Por afadidura, las primeras e
inciertas noticias de lo que acontecia en la metropoli llegaron filtradas a
conveniencia por fuentes ajenas al interés nacional y desleales hacia el orden
institucional vigente.

Los manejos de Curado, Sassenay y Goyeneche, valedores respectivos de
los intereses de Portugal y Gran Bretafia, la Francia napolednica y Espaia,
evidencian la importancia estratégica del Rio de la Plata en el marco del
conflicto desatado por Napoleén, y dentro de este espacio geoestratégico,
Montevideo fue a su vez centro de gravedad de los eventos que venimos
glosando.

Liniers y Elio, forzados por el desarrollo de los sucesos metropolitanos,
por momentos inconcebibles, s6lo entraron en crisis cuando todo parecia diri-
girse sin remedio hacia la disolucién y la ruina nacional. Uno, buscando una
imposible equidistancia, condicionado por sus origenes franceses, equidistan-
cia que menoscabd irremisiblemente su prestigio; el otro, atrapado en una
vordgine de intrigas, malas noticias y amenazas de invasién por el vecino lusi-
tano, se vio empujado a su pesar a desencadenar un conflicto fratricida que
parti6é en dos mitades antagénicas el espacio platense.

Seria vano acusar a Liniers de proceder en interés de Napole6n, cuando en
esa fatal hora notorias personalidades en Espafa se sumaban al bando de los
«afrancesados», aceptando la usurpacion; y de igual modo seria absurdo
tachar a Elio de «empecinado», habiéndole deparado el destino la inmensa
responsabilidad de hallarse al frente de la primera fortaleza militar rioplatense
en tan convulso trance.

Uno y otro obraron con gallardia y nobleza, y si la escalada de tension
rematé en tan trigico desenlace, ello se debié a los factores de incomunica-
cion sefialados y a los manejos urdidos en la sombra.
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Para la historia uruguaya, la «Junta del 21» es el pértico del proceso inde-
pendentista de la Banda Oriental. Con ello quiza se desee tributar un homena-
je a aquellos montevideanos que resolvieron seguir el curso que marcaban las
antiquisimas leyes ibéricas, las cuales disponian que, en ausencia del Rey, la
soberania residia en el pueblo.

Pero, en nuestra opinién, el sentido de los hechos contradice esta interpre-
tacion canonizada por la historiografia uruguaya, y el proceder de aquella
Junta se ajustd en todo momento a las leyes del imperio hispénico. Lo confir-
man los propios acontecimientos desarrollados en las calles de Montevideo
una vez llegadas de la Peninsula las noticias que a todos encogian el alma. Las
gentes, a voz en cuello, proferian vivas a Fernando VII y a su gobernador,
mostrando a Buenos Aires el camino a seguir, haciendo honor al regio titulo,
ganado con sangre dos afios atras, de «muy fiel y reconquistadora ciudad».

Y si examinamos las politicas que condujeron a la aparicion en América
del juntismo, vamos a observar inmediatamente que la asamblea de cabildan-
tes montevideanos que el dia 21 declararon su fidelidad a Fernando VII, difie-
re sustancialmente de las restantes juntas indianas. Las juntas de Nueva Espa-
fia, Quito, La Paz y Charcas fueron ocasi6n para que los criollos tomaran en
sus manos las riendas de los asuntos piblicos, y su actuar fue germen del
caudillismo, antesala del separatismo. El cuadro que ofrece el Rio de la Plata
es simétricamente inverso. Mientras en Buenos Aires los peninsulares defien-
den —eso si, vacilantemente— al virrey, en Montevideo tanto criollos como
peninsulares son valedores de la Junta sevillana, legitima representante de la
soberania nacional y encarnacién de la fiera resistencia ante el intruso. Y por
cierto aqui subyace el enfrentamiento institucional, social y econémico entre
ambos puertos rioplatenses.

Empero, nadie puede decir que un mismo espiritu esencial no sacudié
América al conocerse el exacto alcance de los sucesos del 2 de mayo de 1808.
Lo sefalan las sucesivas fases del proceso que cristalizé en la emancipacién,
siempre al compds que marcaban las vicisitudes en la metr6poli.

Asi, a la intromision napolednica se contesté con la proclama general que
bebia de las fuentes tradicionales de la monarquia hispénica, sin sombra de
segregacionismo; luego, cuando ya se transitaba por la senda independentista,
se tratd al menos de instaurar monarquias indianas dependientes de la Casa de
Borbdn, tal como Aranda habia propuesto a Carlos III (20), y hasta se logré en
su momento la jura de la Constitucion liberal de 1812; pero a la postre, tras
mas de tres siglos de unién, América del Sur se fragmenté en un mosaico de
repiblicas en una suerte de «balcanizacién»; no obstante, el mapa politico del
subcontinente tras la emancipacién evocaba las divisiones administrativas de
los tiempos coloniales.

Hay que subrayar esta evidencia histérica, so pena si no de que quede
desfigurada nuestra alma colectiva: ninguna Junta hispanoamericana acaricia-

(20) El progenitor de esta idea, luego sugerida al rey por Aranda, fue el padre Pedro de
Calatayud, afanoso misionero jesuita y notable pensador.
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ba la esperanza de apartarse del regazo imperial en 1808, y si afios después la
segregacion de Espafia echd a andar, a expensas del juramento de lealtad a
Fernando VII, lo hizo a impulsos de los avatares politicos emanados desde la
misma Espafia.

Ya lo habia sefialado Humboldt a finales del siglo xvir: las Indias hispéni-
cas conformaban un mundo esplendoroso unido bajo un trono. Quiza si hoy
existe una Comunidad Iberoamericana de Naciones, con peso especifico en el
concierto internacional (21), se deba a esa cohesién que supieron defender
aquellas abnegadas gentes del pasado hasta ese afio fatidico de 1808, suerte de
gozne del destino para el Imperio.

Pero aquellos meses resefiados muy someramente nos dejan sorprendidos por
el hecho de que el espiritu de Daoiz y Velarde se proyectase sobre tales distan-
cias, las mismas que salvaron los buques del Descubrimiento y que no fueron
Obice para que el levantamiento del 2 de mayo hallara eco en el Rio de la Plata
en aquella memorable jornada primaveral de 1808.
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Anexo documental
Creacion de la junta gubernativa de 1808

«En la Ciudad de San Felipe y Santiago de Montevideo a veinte y un dias
del mes de Septiembre de mil ochocientos ocho: halldndose juntos y congrega-
dos el M. 1. C. . y Regimiento de ella en su sala Consistorial, con asistencia del
Sefor D. Francisco Xavier de Elio y presencia de mi el infrascrito Escribano de
S.M., siendo como las diez de la mafiana, concurrié a las puertas de las casas
capitulares un inmenso Pueblo que se difundia por toda la extensién de la Plaza
mayor repitiendo los clamores de la noche anterior, e insistiendo en sus preten-
siones y en la celebracion del Cabildo abierto que se les habia otorgado, y como
el negocio imperiosamente exigiese una pronta resolucion, para no irritar més al
pueblo exaltado, los Sefiores Presidente y Capitulares a ejemplo de lo que en
iguales apuros ha practicado la Capital, adoptaron el temperamento de permitir,
que cligiese a su albedrio un determinado nimero de sujetos por cuyo medio
explicasen sin confusién sus instancias, y con su acuerdo quedasen libradas en
ese acto: y en conformidad de estos principios recay6 la eleccion en los Sefiores
D. Juan Francisco Garcia de Zuniga, coronel comandante del Regimiento de
Voluntarios del Infanteria de esta Plaza, D. José Manuel Pérez, clérigo Presbite-
ro, Reverendo P. Guardidn del Convento de San Francisco, Fray Francisco
Xavier Carballo, D. Mateo Magarifios, D. Joaquin de Chopitez, D. Manuel
Diago, D. Ildefonso Garcia, D. Jaime Illa, D. Cristébal Salvafiach, D. José Anto-
nio Zubillaga, D. Mateo Gallego, D. José Cardoso, D. Antonio Pereira, D. Anto-
nio de San Vicente, D. Rafael Fernandez, D. Juan Ignacio Martinez, D. Miguel
Antonio Vilardebé, D. Juan Manuel de la Serna y D. Miguel Costa y Tejedor,
todos Vecinos antiguos de esta Ciudad notoriamente acaudalados, del mejor
crédito y concepto, de los cuales la mayor parte han obtenido en esta ciudad
cargos de Republica, estando los més de ellos actualmente empleados en calidad
de oficiales de los Regimientos de Milicias de Artilleria, Caballeria e Infanteria
de esta Plaza; todos los cuales suscriben a una con la Clerecia, tnico Orden
Religioso establecido en la Ciudad, Jefes de militares y de Rentas de ella, que se
hallan unidos y congregados para el enunciado fin. A virtud de lo dicho se abri6
la sesion leyéndose por mi el actuario una orden del Exmo. Sr. Virrey, su fecha
en Buenos Aires a diez y siete del corriente, y su Real Rescripto dado en veinte
y nueve de Enero tltimo, en que la Majestad del Sefior D. Carlos IV fue servida
aprobar el nombramiento de Gobernador Interino hecho por la Superioridad en
la persona del Sr. D. Xavier Elio, siendo el tenor de ambas piezas como a la
letra sigue:

Real Rescripto. “El Exmo. Sr. D. Antonio Olaguer Feliti Ministro de la
Guerra me dice con fecha del veinte y nueve de Enero de este afio lo siguien-
te.

”El Rey se ha servido aprobar el que debiendo restituirse al Dominio Espa-
fiol la Plaza de Montevideo haya V. E. nombrado para sirva interinamente el
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Gobierno Militar y Politico de ella al Coronel D. Francisco Xavier de Elio,
segin lo ha manifestado el Sefior Principe Generalisimo Almirante en treinta
y uno de Julio dltimo, y de orden de S. M. lo avise para su inteligencia.- Dios
guarde a V. S. muchos afios. Buenos Aires, diez y seis de Julio de mil ocho-
cientos ocho- SANTIAGO LINIERS- Sr. D. Francisco Xavier de Elio.

”Oficio de la Superioridad.- Por convenir al mejor servicio del Rey, he
tenido por conveniente el relevar a V. S. de la comision que le tenia encargada
del Gobierno Politico y Militar de esa Plaza, y nombrar en su reemplazo al
Capitan de Navio D. Juan Angel de Mlchelena quién ha prestado en esta Real
Audiencia y delante de mi el juramento y pleno homenaje, y a quién entregara
V. S. la Plaza y Archivo, transfiriéndose V. S. sin demora a esta Capital preci-
samente en la zumaca del Rey EL BELEN que a eso sélo se dirige a Montevi-
deo—Dios guarde a V. S. muchos afios. Buenos Aires, diez y siete de
Septiembre de mil ochocientos ocho.- SANTIAGO LINIERS.- Sr. D. Francis-
co Xavier de Elio”.

»En consecuencia, luego que los concurrentes quedaron impuestos en lo
principal de las novedades que habian convocado el Pueblo y que importaba
resolver con madurez y prontitud sobre la deposicién o permanencia en el
mando del Sr. D. Francisco Xavier de Elio, les insinud éste, que para precaver
que su presencia les quitase la libertad de votar o se presumiese que sus ideas
tenian algin influjo en el Acuerdo, trataba de retirarse a esperar las resultas
del Congreso; pero las instancias de éste se lo impidieron, protestando con
uniformidad que cada cual explicaria su opinién y dictamen sin otros mira-
mientos que los debidos a la Justicia, a la utilidad piblica y a lo que cada uno
concibiese ser mds conforme a la voluntad expresa o presunta del Soberano.

»Allanado pues y convenido asi, y exhortado el Pueblo a que guardase
moderacion, despejase las puertas de la casa del Ayuntamiento y esperase
tranquilo como lo efectud, el resultado de la Junta; después de varias discusio-
nes, oida la opinion de los representantes del Pueblo, de la Clerecia, Orden
Religioso, Jefes militares y de Renta, Asesor de Gobierno Dr. D. Eugenio
Elias, ¢ interino de Marina Dr. D. Lucas José Obes, declaré la Junta por unéni-
me consentimiento, voto y dictamen de aquellos vocales, que para salvar al
Pueblo de los disturbios y desastres que le amenazaban, para mejor confor-
marse con la voluntad del Soberano expresa en el Diploma Indiano, y demaés
C(’)digos Generales de la Nacion, y en atencién finalmente a la precipitada
ausencia que en la madrugada de este dia acaba de hacer el referido D. Juan
Angel de Michelena sin noticia del Cabildo, y dejando entregado a si mismo
el vecindario, debia obedecerse pero no cumplirse el citado orden Superior del
17 del corriente: que el Sr. Gobernador elevase por su parte los recursos que la
Ley le franquea en estos casos, bien a la Real Audiencia Territorial, sin cuyo
acuerdo procedi6 el Exmo. Virrey a su deposicién del mando, o bien tentando
a este arbitrio al mismo Soberano en la Suprema Junta erigida por la Nacién
en la Capital de Sevilla el 19 de Mayo del presente afio, sin apartarse de esta
Ciudad por interesar asi a la tranquilidad pablica por tener este vecindario
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cifrada en €I su esperanza caso de realizarse alguna invasién por los Enemigos
de la Corona, esperanza que con fundamento le ha hecho concebir la notoria
aptitud, actividad y valor de este Jefe, de que tiene dadas las mas relevantes
pruebas, igualmente que de su ascendrado [acendrado] Vasallaje al mejor de
los Monarcas, y finalmente por ser este el voto del Pueblo, a cuyas instancias
se han congregado en este dia; que en el entretanto y hasta que con mejor
acuerdo se establezca aquel de Gobierno més adaptable a las circunstancias y
resoluciones sucesivas de la Capital, se reconozca esta Junta presidida por el
indicado Sr. Gobernador D. Francisco Xavier de Elio, como la particular y
subalterna de este Pueblo, formada a ejemplo de las que se han mandado
crear por la Suprema de Sevilla en todos los Pueblos del Reino que contengan
el nimero de 2.000 vecinos, desde el momento en que llegaron a entenderse
las siniestras miras del Emperador de los Franceses, la prisién de nuestro Rey
y Sefior muy amado D. Fernando el Séptimo, y las violentas abdicaciones de
la Corona a que fueron obligados las personas Reales. Que se elijan por aseso-
res de la misma Junta a los referidos Doctores Elias y Obes, y por Secretario a
mi, el infrascrito Escribano.

»Que mediante a ser estas providencias tomadas en la estrechez del tiem-
po, instancias del Pueblo, y su general contraste, se entienda facultada para
corregir, ampliar o modificar tanto el nimero de individuos que la componen,
como cualesquiera otras deliberaciones relativas a ereccién y procedimientos
consiguientes, de los cuales particularmente no ha tratado en este acuerdo: que
todos los Jefes militares que son presentes quedan obligados a consultarla
cualesquiera género de 6rdenes, que directamente se les comunique por el
Exmo. Sr. Virrey D. Santiago Liniers, o bien por otra autoridad de la Capital,
interin las cosas subsisten en el estado que hoy tienen, y que el objeto de la
presente determinacion no se entienda, ni interprete por motivo alguno ser
otro que el de evitar conmociones populares y conservar esta parte del Virrei-
nato en la debida obediencia a su legitimo Soberano el Sr. D. Fernando 7,
defenderlo hasta donde nuestras fuerzas alcanzan, y en un todo y por todo
servirle como fieles vasallos. Todo lo cual convenido y declarado asi se ley6
integramente a todos los concurrentes, quiénes (sic) enterados de ello lo repro-
dujeron en la més bastante forma, firmandolo en su virtud conmigo ¢l Escri-
bano, que de todo ello Doy fé. (sic)- Xavier de Elio- Pedro Feliciano Sainz de
Cavia, Escribano de S.M.-»
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IN MEMORIAM.
EL GENERAL DON JUAN ANTONIO
SUANZES Y FERNANDEZ,
MARQUES DE SUANZES

Emilio ANTON MIRANDA
Teniente Coronel de Ingenieros de Armas Navales.
Ex presidente de empresa del INI

Jaime ANTON VISCASILLAS
Alférez de navio de la Armada (RV)

Cuando acaba de cumplirse el trigésimo aniversario del fallecimiento, ¢l 6 de
diciembre de 1977, del general inspector de Ingenieros Navales de la Armada
don Juan Antonio Suanzes y Fernandez (1891-1977), primer marqués de Suan-
zes, resulta a todas luces de justicia honrar su memoria. La magnitud de su obra
—el disefio de la politica industrial de la posguerra y del INI, que es tanto como
decir la industrializacion de Espafia, partiendo de unas circunstancias especial-
mente dificiles, lo que hace su obra todavia mas meritoria—, su enorme talento
y su extraordinaria talla humana convierten a Suanzes, sin duda alguna, en una
de las figuras mas importantes de la historia de Espana de todo el siglo xx.

Su condicién de marino e ingeniero naval de la Armada justifica con
creces que evoquemos su relevante y senera personalidad desde las paginas de
esta nuestra querida REVISTA DE HISTORIA NAVAL. Tal evocacion es al mismo
tiempo una deuda de gratitud y, en nuestro caso, viene motivada asimismo por
una profunda admiracién y un inmenso carifio. Comprendiendo la dificultad
que entrafia resumir en pocas lineas una trayectoria vital como la suya, tan
intensa y extensa en todos los drdenes, y por supuesto sin el menor dnimo de
ser exhaustivos —pues para eso ya existen estudios y libros mucho mas auto-
rizados que abordan la gestién ptblica de nuestro protagonista—, sélo preten-
demos modestamente, ahora que tanto se habla de «memoria histérica», recor-
dar a este gran patriota espafol, cuya brillante ejecutoria no merece caer en el
olvido sino, todo lo contrario, ha de ser para todos los espaiioles de bien un
ejemplo permanente de entrega y abnegacion al servicio de Espafa.

Origen y primera vocacion: la Armada
Juan Antonio Suanzes y Fernandez habia nacido en «El Ferrol» —asi deno-

minado entonces— el dia 20 de mayo de 1891, en el seno de una estirpe tradicio-
nalmente vinculada a la Armada por ambas ramas familiares. Fueron sus padres
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Saturnino Suanzes y Carpegna, y Blanca Fernandez Antén, quienes contrajeron
matrimonio en 1890, siendo Juan Antonio el mayor de sus seis hijos (1).

Saturnino Suanzes (2), que pertenecié al Cuerpo General de la Armada y
participé durante casi tres afios en la guerra de Cuba, compaging su carrera
con la ensefanza, al crear en Ferrol una academia de preparacion militar. En
ella se formarian futuras y destacadas personalidades, como el mismo Francis-
co Franco —afo y medio més joven que Juan Antonio y amigo de éste desde
la infancia—, quien, debido a la interrupcién de las oposiciones a la Escuela
Naval (3) por decisién del Gobierno, se vio obligado a escoger otra arma,
viendo asf truncadas sus aspiraciones de ser marino.

Juan Antonio Suanzes habia cursado el bachillerato propio de su época en el
conocido Colegio de don Jesiis —que se reducia a una escolarizaciéon de dos
afios— y también realizé estudios en la Escuela de Artes y Oficios de Ferrol. La
edad de incorporacién a la Escuela Naval (4) estaba comprendida entre los
catorce y los dieciséis afios, aunque podia variar segin la convocatoria. Su
padre pudo hacer valer su influencia para conseguir la incorporacién de su hijo a
las oposiciones, a pesar de que tan s6lo contaba doce afios y de que su baja esta-
tura hacia todavia mas patente su corta edad. Sobre esto escribié: «No compren-
do como se las arreglé mi padre». También posibilité su acceso la ampliacién de
la convocatoria de 24 a 58 alumnos. Este hecho facilité el reenganche de candi-
datos que, habiendo aprobado el ingreso anteriormente, se habian visto exclui-
dos por la limitacion de plazas. Algunos incluso estaban cursando otras carreras
y contaban ya diecisiete o dieciocho afios, ddndose el caso de que uno de ellos
estaba en el seminario, de donde salié para incorporarse a la Escuela.

Juan Antonio Suanzes fue pues, con mucha diferencia, ¢l més joven de su
promocién (5) e ingres6 como aspirante el 1 de septiembre de 1903. En seis
semestres completo los estudios navales, que comprendian materias basicas

(1) Los cinco hermanos de Juan Antonio Suanzes fueron: Amalia (que murid con tan s6lo
dos afos), José Maria (capitan de Infanteria, que muri6 en el frente de Villarreal [Alava] duran-
te la Guerra, padre del almirante general Saturnino Suanzes de la Hidalga, antiguo AJEMA),
Maria del Carmen (casada con Juan Cervera y Jiménez-Alfaro, ingeniero naval), Luis (ingenie-
ro de caminos, canales y puertos, soltero) y Blanca (casada con Jesiis Fontan Lobé, vicealmi-
rante, que llegod a ser segundo jefe de la Casa Militar del Generalisimo).

(2) Don Saturnino Suanzes y Carpegna alcanzd en activo el empleo de capitan de fragata.
Su academia, que adquiri6 gran prestigio, estaba situada en el mismo lugar que hoy ocupa el
Colegio Tirso de Molina, de los padres mercedarios, en Ferrol.

(3) Desde 1907 y hasta 1912 no se convocé oposicién alguna de ingreso en la Escuela
Naval. La primera promocién de la nueva Escuela Naval Militar de San Fernando (la 315.%) se
incorpor6 el 1 de enero de 1913.

(4) La Escuela Naval Flotante estaba instalada en la fragata Asturias, atracada en la dérse-
na de la Fosa del arsenal ferrolano. Creada por decreto de 10 de septiembre de 1869, la primera
promocidn se incorpord en 1871.

(5) Promocién 312-A (24 plazas). La real orden de 31 de julio de 1903 amplia las plazas
(promocidn 312-B). Fueron sus compaifieros de promocion, entre otros, Francisco de la Rocha y
Riedel (también compafiero de promocién del Cuerpo de Ingenieros), Emilio Antén Palacios,
Fausto Escrigas Cruz, Francisco Guimerd Bosch, Ramé6n Diez de Rivera y Casares y Luis
Bustamante de la Rocha.
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—como fisica y quimica— y otras especificas —como instruccion militar y
marinera, 0 manejo de maquinas de vapor—. En la Escuela destac6 siempre
por su inteligencia y sentido del deber, aunque sin esforzarse demasiado,
circunstancia que le censuraba su padre, quien entendia que podia ser el
primero de su promocién si quisiese.

Su etapa como alumno se enmarca en un contexto adverso para la Armada,
debido a lo reciente de la guerra hispano-norteamericana de 1898, que habia
producido la casi completa destruccién de la Flota; pero es ésta también una
¢poca animada de un intenso debate en pro de la reconstruccion del poder
naval perdido, durante el cual se formularon proyectos importantes que se
pondrian en marcha afos después.

En el verano de 1904 tuvo su primer contacto con la dotacién de un buque, el
aviso Giralda, donde se aloj6 varios dias, mientras la nave permanecia atracada en
San Sebastian, invitado por su primo hermano Francisco Moreno (6), entonces
alférez de navio. En julio de 1906 fue promovido a guardiamarina, embarcando en
el guardacostas Numancia, en el que permaneci6 casi un afio realizando diversas
navegaciones por Espafia. Paso destinado al acorazado Pelayo, con el que navegd
por la Peninsula y el norte de Africa y en el que permanecié —salvo un intervalo
de poco més de un mes a bordo del crucero Carlos V— hasta septiembre de 1908,
cuando ascendio a alférez de fragata. Con su nuevo empleo embarcé en buques
torpederos hasta julio de 1909. El dia 31 de ese mes y afio realiza los exdmenes
finales para el empleo de alférez de navio, que aprueba sin dificultad, siendo
ascendido por real orden de 1 de septiembre de 1909 con tan sélo dieciocho afios.
Se sitda en el escalafén con el nimero 13 de una promocién de 29 miembros,
entre Manuel Garcés de los Fayos y Trinidad Matres Garcia. Desde esa fecha
quedo afectado a la comandancia de artillerfa del apostadero de Ferrol.

E1 25 de febrero de 1910 embarca en el recién entregado crucero Reina Regen-
te, en el que, como parte de su primera dotacién, permanecera durante dos afios.
El buque, €l 19 de enero de 1912, encontrandose a la altura de Yazanen, en el
norte de Africa, sufrié una seria averia en las maquinas que, provocando una via
de agua, hizo que se inundasen pafioles y calderas. El accidente recordé a la dota-
ci6n el tragico destino del primer crucero Reina Regente, hundido frente a Tanger
en marzo de 1895, naufragio en el que perecieron sus mas de 390 tripulantes.

La ayuda del cafionero Laya, y la pericia y serenidad de los mandos del
Regente, dirigidos por su comandante, el capitin de navio don Augusto
Miranda y Godoy (7), permitieron salvar la situacién haciendo encallar el

(6) Los hermanos Moreno Fernandez, entre ellos los futuros almirantes Francisco y
Salvador, eran hijos del vicealmirante Salvador Moreno Eliza y de Maria Fernandez Antén,
hermana de Blanca Ferndndez Antén, la madre de Juan Antonio Suanzes.

(7)  El después almirante don Augusto Miranda y Godoy (1855-1920), hoy marino ilustre,
seria cinco veces ministro de Marina, consejero de Estado y senador vitalicio del Reino. Su
eficaz gestién ministerial influiria notablemente en la futura trayectoria profesional de Suanzes,
pues éste se incorporaria como alumno a la Academia de Ingenieros, que creada por aquél en
octubre de 1914, se instal6 en Ferrol. La primera promocién se incorporé en 1915, Posterior-
mente, Suanzes dirigirfa, como ingeniero de la SECN, gran parte de las construcciones del
programa naval de la Ley Miranda (submarinos, destructores y cruceros).
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buque en una playa préxima. Por dltimo, el Reina Regente pudo ser remolca-
do hasta Cartagena al dia siguiente.

Por su valerosa intervencion, y a propuesta de su comandante, el alférez de
navio Suanzes, que no tenia mas que veinte afos, seria recompensado con la
Cruz del Mérito Naval y del Mérito Militar con distintivo rojo, la primera de
ellas posteriormente declarada pensionada.

En febrero de 1912 pasé destinado al cafionero Marqués de Molins, tan
s6lo por un mes, siendo transferido en el mes de marzo al aviso Giralda,
entonces yate real y posteriormente buque escuela, donde tuvo ocasion de
conocer y tratar personalmente a S.M. Alfonso XIII (8) y en el que permane-
ci6 hasta febrero de 1913. A partir de esa fecha quedd asignado a la Comision
Inspectora de Nuevas Construcciones de Ferrol, para luego formar parte de la
primera dotacidn del acorazado Espairia, primero de la serie de los tres de la
Ley Ferrandiz, de 1908. Su construccidn fue llevada a cabo por la Sociedad
Espafola de Construccién Naval (9) (SECN, conocida como «la Naval»), en
Ferrol, entre 1909 y 1913. A bordo del Espaiia participd, en octubre de 1913,
en el solemne acto de despedida al presidente de la Reptiblica Francesa
Raymond Poincaré, que embarcaba en el buque Dideror al finalizar su visita
oficial a Espafia. En octubre de 1914 se le destina de nuevo al crucero Reina
Regente, donde permanecera hasta marzo de 1915, fecha en que iniciard una
nueva e ilusionante etapa de su intensa vida profesional.

El impulso de la construccion naval que propicié la Ley Ferréndiz y, mas
adelante, la Ley Miranda (de 1915) hizo necesario replantear por completo la
formacion de los ingenieros de la Armada, que hasta esta Gltima fecha cursa-
ban sus estudios en universidades extranjeras, debido al cierre definitivo de la
antigua Escuela Especial en 1896. El ministro de Marina, almirante don
Augusto Miranda, ordené en 1914 la reapertura de la Escuela, incorporandola
a la de Méquinas, ya existente en Ferrol y que a partir de entonces pasé a
denominarse Academia de Ingenieros y Maquinistas de la Armada. A través de
varias reales 6rdenes se desarrolld la normativa y planes de estudio de la
nueva Academia, en la que se admitié el ingreso de oficiales del Cuerpo
General de la Armada mediante exdmenes de geometria descriptiva y mecéni-
ca, lo que posibilitaba obtener el titulo de ingeniero con dos cursos de estu-
dios. También, y debido a la falta de aspirantes, se ampli6 la convocatoria a
oficiales del Arma de Ingenieros del Ejército, los cuales debian también cursar
dos afios.

(8) Con SM. Alfonso XIII Suanzes mantendria una relacién de gran respeto y afinidad de
ideas durante muchos afios. La dltima vez que se entrevistaria con él seria en el exilio del monar-
ca, en Roma, en 1940, pocos meses antes de la muerte de aquél, con ocasién de uno de los viajes
oficiales de Suanzes a Italia como director de Construcciones Navales del Ministerio de Marina.

(9) La Naval, constituida en 1908, estaba participada en un 60 por 100 por firmas espafio-
las y en un 40 por 100 por las firmas inglesas Vickers, Armstrong-Whitworth y John Brown.
Gestionarfa, entre otros centros y factorias, los astilleros de Cartagena y de Ferrol. Las firmas
inglesas gozaban ademas de contratos de asistencia técnica, lo que les otorgaba un gran poder
como «casas de garantia».
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Asi, en febrero de 1915 se accedid a la solicitud de Suanzes para cursar
estudios, y con €l ingresaron en la Academia otros dos oficiales de Marina,
Francisco de la Rocha y Nicolas Franco Bahamonde. Entre los oficiales del
Ejército figuraban Augusto Miranda y Maristany (hijo del ministro), Carlos
Godino Gil, Aureo Fernandez Avila, Luis Ruiz Jiménez y Jests Alfaro Four-
nier, entre otros. En total, 13 alumnos (tres de Marina y diez del Ejército), que
en 1917 formaron la primera promocién de ingenieros navales salida de la
flamante Academia. Todos ellos tendrian gran proyeccién posterior en sus
carreras profesionales.

Durante su formacion en la Academia de Ingenieros, donde también desta-
c6 por su carisma, inteligencia y compaferismo, Suanzes se alojo en la resi-
dencia oficial de su tio el almirante don Salvador Moreno y Eliza, a la sazon
comandante general del arsenal de Ferrol. Con ocasion del relevo de este alti-
mo por el almirante don Pedro de Mercader y Zufid, conocié a una de sus
hijas, Joaquina (Tina), con quien inici6 una relacién que culminé con su boda
en la iglesia castrense de San Francisco el 28 de julio de 1917.

Antes de finalizar sus estudios, obtuvo el titulo de ingeniero torpedista
electricista y, en junio de 1917, el de ingeniero naval. Por varias reales 6rde-
nes causa baja en el Cuerpo General y, correlativamente, es dado de alta en el
de Ingenieros, donde se le promueve al empleo de capitdn con antigiiedad de
28 de junio. Quedd escalafonado con el nimero 2, entre Francisco de la
Rocha y Nicolds Franco. Posteriormente realizd practicas durante cuatro
meses en diversos organismos (Inspeccion de Bilbao, Laboratorio Central de
Ingenieros del Ejército e Inspeccion de Barcelona). Finalizadas las mismas, en
diciembre de 1917 pasé destinado a la Escuela Naval de San Fernando
(Cédiz), ciudad en la que se estableceria el matrimonio Suanzes de Mercader.
Como profesor, se encargé de la asignatura de méaquinas, y con dicho cometi-
do también embarcé en el acorazado Alfonso XIII durante varios meses al afio.

El 4 de julio de 1919 ascendié a comandante de Ingenieros, continuando
como profesor de la Escuela Naval hasta enero de 1920, en que pasé destina-
do a la comisién inspectora del arsenal de Cartagena, con objeto de realizar un
curso de especializacién en submarinos. Y es precisamente en Cartagena
donde la Sociedad Espafiola de Construcciéon Naval (SECN), conociendo su
prestigio, le ofrece la direccion del astillero de esta ciudad, ofrecimiento que
Suanzes acepta, inicidndose asi una intensa relacién profesional que duraria
catorce afos (1920-1934). Al principio su situacién, desde el punto de vista
juridico-administrativo, seria un tanto atipica, pues se mantendria en activo
como militar —aunque sin mando— y al mismo tiempo trabajaria como
directivo de la Naval.

En agosto de 1921, con tan sélo treinta afios, ascendié al empleo de tenien-
te coronel. En septiembre de 1922 viaj6 a Londres, donde disfruté de un mes
de licencia por asuntos propios, y en noviembre de ese afio finalmente se
accedi6 a su solicitud de pase a la situacién de «supernumerario». Tras dieci-
nueve afios en la Armada, no volveria al servicio activo como militar hasta
bien avanzada la Guerra.
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Ingeniero director de los astilleros de Cartagena y Ferrol, y otras
responsabilidades

Entre 1922 y 1926 dirigi6 la factoria naval de Cartagena, donde desarroll6
numerosos proyectos de buques y submarinos en lo que sin duda constituyé
uno de los perfodos de mayor apogeo de la construccién naval espafiola.

Durante la década de los veinte, tanto en Ferrol como en Cartagena se
entregaron gran parte de las unidades fijadas en los dos programas navales de
la Ley Miranda, cuyos plazos de construccion debieron ser prorrogados por la
Ley Cortina, de 1922, debido a los retrasos que la primera guerra mundial
habia provocado en el suministro de materiales por parte de la Vickers, una de
las firmas propietarias de la Naval. La fuerte influencia de los ingleses, que
ostentaban también las garantias técnicas, y sus frecuentes «usos colonialis-
tas», provocarian serias discrepancias por parte de Suanzes. Este defendia
conseguir una mayor independencia de la Vickers, lo que permitiria a la
empresa desarrollar proyectos propios més modernos, y reducir las importa-
ciones fomentando la fabricacion espafiola y el autoabastecimiento.

Durante su mandato en el astillero de Cartagena se entregaron los siguien-
tes buques: los submarinos B1-B6 tipo Holland, y los destructores Alsedo,
Velasco y Lazaga. Se inicié la construccion de los submarinos C1-C6 (entre
1923 y 1925), que sc entregarian entre 1928-1930; y también la segunda serie
de destructores de la Ley Miranda, que fueron los tres primeros de la clase
Churruca (de los que se construirian 16 unidades).

En 1926 Suanzes fue trasladado a Ferrol como director del astillero de la
Naval, en el que permaneci6 hasta 1932. En esta época pasé a encargarse de
otro tipo de buques: los cruceros Principe Alfonso, Almirante Cervera (perte-
necientes a la segunda serie de cruceros de la Ley Miranda, entregados en
1927 y 1928, respectivamente) y Miguel de Cervantes (construido merced al
Plan Cornejo y entregado en 1930). Desarrollé asimismo la construccién de
los nuevos cruceros tipo Washington, ¢l Canarias y el Baleares (también del
Plan Cornejo, que se entregarian en 1936), ademas de otros buques menores.

En Ferrol, Suanzes se hizo una persona muy querida por todos, en especial
por los obreros y empleados de niveles modestos, pues demostré una gran
sensibilidad por su situacién. Esa preocupacion social le acompaiiaria durante
toda su vida y se traduciria en la toma de numerosas decisiones al respecto.

La proclamacion de la IT Repiiblica, en abril de 1931, con la que Suanzes
se mostraria critico desde el principio, supuso un frenazo en los planes de
construccién naval militar. El decreto de 23 de junio de 1931 ofrecié a los
oficiales de la Armada condiciones ventajosas para pasar a la situacién de
segunda reserva y retiro, con vistas a reducir lo que se consideraba un exce-
so de personal. Suanzes, que vivia con preocupacién los acontecimientos
que se estaban desarrollando, pensé que su vuelta al servicio activo seria
imposible, por lo que solicité su retiro, al igual que casi todos sus compafie-
ros ingenieros de promocién. Pocos afios después, los hechos demostrarian
lo contrario.
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En enero de 1932 fue nombrado inspector general de Construcciones de la
SECN, lo que supuso trasladarse a Madrid y asumir la responsabilidad maxi-
ma sobre la totalidad de los proyectos de construccion de la empresa en el
conjunto de sus factorias.

Durante la etapa de Suanzes en la Naval, el porcentaje de materiales y
piezas elaboradas que se importaban —bdsicamente de la Vickers— pasé del
80 por 100 en 1920 a sélo un 5 por 100 en 1933. Por poner un ejemplo, en los
cruceros tipo Baleares la aportacion industrial espafiola se elevo al 95 por 100
del total. Todo ello supuso un mayor protagonismo para la industria y profe-
sionales espafioles en detrimento de la influencia britdnica.

La salida de la Naval al mercado internacional en competencia directa con
la Vickers, la sensible reduccion de los programas navales por decision guber-
namental, y otras causas de gestién empresarial provocaron una seria crisis
que culminé con el enfrentamiento de Suanzes con la gerencia inglesa. El 23
de febrero de 1934 abandoné definitivamente y de forma violenta la empresa,
dejando bien patentes los motivos que le obligaban a tomar esa decision. Sin
duda fue ésta su experiencia profesional més traumatica.

Cre6 entonces una pequefla empresa de asesoramiento técnico que se
llamé EPYR (Estudios, Proyectos y Reparaciones), a la que se incorpor6
algdn otro ingeniero cesante en la Naval; pero lo convulso de esos afios no
favoreci6 la inicitiva. En estas circunstancias, recibio la oferta de la empresa
Boetticher y Navarro S.A. (BYNSA), fabricante, entre otras cosas, de ascen-
sores, de asumir el cargo de director general.

Desde las funciones ejecutivas que asumio en la empresa, Suanzes puso un
gran énfasis en la mejora de la productividad, a través de un complicado sistema
de incentivos econdémicos. Aqui también destacé por su gran capacidad de traba-
jo, de lo que es expresivo el hecho de que escribiera de su pufio y letra largos y
complicados informes. Quizd por las circunstancias politicas y sociales del
momento, quiso adoptar una actitud de menor notoriedad que en sus responsabi-
lidades anteriores. La sucesion de huelgas y conflictos laborales, acentuadas a
partir de febrero de 1936, propicié que los propietarios de la empresa (Gémez
Navarro y la familia Boetticher, de origen austriaco) decidieran recurrir al cierre
patronal en junio siguiente. Tras la denuncia de los sindicatos, Suanzes y otros
directivos fueron detenidos ¢ interrogados en la Direccién General de Seguridad.

Al inicio de la Guerra, el Ministerio de Defensa se incauté de BYNSA, que
no seria devuelta a sus propietarios hasta finalizada la contienda. En 1943 se
realizaria una ampliacion de capital para dar entrada al INI, con lo que Suan-
zes volvid a vincularse con la empresa, esta vez de manera indirecta.

La guerra civil y el nuevo régimen. La Comision de Salvamento de
Buques (1937-1938)

El asesinato de Santiago Garcia de Vinuesa Diez, vecino de la familia
Suanzes, el 25 de julio de 1936, les llevé a abandonar su casa de la calle
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Tambre, en la colonia de El Viso (pocos dias después requisada por la CNT),
y a trasladarse a casa de su madre, en la calle Ramoén de la Cruz. A los pocos
dias, un pelotén de milicianos irrumpi6 en el domicilio donde se habia refu-
giado la familia, llevdndose consigo a Suanzes, asi como a su hermano Luis y
a Francisco Dopico, militar ferrolano casado con una prima de la familia. Al
cabo de dos dias sin noticias de su paradero, aparecieron sigilosamente por la
noche. Habian sido liberados gracias a la gestion del general Masquelet,
amigo de Francisco Dopico, que se responsabilizé de los tres detenidos ante el
comisario de la checa en que estaban recluidos. Afios después, como muestra
de gratitud, Suanzes gestionaria personalmente la repatriacion a Espafa de los
restos de Masquelet, muerto en Paris.

El drama familiar de la guerra se vio acentuado por el hecho de que Tina,
esposa de Suanzes, se encontraba en el octavo mes de gestacién de su décimo
hijo (Maria Jests, Machiis), que naceria el 3 de noviembre de 1936 mientras
su padre estaba refugiado en la embajada de Polonia. Perseguido por las terri-
blemente famosas «brigadas del amanecer» —de las que incluso tuvo que
escapar saltando por los tejados—, y tras varios registros en su domicilio,
Juan Antonio Suanzes, en compaiiia de su hermana Marfa del Carmen y del
marido de €sta, Juan Cervera, se refugié en la embajada polaca en octubre de
1936. Tras numerosas vicisitudes, el 23 de marzo de 1937 pudieron salir de la
legacion las personas no movilizadas (nifios, mujeres y hombres de cierta
edad), entre ellas, Suanzes y su hermana. Como cientos de refugiados en otras
embajadas, tras una peripecia con tintes de odisea consiguieron llegar a Valen-
cia y embarcar rumbo a Marsella, donde fueron recibidos por delegados fran-
quistas y conducidos a Irin el 31 de marzo. Desde San Sebastian, Suanzes se
trasladé a Salamanca para presentarse ante Franco, con quien le unia una
amistad que se remontaba a la infancia. Ese momento marca el inicio de una
estrechisima relacion personal y de una colaboracién politica y militar de
enorme trascendencia. Pocas personalidades tuvieron con Franco un entendi-
miento tan perfecto como Suanzes, entendimiento que se mantendria activo
durante los veinticinco afios siguientes.

En Salamanca, Suanzes pasé a prestar servicios en el Estado Mayor de la
Armada, participando activamente en los planes navales que se llevaron a
cabo durante esa etapa de la Guerra. Entre otras cosas, informé favorablemen-
te sobre el rearme del crucero Repiiblica (ex Reina Victoria Eugenia y futuro
Navarra), que se encontraba en San Fernando con serios dafios.

Entretanto, y afortunadamente, después de numerosas gestiones Suanzes
consiguid que su esposa ¢ hijos (once en total) obtuviesen los pasaportes nece-
sarios para salir de Madrid y, desde Valencia, embarcar en el destructor brité-
nico Hadock, que les conduciria a Marsella. Finalmente, llegaron el 27 de
agosto de 1937 a San Sebastidn, donde con gran emocién se reencontraron
con el cabeza de familia y se trasladaron a Puentedeume (La Coruiia), lugar de
veraneo de los Suanzes.

El 31 de octubre de 1937 Suanzes fue «habilitado» de coronel de Inge-
nieros de la Armada, y casi un afio después, confirmado en ese empleo,
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situdndose de nuevo en el escalafén entre Francisco de la Rocha y Nicolas
Franco. Durante el verano de 1937 formé parte del circulo de personas
proximas al Generalisimo que recibieron el encargo de reflexionar sobre la
estructura del Estado que habia de surgir de la victoria en la Guerra. Suan-
zes tuvo un papel decisivo, redactando informes sobre los mas variados
temas: Administracion, trabajo, industria, justicia, familia y hogar, ense-
flanza, religion... En cuanto a la Administracidn, por ejemplo, defendi6 una
reorganizacién a fondo, un sistema cerrado de funcion piblica, el fomento
de la moral en el trabajo y la necesidad del «cumplimiento del deber con
firmeza, pureza, disciplina, urbanidad y alegria». Mds extenso e importante
fue el capitulo dedicado a la industria, pues en este campo Suanzes accede-
ria después a las méas altas funciones. En €l ya dejaba patente, entre otras
muchas consideraciones, su ideario respecto a la necesidad de nacionalizar,
por motivos estratégicos, las industrias militares, la energia y las comunica-
ciones.

El 30 de octubre de 1937 el Generalisimo ordend, a través del jefe de
Estado Mayor de la Armada, vicealmirante don Juan Cervera Valderrama,
el salvamento del destructor Ciscar, que bajo mando republicano se habia
hundido unos dias antes en Gijon —el 21 de octubre— al ser bombardeado
por la Legion Condor durante la toma de la ciudad por las tropas naciona-
les. En el mismo escrito se nombré en comisidn a Suanzes director de los
trabajos, proveyéndole de todos los medios necesarios, personales y mate-
riales, para llevar a cabo la operacién. El eventual rescate del Ciscar se
consideré valiosisimo —debido a sus caracteristicas de buque de guerra
moderno entre los de su clase—, dada la penuria de unidades de la flota
nacional. Al frente de una comisién técnica, formada por un equipo de
trabajo altamente cualificado y seleccionado personalmente por Suanzes, se
emprendié una labor titdnica para verificar la operacién. La técnica utiliza-
da y el entusiasmo que infundié en todos sus colaboradores hicieron posi-
ble que, a pesar de la enorme dificultad que entrafiaba, el salvamento del
destructor fuese un €xito, hasta el punto de considerarse un hito de la
tecnologia naval.

Después de tres meses de intenso trabajo, y cuando ya quedaban sélo
unos dias para efectuar la definitiva maniobra de reflotamiento, el 30 de
enero de 1938 Juan Antonio Suanzes fue nombrado ministro de Industria y
Comercio en el que seria el primer gobierno de Franco. Sustituido al frente
de la comisién de salvamento por el también ingeniero naval Luis Santomé,
Suanzes asistié6 —en compafiia de numerosas autoridades— a la segunda y
solemne fase de la maniobra, el 1 de marzo, con ocasi6én de la cual pronun-
ciarfa su célebre y memorable invocacion: «Por la Virgen del Carmen,
ilevantate, Ciscar!».

El éxito del salvamento del Ciscar animé a la comision a proseguir sus
actividades de reflotamiento de buques y submarinos en otras zonas del lito-
ral espanol, a medida que iban siendo conquistadas por los ejércitos nacio-
nales, sumando més de cien, a finales de 1940, las unidades recuperadas.
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Dos veces ministro de Industria y Comercio (1938-1939, 1945-1951)

Todavia en plena guerra, Franco decidié la constitucién de su primer
gobierno, que sustituyd a la Junta de Defensa Nacional en aplicacién de la
Ley de Organizacion Administrativa del Estado, promulgada precisamente por
dicho 6rgano el 30 de enero de 1938.

La composicién del Consejo de Ministros fue estudiada cuidadosamente
por Franco, para acoger en su seno a los diferentes sectores de oposicién al
Frente Popular (tradicionalismo, Falange, Renovacién Espaiiola, simpatizan-
tes de la CEDA, Bloque Nacional, militares y técnicos). Para Franco, la tarea
de reconstruccion nacional debia comenzar de inmediato, y por ello la cartera
de Industria y Comercio result6 decisiva en el nuevo gobierno. A la admira-
cién que profesaba a Suanzes por su talento e inteligencia, se uni6 la confian-
za existente entre ambos —que echaba raices en la infancia— para encomen-
darle tan eminente tarea ministerial.

En esta primera etapa como ministro de Industria y Comercio (de 30 de
enero de 1938 a 10 de agosto de 1939), Suanzes se fijé como tarea prioritaria
la recuperacion de las industrias en los territorios que iban incorpordndose a la
zona nacional. Instal6 la sede del ministerio en Bilbao (Palacio de la Diputa-
cién), sin duda por mor de la tradicién industrial de la capital vizcaina. Su
departamento asumi6 los servicios de industria, comercio y politica arancela-
ria, minas y combustibles, tarifas de transporte, comunicaciones maritimas,
pesca, y finalmente incorpord también el Servicio de Abastecimiento y Trans-
portes, asuntos estos ultimos clave y que inicialmente dependieron de Vice-
presidencia del Gobierno.

Se rode6 de un notable equipo de colaboradores (José Maria de Areilza,
Agustin Marin, Jesiis Alfaro o el marqués de Valterra), que realizé una labor
ingente. Desde el primer momento, Suanzes se guié en su politica por el prin-
cipio de que el Estado tenia que asumir un papel protagonista en la industria,
tanto en tiempo de guerra como de paz. En el primer caso, serviria para defen-
der la independencia nacional, y en el segundo, aseguraria una ptima situa-
cién de la balanza comercial. Defendia, pues, una autarquia parcial, sobre
todo en lo relativo a las industrias militares y a aquellos sectores con mayor
peso en las importaciones. No una autarquia mas amplia pues era consciente
de la necesidad de otras importaciones que hacian imposible una independen-
cia total. Durante este primer mandato preparé las leyes basicas en materia de
proteccion a la industria nacional, legislacion que se ejecutaria una vez que
abandoné el cargo, en agosto de 1939. En definitiva, su «ideologia autdrqui-
ca» estaba motivada por el contexto general de la guerra civil, la coyuntura
internacional y los antecedentes histéricos proximos, entroncando directamen-
te con un regeneracionismo que hundia sus raices en la Restauracion.

Por otra parte, debido a las insuficiencias de la iniciativa privada, Suan-
zes pensd en disponer de un instrumento idéneo para canalizar con eficacia
y financiar la tarea de la reconstruccién nacional. En este sentido, recabd
informacidn sobre los estatutos del Istituto per la Ricostruzione Industriale
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El sexto gobierno de Francisco Franco reunido en el palacio de Ayete (San Sebastidn) en 1945. De
izquierda a derecha, 1. fila: Rein, Suanzes, Franco, Pérez, Fernindez-Cuesta, Gonzélez Gallarza y
Ferndndez-Ladreda; 2.* fila: Martin Artajo, Ib4fiez Martin, Dévila, Regalado y Gir6n.

(IRI, de Italia) y de la Banca Nazionale del Laboro. Pensé que el Banco de
Crédito Industrial (BCI, creado en 1917), bajo tutela del Ministerio de
Hacienda, podia ser esa via. Pero la idea no prosperd, posiblemente por el
rechazo de Hacienda a ceder su control, por lo que se planteé crear un
nuevo organismo, que seria el futuro Instituto Nacional de Industria (INI).
Su cese en el ministerio impidié que lo llevara a cabo en ese momento.

Pero en esta €poca Svanzes no se limit6 a su funcién técnica, sino que fue
uno de los ministros mas activos politicamente. Entre otros asuntos, participd
en la elaboracion del Fuero del Trabajo, en su calidad de presidente de la
comision especial que se ocup6 de su redaccion, cuerpo legal que fue aproba-
do €1 9 de marzo de 1938. También formé parte de la ponencia que estudiaria
la Ley de Bases de la Organizacién Nacional-Sindicalista.

Por diversas y complejas circunstancias, en agosto de 1939 Franco decidié
remodelar a fondo su gobierno, de cuyos miembros sélo mantuvo a dos en el
siguiente gabinete. Suanzes, que habria de mantener intacta su amistad con el
Generalisimo, recibia no s6lo un merecido reconocimiento a su gestion, sino
también la seguridad de que habrian de corresponderle en el futuro «nuevas
tareas de inmensa importancia». No en vano, Franco ya tenia previsto que
Suanzes se hiciese cargo de las construcciones navales militares, que se
encontraban en situacion critica, asumiendo la que seria la nueva Direccién de
Construcciones e Industrias Navales Militares en el seno del Ministerio de
Marina, reestablecido en agosto de 1939.
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La botadura del crucero Canarias. Ferrol, mayo de 1931.

Con rango de director general y dependencia directa del ministro de Mari-
na —que era su primo hermano Salvador Moreno—, Suanzes ejercié el cargo
desde el 23 de septiembre de 1939 hasta el 1 de julio de 1941, en que dimitié
por discrepancias con el ministro y otros altos cargos. Las funciones funda-
mentales de la Direccién de Construcciones eran: desarrollar proyectos de
construccién, planear el desenvolvimiento de las factorias y someter planes
de ejecucién de buques. Antes incluso de tomar posesion de su cargo, Suan-
zes consideré imprescindible nacionalizar la industria naval militar, lo que
implicaba la rescision del contrato con la SECN, que seguia gestionando los
astilleros de Ferrol, Cartagena y San Fernando, y liquidar asi el régimen
anormal imperante en la Naval durante la guerra. Se constituy6 el Consejo
Ordenador de las Construcciones Navales Militares, cuyo primer presidente
fue Suanzes, formando su consejo diversos vocales designados por los
Ministerios de Marina, Hacienda e Industria y Comercio. No obstante, la
Naval, por cuenta del Estado, continué gestionando los astilleros en régimen
transitorio hasta el 28 de febrero de 1940 (en San Fernando, hasta octubre de
1941).

En septiembre de 1941 Franco, recogiendo las ideas de Suanzes sobre
crear un organismo similar al IRI italiano pero con caracteristicas propias,
decidid instituir el INI. Suanzes serd su primer presidente (1941-1963) y, al
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Visita al Instituto Nacional de Industria del emperador de Irdn, Reza Pahlevi, en 1947.

propio tiempo, volverd a asumir la cartera de Industria y Comercio en el
sexto gobierno del Generalisimo, desde el 20 de julio de 1945 hasta el 19 de
julio de 1951.

Desde su nombramiento como presidente del INI (10), Suanzes se acogi6 a la
situacion de «disponible forzoso», que permitia a los altos cargos de libre desig-
nacién provenientes del estamento militar disfrutar de reserva de plaza, abono de
tiempo servido y progreso en los escalafones. Tal situacién administrativa ni
siquiera era obstaculo para optar a otros cargos. Asi, Suanzes gand por concurso
las plazas de ingeniero inspector de Buques Mercantes de Vizcaya y Santander
(1943), y después, mediante concurso de traslado, las de Barcelona, Tarragona y
Gerona (1944), pero no ocuparia ninguna de ellas por obtener excedencia.

Su ambicionado ascenso a general subinspector (GB) del Cuerpo de Inge-
nieros lo obtuvo el 31 de mayo de 1944. En su despacho oficial del INI se
organiz6 un acto de homenaje, siendo el general Dédvila (antiguo ministro de
Defensa Nacional y compafiero de Suanzes en el primer gobierno de Franco)
quien procedid a imponerle la faja.

Por decreto de 10 de noviembre de 1950 —y siendo Ministro—, Suanzes
ascendio al empleo de general inspector (GD) del Cuerpo de Ingenieros Nava-

(10) El de presidente del INI era considerado, ademds de alto cargo, puesto de interés
militar, por cuanto su titular era el médximo responsable de las industrias militares.
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les de la Armada. Pasaria a la reserva por cumplir la edad reglamentaria
(sesenta y ocho afios) el 20 de mayo de 1959, después de permanecer quince
en el generalato.

Su gran obra y legado: el INI y la industrializacion de Espana

El Instituto Nacional de Industria, el INI, fue creado por ley de 25 de
septiembre de 1941 como «entidad de Derecho Piblico, que tiene por finali-
dad propulsar y financiar, en servicio de la Naci6n, la creacién y resurgimien-
to de nuestras industrias, en especial (...) la defensa del pafs, o que se dirijan
al desenvolvimiento de nuestra autarquia econémica, ofreciendo al ahorro
espanol una inversion segura y activa» (art. 1).

Se cred, pues, por decision personalisima de Franco —animado por el entu-
siasmo y las ideas de Suanzes— a través de una ley de la Jefatura del Estado,
dictada directamente por su titular, pues su promulgacién fue anterior a la crea-
cion de las Cortes Espafiolas. El predmbulo de este texto legal hacia referencia a
«la necesidad de un organismo que, dotado de capacidad econémica y persona-
lidad juridica, pueda dar forma y realizacién a los grandes programas de resurgi-
miento industrial de nuestra Naci6n, (...) que permitird que el Estado recoja y
canalice el ahorro, convirtiéndolo en un auxilio vivo de la economia del pais».

La depresién econémica que habia padecido Espafia durante la IT Reptibli-
ca (1931-1936), unida a la devastacion dejada por la guerra civil (1936-1939)
y a la pérdida de las reservas de oro del Banco de Espafia (entregadas a la
URSS y no devueltas por ésta), justificaron la politica intervencionista del
Estado en la actividad industrial sobre bases autdrquicas. En cualquier caso, la
segunda guerra mundial (1939-1945), la posguerra y el subsiguicnte aisla-
miento internacional de Espaiia no dejaron otra opcién.

El INI se convirtié en el principal instrumento de intervencion en la
economia espafiola, con el objetivo de crear una industria fuerte y autosufi-
ciente —meta que se consiguio— en aquellos sectores que se considera-
ron estratégicos. Era un «ente de gestién» que aseguraba un criterio unitario
en la administracién de sus participaciones en diversas empresas. Sin duda
alguna, el INI transform6 la vida econémica y técnica de Espafia. Por iniciati-
va suya se crearon monopolios estatales como Campsa, Renfe, Endesa o Taba-
calera, y productos genuinamente espafioles como la fibrica de automéviles
Pegaso, partiendo de la extinta Hispano-Suiza.

EI INI espaftol se diferenciaba sustancialmente del IRI italiano, porque no
s6lo preveia medios para financiar las inversiones privadas a largo plazo y en
condiciones ventajosas, sino que ademés emple6 el poder del Estado para
crear directamente empresas estratégicas.

A menudo se criticé que el INT entrara en competencia con los empresarios
privados, pero lo cierto —y ésa fue su filosofia— es que este ente piiblico
solo actuaba en caso de que los particulares se inhibiesen. Por ejemplo, cuan-
do se cre Ensidesa (Empresa Nacional de Siderurgia), el INI propuso a todas
las companias sidertirgicas participar en el proyecto. Estas no s6lo no secun-
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daron la idea sino que se opusieron, pues preferian vivir tranquilamente
sabiendo que toda su produccidn se iba a vender en un mercado subabasteci-
do. El INI tuvo que llevar adelante su proyecto por si solo. Como afirmé un
catedratico universitario, «si Suanzes no hubiera creado ENSIDESA, Espafia
seria hoy un pais de zulGes».

Don Juan Antonio Suanzes fue el fundador del INI, cuya presidencia
ocup6 desde el 17 de octubre de 1941 hasta el 30 de octubre de 1963, es decir,
nada menos que veintidds afios de ejercicio ininterrumpido del cargo.

Fue con Suanzes cuando se estructuré el armazén industrial y empresarial
del grupo, y el de su presidencia es el periodo en que el INI alcanzé mayor
protagonismo en la economia espanola. El hecho de haber compaginado duran-
te seis anos la cartera de Industria y Comercio (en su segundo mandato, 1945-
1951), que le otorgaba también la presidencia del Instituto Espafiol de Moneda
Extranjera, con el cargo de presidente del INI, le convirti6 en una de las perso-
nalidades mas influyentes de la politica econémica e industrial espafiola, en
uno de los periodos més trascendentales de la historia de Espana del siglo xx.

La dependencia organica del INI de Presidencia del Gobierno —que se
mantuvo desde su creacion, en 1941, hasta 1968, en que pas6 a depender del
Ministerio de Industria— procuraba a Suanzes acceso directo al presidente del
gobierno (que era el propio jefe del Estado, generalisimo Franco), y en los
periodos en que no fue titular de Industria, conté con la adhesion a su politica
industrial de dicho ministerio, a cuyo frente se halld, entre 1951 y 1962, don
Joaquin Planell (11), alto cargo del INI.

La dependencia directa del INI de Presidencia del Gobierno era, ademas, un
modo de garantizar su autonomia y de propiciar la necesaria coordinacién entre
sus diversos sectores, vinculados a diferentes departamentos ministeriales.

Con Suanzes, la organizacion interna del INI estaba, en los primeros afios,
muy centralizada, por lo que todos los asuntos importantes llegaban a Presi-
dencia. Las decisiones las tomaba el presidente, siendo los 6rganos de direc-
cién un mero apoyo a la toma de decisiones. A pesar del aumento de departa-
mentos, a lo largo de los afios se mantuvo lo esencial de esta estructura
organizativa, si bien la responsabilidad de la gestién se repartia entre el
Consejo de Administracién y el resto de los 6rganos de direccién (Comité de
Direccién, de Gerencia, Comisién Ejecutiva). Suanzes condujo el INI con
estilo personalista e independiente, y buscd siempre para ocupar los altos
cargos del instituto profesionales acreditados de su entera confianza, elegidos
en funcién de sus capacidades y no de sus tendencias politicas.

Durante el largo mandato de Suanzes se crearon las principales empresas
del INI, algunas de las cuales han quedado como referentes del desarrollo espa-
fiol: Seat (fabricacion de vehiculos de turismo), ENDESA y ENHER (electrici-
dad), ENSIDESA (siderurgia), ENCASO (después REPSOL, refino de petré-

(11) Don Joaquin Planell Riera fue gerente del INI (1946-1947), vicepresidente de éste
(1945-1951), ministro de Industria (1951-1962), presidente de ENCASO (1944-1956), conse-
jero de ENHER (1951-1967) y presidente de Bioquimica Espafiola (1951-1956).
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leo), ENASA (fabricante de los camiones Pegaso), ENCE (celulosas), Iberia y
Aviaco (lineas aéreas), ENFERSA (fertilizantes), ENTURSA (turismo, promo-
tora del Hostal de los Reyes Catdlicos, en Santiago, y del de San Marcos, en
Ledn, entre otros), CASA (aerondutica), EN Bazidn (construcciones navales
militares), Santa Barbara (armamento), Elcano (marina mercante), Extebank
(Banco Exterior de Espafia), por citar s6lo algunas de las més importantes.

Durante décadas, el INI fue el maximo exponente del desarrollo econdémico e
industrial de Espafia, el artifice que sentd las bases del llamado «milagro econ6mi-
co espafiol», que elevé al pais, en los afios sesenta, al rango de novena potencia
industrial del mundo. El enorme prestigio del INI hizo que la sede de su Presiden-
cia, en la madrilefia plaza del Marqués de Salamanca, fuese durante muchos afios
escala obligada en las visitas oficiales de jefes de Estado extranjeros.

A partir de 1958, el nuevo rumbo fijado a la politica econémica del gobierno
conllevé que el INI dejara de nutrirse de los Presupuestos Generales del Estado y
que debiera recurrir a la financiacién privada, lo que menoscabd su autonomia.
El ministro de Hacienda Mariano Navarro Rubio puso coto a la financiacién
publica del INI, por considerarla un factor inflacionista. Llevé a cabo una serie
de medidas que se derivaban de una interpretacion personal de las recomendacio-
nes del informe del Banco Mundial. El Plan de Estabilizacién y el I Plan de
Desarrollo fueron la concrecién de esta nueva tendencia. El problema empeoré a
partir de 1962, con el nombramiento de Gregorio Lopez Bravo como ministro de
Industria. Lopez Bravo apoy6 a grupos privados que tenian contactos politicos en
el gobierno. Suanzes, que desde el principio no se entendié con €l, no pudo resis-
tir que el ministro hiciese concesiones de refino a grupos privados en colabora-
cién con petroleras extranjeras, y por eso presenté su dimisién irrevocable.
Ademés, Lopez Bravo perjudicé a Ensidesa frente a la privada Uninsa.

Una vez que Suanzes abandoné el INI, en octubre de 1963, el Instituto
comenzé a perder independencia. En los afios siguientes, se dedicaria en algu-
nos casos a administrar curas a empresas enfermas pues, segiin el principio de
subsidiariedad, el ente debia contener la hemorragia en pérdidas de las empresas
deficitarias, y al par mostrarse generoso privatizando sus grandes beneficios.
Como ejemplos de misiones de salvamento ruinosas se pueden citar dos casos:
la entrada en Uninsa (Siderurgia Asturiana), en 1966, y la creacion de Hunosa,
en 1967, para evitar el cierre de las minas de carbén asturianas mas importantes.

Tras mas de cincuenta anos de actividad, el Instituto Nacional de Industria
(12) se suprimié por el real-decreto ley 5/1995, que también puso término al

(12) Se pueden distinguir tres etapas histdricas en la actividad del INI desde el punto de
vista de la politica industrial del pais, de la coyuntura econémica e internacional y de la mayor
o menor influencia de sus presidentes:

~—1941-1963: constitucion y crecimiento. Creacion de grandes empresas industriales, estra-
tegia autdrquica, primacia de los aspectos técnicos sobre los econémicos, estabilidad de
los cuadros directivos.

— 1963-1976: ampliacion y reorganizacién. Liberalizacion de la economia y de las inver-
siones, mayor protagonismo del sector privado, sometimiento a la aplicacién de los
Planes de Desarrollo, reordenacién de participaciones accionariales.
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Instituto Nacional de Hidrocarburos (INH), creado en 1981 para gestionar las
actividades empresariales publicas en materia de hidrocarburos, integradas
hasta ese momento en el INI.

La entrada de Espafia en la Comunidad Europea en 1986 supuso la adapta-
cion del sector publico al derecho comunitario. En 1992 se crea TENEO
(participaciones industriales del INI en sociedades en régimen de libre compe-
tencia) y se mantiene el INI con las empresas sujetas a planes de reestructura-
cién o reconversion. En 1995 se suprime el INI y se crean la Agencia Indus-
trial del Estado (AIE) y la Sociedad Estatal de Participaciones Industriales
(SEPI). Posteriormente la SEPI agrupd a Teneo y a otras participaciones del
Estado en Repsol, Enagas y Gas Natural (INH). En 1997 se suprime la AIE,
transfiriéndose a la SEPI todos sus activos.

Otros cargos, titulos y honores

Pocas personalidades han desempefiado tantas y tan importantes responsa-
bilidades como Suanzes, cuya vida ptiblica fue intensa y fructifera donde las
haya. Pero lo que todavia resulta més singular y extraordinario es la unanimi-
dad existente —al menos en vida si la concit6— en reconocerle su contribu-
cién al bien comiin. Sin duda, Suanzes figura entre los pocos elegidos que han
concitado tal uninamidad.

Ademads de los relevantes y numerosos cargos hasta aqui referenciados,
Suanzes desempefié a lo largo de su vida otras responsabilidades publicas
de no menor enjundia. Fue consejero nacional y procurador en Cortes por
designacion directa del jefe del Estado, durante muchos afios y desde su
creacion, en 1943; presidente de su Comisién de Industria; vocal (desde
1940) y presidente del Patronato Juan de la Cierva de Investigaciones
Técnicas (1942-1963) del CSIC, y vocal del propio Consejo Superior de
Investigaciones Cientificas; primer presidente del Comité Nacional Espa-
fiol de 1a Conferencia Mundial de la Energia (cargo que, de forma ejecuti-
va, ostenté entre 1956-1963, y nominalmente, hasta su muerte en 1977,
pues deleg6 en el vicepresidente); consejero de Economia Nacional; funda-
dor y primer presidente de la Escuela de Organizacién Industrial (EOI,
1957-1963). En el ejercicio de todas estas responsabilidades desarroll6
también una magnifica labor, destacando particularmente en el logro de
conseguir fondos del Presupuesto General del Estado con destino a la
investigacion técnica y cientifica.

Pero si impresionante es su trayectoria profesional piuiblica, no lo es menos
el capitulo de titulos, honores, condecoraciones y distinciones recibidas, tanto
nacionales como extranjeras, cuyo niimero supera el centenar.

— 1976-1995: crisis econdmica y reconversion industrial. Incorporacion de empresas en
dificultades, busqueda de la competitividad, segregacion de la division petroquimica,
privatizacion de empresas, creacién de subgrupos industriales.
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El mas importante de dichos honores fue sin duda el titulo nobiliario de
marqués de Suanzes (13), que le fue otorgado por decreto de 1 de octubre de
1960 y con el que Franco quiso manifestar piiblico reconocimiento a su figura
y labor. En el preambulo de dicho decreto, el Caudillo describia a Suanzes
como «propulsor de la ingente obra de industrializacién de la nacién desde los
altos cargos que desde hace veinte afios viene desempefiando, y que con clara
visién, inteligencia, hondo sentido social y tenaz esfuerzo ha contribuido al
resurgimiento y prosperidad nacionales, le hacen acreedor del reconocimiento
de la patria, y que su nombre sea honrado y enaltecido». Este honor conmovié
a Suanzes en lo m4s hondo.

Fue, asimismo, gentilhombre de camara, con ejercicio, de S.M. Alfon-
so XIII, titulo honorifico de la Real Casa.

Por su enorme prestigio intelectual y técnico, Suanzes accedi6 a la condi-
cién de miembro numerario de la Real Academia de Ciencias de Espaiia, y fue
nombrado doctor ingeniero industrial honoris causa por la Universidad de
Madrid.

Consejero de honor del Consejo Superior de Investigaciones Cientificas,
socio honorifico del Instituto de Ingenieros Civiles de Espafia, miembro de la
Association technique maritime et aeronautique de Paris, y premio Juan
March 1961 de Ingenieria de Aplicaciones Técnicas e Industriales.

Recibid el titulo de hijo predilecto de Ferrol, su ciudad natal (12 de
mayo de 1952), y de hijo adoptivo de diversas ciudades de Espafa, en las
cuales el INI desarrollé importantes proyectos.

Por lo que se refiere a las condecoraciones, nacionales y extranjeras, cabe
destacar entre ellas las siguientes:

— dicecisiete medallas de oro de ciudades y provincias de Espana (Madrid,
Barcelona, Sevilla, Cadiz, Malaga, Huelva, Lugo, Lérida, Baleares,
Tarragona, Pont de Suert, Avilés, Motril, Santiago de Compostela,
Ponferrada, Ferrol y Puertollano);

— trece grandes cruces de Ordenes y al mérito, nacionales y extranjeras, y
entre las primeras, las mas altas condecoraciones espanolas (Carlos III,
Isabel la Catdlica, Mérito Agricola, Alfonso X el Sabio, Cisneros, Mérito
Militar, Mérito Naval, Mérito Aerondutico, San Hermenegildo, Orden al
M¢érito de la Republica Italiana, Orden del Aguila Alemana, Mérito
Agricola e Industrial de Portugal, Orden del Cruceiro del Sur de Brasil);

— Medalla de Oro al Mérito en el Trabajo;

— Medalla de Oro de Lettres, Arts-Sciences;

— Medalla de Oro del Instituto Nacional de Industria (INT);

— Medalla de Oro del Consejo Superior de Investigaciones Cientificas
(CSIC);

— comendador de la Orden de la Legion de Honor, de Francia.

(13) Titulo del Reino, con la denominacién de marqués de Suanzes, «a favor de Don Juan
Antonio Suanzes y Fernandez, para si, sus hijos y sus sucesores legitimos, con caracter perpe-
tuo y por el orden regular de sucesion» (art. 1.2 del decreto de 1 de octubre de 1960).
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El general don Juan Antonio Suanzes y Ferndndez, ministro de Industria y Comercio, y presi-
dente del Instituto Nacional de Industria (1944).
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entendia sus argumentos. Y llegaba incluso a decirle: «Yo hubiese querido que nos
hubiéramos caido de viejos en esta trascendente colaboracién de tantos afios».

Coherente con su ideario sobre lo honesto y moralmente correcto, Suan-
zes se negd en rotundo a aceptar nuevos cargos publicos y rechazé todo tipo
de ofrecimientos de colaborar con empresas nacionales y extranjeras, que no
faltaron en los afios siguientes. Cumplidos los setenta y dos afios, se dedica-
ria en lo sucesivo exclusivamente a su mujer, a la que adoraba, y a la gran
familia que habian creado, con 11 hijos y mas de 50 nietos. Muchas perso-
nas dudaron de que esta decision de alejarse de toda responsabilidad oficial
fuera a ser definitiva, pero lo cierto fue que se mantuvo firme en ella.

El tnico acto puablico al que acudié desde entonces, ya anciano, se celebr6
el 13 de febrero de 1976. Se traté de su solemne investidura como doctor inge-
niero industrial honoris causa por la Universidad de Madrid, ceremonia que
presidié S.M. el Rey. La iniciativa se remontaba a un afio antes, y en principio
el acto estaba previsto para octubre de 1975. Suanzes acepté el honor, pero se
nego a asistir a la ceremonia, argumentando que Franco podria malinterpretar
el hecho de que, repentinamente, decidiera asistir a un acto oficial después de
tantos afos de ausencia de la vida ptblica. La enfermedad y muerte de Franco
motivaron un aplazamiento. Posteriormente, Suanzes fue convocado a una
audiencia privada por el recién proclamado rey don Juan Carlos I, quien apro-
vecho la ocasion para persuadir a Suanzes de que aceptara la investidura.

Su padrino en la ceremonia, el ingeniero Alejandro Hidalgo de Caviedes,
en su discurso laudatorio atribuyé a Suanzes el mérito de «abrir en el horizon-
te industrial de Espafia la nueva perspectiva de la macroindustria, y ello con
absoluto desinterés personal y mirando tan sélo a la prosperidad nacional». En
su turno de intervencién, Suanzes solicit6 la venia del rey para que su discurso
fuera leido por su hijo Salvador (Pilé), sacerdote y doctor ingeniero industrial,
porque su visién era muy deficiente y le embargaba la emocién. En dicho
discurso sefalé que «al participar en este acto —después de estar doce afios
apartado de la vida activa— viene a mi memoria el recuerdo de tantos inge-
nieros industriales, que fueron mis colaboradores, bajo la guia y estimulo del
Generalisimo Franco, en el empefio comtn de hacer una Espafia mejor, con
una industria que conocimos endeble y raquitica, y que hoy es pujante, madu-
ra y mas que prometedora». Con estas palabras, Suanzes quiso dejar patente
para la historia su lealtad a la figura y la obra de Franco, y su servicio a Espa-
fia a través de la industrializacion del pais.

Poco tiempo después, el 6 de diciembre de 1977, rodeado de todos sus
seres queridos y a los ochenta y seis afios de edad, don Juan Antonio Suanzes
fallecia en Madrid.

Una personalidad extraordinaria
Si apasionante fue la vida de don Juan Antonio Suanzes, ello sin duda

obedecid a su extraordinaria y singular personalidad. Su biografia deberia
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abordarse desde perspectivas diversas; pero éstas, en esencia —como no
podia ser de otro modo—, se reducen al plano privado, intimo, delimitado por
el circulo de sus familiares y amigos, y a su faceta piblica.

Por cualquiera de sus facetas —y, por supuesto, por su monumental obra—
es evidente que Suanzes fue un hombre excepcional y que su vida no fue una
de tantas. Como resumen de los retratos que de €l se han hecho, se puede afir-
mar que, ante todo, fue un hombre de fuerte personalidad y profundas convic-
ciones.

Hombre de unas preclaras dotes de mando, en sus responsabilidades publi-
cas s¢ mostré poco condescendiente con los errores o la incompetencia. Fue
persona comprensiva, pero al mismo tiempo temperamental, lo cual le habria
de ocasionar en algunas ocasiones enfrentamientos con altos cargos y otras
personalidades de la vida piblica.

Su pericia y competencia profesional eran sin duda reflejo de su portentosa
inteligencia y de una gran clarividencia a la hora de buscar solucién a los
problemas. Su inteligencia e intuicién constituian la base de sus decisiones.
Escuchaba y se informaba cumplidamente antes de decidir, y participaba
abiertamente en los debates, por méds que no fuese partidario de las decisiones
colegiadas.

Trabajador infatigable, no ahorraba esfuerzos cuando de ocuparse de cues-
tiones que €l consideraba trascendentes o importantes se trataba. Su persona-
lista estilo de trabajo le llevaba incluso a tener una atipica jornada laboral. No
destacaba como madrugador, pero era frecuente encontrarle en su despacho a
altas horas de la madrugada. A pesar de ello, jamas eludiria los rigores de los
innumerables viajes que realizd.

Como gran hombre de accion, le gustaba estar en el lugar oportuno y en el
momento preciso, de manera que no dudaba en desplazarse alli donde su
presencia fuese necesaria. Comunicador y extrovertido, era un lider carismatico
en toda regla. Su capacidad de persuasion hacia los demas respecto de sus ideas
y teorias era notable. Su potencial como politico fue, pues, extraordinario.

Entusiasta y optimista sin limites, crey6 en el resurgimiento industrial de
Espafia en un momento de profundo pesimismo econémico, por los terribles
acontecimientos histéricos que precedieron la puesta en marcha del INI. Con
frecuencia se le criticaba por disefiar y poner en marcha planes industriales
que, aparte de ambiciosos, se consideraban desproporcionadamente onerosos.
Y es que, para él, la valoracién de lo que los economistas llaman «coste de
oportunidad» no era prioritaria. Pensaba mas en el fin dltimo y en los efectos
a largo plazo.

Quizé las cualidades mds singulares de su espiritu fueron la honradez y la
honestidad, sin duda fruto de sus profundas convicciones religiosas. En su
mente, los conceptos de Dios, patria y familia irfan siempre indisociablemente
unidos. Aunque no se le puede calificar de «beato», si fue un devoto creyente,
que lleg6 a fomentar entre sus colaboradores la practica de retiros espirituales.
Apasionado por Espafia, anteponia siempre los intereses nacionales a cualquier
otra consideracion, hasta el punto de mostrarse muy critico con aquellas perso-
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nas que, en su opinién, se comportaban con dudosa rectitud. Como sefiala
Alfonso Ballestero, bidgrafo de Suanzes: «En muchos casos se asocia la
permanencia en el poder con el enriquecimiento personal. En el caso de Suan-
zes, después de una trayectoria como la suya, y sin que se le pudiera apreciar
nunca un afdn de dispendio que hubiera entrado en conflicto con sus principios
bésicos, transmitié a sus herederos un modestisimo patrimonio. En cambio
transmitié a toda Espafa una obra gigantesca e irrepetible».

Pero el sentimiento mds profundo de Suanzes era su inmenso patriotismo.
Ello le llevaba al convencimiento de que su destino era la realizacion de una
labor sobremanera trascendental: la industrializacién de Espafia y la mejora
del nivel de vida de los espafioles. Su acusada preocupacion social derivaba
de ahi, y su sincera lealtad a Franco era consecuencia de la identificacién
plena de ambos con ese eminente objetivo. Su suefio fue siempre el de una
Espafia mejor.

En el plano personal y familiar, Suanzes fue un hombre afectuoso. El gran
amor de su vida fue su mujer, Tina, con la que compartié més de cincuenta
afios de convivencia y cuya muerte —el 6 de septiembre de 1973— le afectd
de veras. Sus 11 hijos, mds sus hijos politicos, nietos y bisnietos, es decir, toda
su familia, fueron también su devocidn, y a ellos se entregd con gran genero-
sidad durante toda su existencia. Para quienes constituimos su familia y lo
quisimos en vida, su memoria serd imborrable.

De amigos duraderos, era un conversador ameno y persuasivo. Gran
aficionado a los deportes (tenis, natacién), los practicé hasta edad avanzada y
supo transmitir a sus hijos y nietos la aficién a los mismos. Le gustaba
también la caza y le apasionaba el bridge.

La lectura era otra de sus pasiones. Fue un lector rdpido e infatigable, tanto
de textos cldsicos como modernos. Como escritor destacéd por su estilo fluido,
redactando durante su dilatada vida profesional cientos de discursos, proyec-
tos, informes y tratados técnicos, e incluso textos legislativos (6rdenes, decre-
tos y proyectos de ley) de su dambito de actuacién. Fue autor, entre otras obras,
de La industrializacion en Esparia, publicada en 1949,

Militar vocacional, por su formacién y trayectoria, su mentalidad y su
cardcter eran muy castrenses. Amé profundamente a la Armada, y sin perjui-
cio de ostentar durante muchos afios cargos politicos, vestia con frecuencia el
uniforme, maxime en actos oficiales. Una de las mayores alegtias de su vida
fue precisamente alcanzar el generalato.

El Pante6n de Marinos Ilustres de San Fernando acoge en su seno, ademas
de los sepulcros con los restos de los marinos que dieron gloria a nuestra
Patria, también lapidas conmemorativas en honor de otros insignes miembros
de la Armada que destacaron en el servicio a Espafia en otros campos. Sin
duda, por sus méritos extraordinarios, el nombre del marqués de Suanzes
merece estar entre ellos.

Por ello, y desde la expresion de nuestro respeto a las autoridades del
Ministerio de Defensa, queremos desde estas paginas formular al AJTEMA la
propuesta de que la Armada, como institucion, rinda homenaje a la figura de

Afio 2008 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 71



EMILIO ANTON MIRANDA-JAIME ANTON VISCASILLAS

su ilustre general don Juan Antonio Suanzes y Ferndndez mediante la coloca-
cién de una placa conmemorativa en el Panteén de Marinos Ilustres, para
ejemplo de las generaciones futuras.

Por tltimo, y para concluir esta semblanza sobre don Juan Antonio Suan-
zes, a quien en ocasion memorable Franco llam6 «nuestro Julio Verne», y al
que en resumen podemos calificar como el ministro de Industria mas eficaz
que ha tenido Espafia en toda su historia, el siguiente parrafo de la obra de
Schwartz-Gonzélez se perfila meridianamente elocuente en relacién con su
figura:

«Un historiador podra criticar este o aquel aspecto del ideario industriali-
zador de Suanzes. No hay duda sin embargo de que los hechos parecieron
darle la razon a él méds que a los pesimistas: en veinte afios, de 1940 a 1960, el
producto industrial iba a crecer un 150 por 100.

»Quiza sea asi como haya que recordar la obra de Suanzes: como el reflejo
de una fe sin limites en las posibilidades de Espana».

Fuentes documentales

— Archivos personales de los autores.

— Archivo personal del Excmo. Sr. Marqués de Suanzes.
Archivo General de la Marina Don Alvaro de Bazin, hoja de servicios del Excmo. Sr. D.
Juan Antonio Suanzes y Fernandez, expedientes AGMAB 3409/19 y AGMAB 3408/66.
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;QUE FUE DE LAS VIUDAS
DE LOS CONSTRUCTORES
INGLESES TRAIDOS
POR JORGE JUAN?

José Marfa SANCHEZ CARRION
Ingeniero Naval

La mision de espionaje de Jorge Juan

La injustificada desconfianza del marqués de la Ensenada hacia los cons-
tructores navales espanoles, y la atencion con que seguia las actuaciones fran-
cesas (viaje de Blaise Ollivier en la época de Maurepas), le hicieron disefiar un
plan de espionaje para analizar y copiar la tecnologia y los materiales de cons-
truccién de Inglaterra, cuya flota doblaba en tamafio a la espafola y la francesa
juntas (Inglaterra tenfa en 1750 un total de 115 navios y 117 en 1755, frente a
los 54 y 15 de Espaia y Francia en el primer afio citado y los 57 y 39 en el
segundo). Por consiguiente, urgia conocer las causas de la superioridad de la
arquitectura naval inglesa, como requisito para vencerla en la mar.

La llegada de Jorge Juan, finalizada su comisién para la medicion del
meridiano en el Peria —expedicion de La Condomine—, coincide con la ulti-
macién del mencionado plan; y el marqués, impresionado por la capacidad
analitica y cientifica del joven e inexperto marino, encuentra en €l un ejecutor
ideal de su proyecto y pone en sus manos la mayor operacién de espionaje
jamés realizada por la Armada espafiola.

Sobre el plan disefiado por el marqués y ejecutado por Juan sélo diremos, ya
que este articulo versa sobre los conyuges de los constructores, que el enfado de
la mujer de uno de ellos, Bryant, con dos sobrinos pudo haber dado al traste con
la operacién milimétricamente disefiada por ¢l de Novelda, ya que el plan fue
denunciado al duque de Bedford, lo que acarred el arresto del padre Lynch.

Muchas veces nos hemos preguntado dénde pudo adquirir Jorge Juan sus
conocimientos sobre construccién naval, si cuando fue llamado a la Corte no
pasaba de ser un guardiamarina cuya experiencia niutica se reducia a las
preceptivas singladuras de «correr a los moros» a que le obligaba su pertenen-
cia a la Orden de San Juan de Jerusalén. Por afdadidura, cuando se le enco-
mend6 la mision de espionaje que nos ocupa, como ha quedado dicho, estaba
recién llegado del Pert, donde es de suponer que no tuviera mucho tiempo de
estudiar. Mi conclusién es que ¢l marqués «matd dos pdjaros de un tiro», le
encontré acomodo a un estudioso ¢ inteligente oficial con la ejecucion del
plan de espionaje que ya estaba disefiado tres afios antes de la llegada de Juan.
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Bien es verdad que en la mencionada expedicion al Pert Jorge Juan coinci-
di6 con el afamado profesor y cientifico Pierre Bouguer; pero la diferencia de
edad entre ambos —aquél, un joven oficial de veintitrés afios; éste, un maduro
profesor de treinta y ocho—, sus dispares personalidades y, sobre todo, el
hecho de que se integrasen en equipos de trabajo distintos, en crestas opuestas
separadas por un amplio valle y sin comunicacién posible, hace dudar de que
el francés ejerciera algin magisterio con el marino. Es innegable que Bouguer
escribe en las cumbres andinas su Traité du Navire, pero opino como el profe-
sor Larrie D. Ferreiro que el francés era «demasiado orgulloso para desear que
le ayudara otro hombre, especialmente un joven, y muy especialmente un
espaiol», a lo que nosotros afiadimos que, dado que el orgullo de Jorge Juan
tampoco era escaso, €ste tampoco se habria brindado a verse reducido a mero
ayudante.

Posiblemente Juan conociera por su amigo Ulloa los trabajos que durante
las heladas noches andinas, azotadas por vientos huracanados, realizara
Bouguer, pero de ahi a existir comunicacién va un abismo. La supuesta amis-
tad entre ambos sabios es, por tanto, poco verosimil.

Bouguer, en una de sus publicaciones de 1749, ensalza a Juan, «joven pero
muy inteligente oficial», pero también lo critica por su falta de rigor en sus
mediciones y calculos posteriores. Afios después el marino, en sus cartas a
Romero Landa, censurara duramente el trabajo del francés. Sirvan de muestra
estos parrafos, extraidos de una de dichas cartas, fechada el 29 de julio de
1766 y cuya fotocopia se conserva en el Museo Naval:

«... no hay més libros en Francia sobre el asunto que los que Vm tiene,
Bouguer y Duhamel, aquél tedrico y éste medio practico: el primero creo que
parte sobre principios falsos, y aun me parece tenerlo demostrado; y el segundo
los sigue. Sobre los mismos principios parte el docto Euler, que escrivié (sic)
en latin dos tomos en guardo, cuya especulativa tiene algunos quilates mas que
la de de Bouguer, y por lo tanto no creo que para Vm pueda ser de gran uso...

»El cdlculo para averiguar el volumen que ocupa el Navio dentro del agua
es el tnico que Bouguer y Duhamel tratan cierto; pero también es més viejo
que sus abuelos, lo demés todos son falsos: ni el Metacentro sirve para servir
el aguante de la vela, por que [porque] les falta atenciones & que atender: ni
por dltimo otras muchas theorfas que afiaden son lo que se piensan...».

Pero, volviendo a la misién de espionaje, €l contenido de ésta se detalla en
una «Instruccion reservada de lo que por orden del Rey debe observar el Capi-
tan de Navio don Jorge Juan en los encargos del servicio de S.M. que se
hacen, y se explicardn aqui, cuyo desempefio se fia a su inteligencia, pruden-
cia y conducta», fechada el 27 de octubre de 1748. En sintesis, al marino ilus-
trado se le encomendaba lo siguiente:

— conocer la técnica de construccién naval y sus bases cientificas;
— identificar y comprar modernos instrumentos de navegacion;
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— adquirir o copiar planos y modelos de los barcos;
— aprender la fabricacién de velas, cordajes y pertrechos y lacre;
— estudiar la organizacion de los astilleros ingleses, y dentro de este apartado:

* obtener planos de sus instalaciones;

« averiguar las condiciones sociales de los trabajadores de los arsenales;
» reclutar entre los constructores ingleses a los de més prestigio;

* obtener informaci6n sobre el comercio maritimo de la corona inglesa.

La operaci6n fue un éxito en lineas generales, pero adolece de dos lagunas
en nuestra opinién fundamentales:

— A Jorge Juan le pasé inadvertido que el método de construccién de los
seis o siete navios de 74 cafiones que vio en el astillero de Deptford era
una versién evolucionada del de Gaztaneta, mejorado por Autrén y
empleado en la fabrica de los navios Princesa (construido en Guarnizo
en 1730) y Glorioso (en La Habana, 1738). Estos navios, perseguidos y
apresados por los ingleses, fueron llevados a astilleros donde, tras
procederse a su despiece, sirvieron de modelo para el Real Jorge (1765)
y el Britania (1769), «padre» del Bellona —del que se construyeron
mas de 40 unidades en Inglaterra y 200 en toda Europa— y precursor
del Victory (1765), navio de 100 canones que luché en Trafalgar al
mando del almirante Nelson. Por esta razén, el sistema traido por Juan,
el «sistema a la inglesa», era conocido por «sistema tradicional» o
«sistema a la espafiola».

— El marino tampoco supo apreciar que el verdadero secreto del poderio
naval inglés residia en las tripulaciones, fijas, estables y entrenadas por
expertos y avezados oficiales. Estas condiciones prolongaban notable-
mente el periodo de operatividad de los navios de una flota ya de suyo
mas numerosa que la espafiola.

Los constructores que vinieron de Inglaterra con Jorge Juan

Este autor present6 en el congreso internacional Technology of the Ships of
Trafalgar, celebrado en Madrid los dias 3 y 4 de noviembre de 2005, el traba-
jo «Frangois Gautier in Spain, 1765-1782: Seventeen Years that transformed
Spanish Naval Engineering and Construction», donde recogfa la lista comple-
ta, con nombres y profesiones, de los 82 constructores, contramaestres y
operarios venidos con Jorge Juan o llegados con posterioridad, pues dos afios
después del retorno de la mision adn se presentan en Ferrol 15 operarios
ingleses pidiendo trabajo (se ha excluido a Margarita Farel y Leonor Garvey,
las dos criadas que trajo consigo la mujer de Rooth). Reproducimos ahora en
castellano la mencionada lista, que hemos actualizado con nuevos datos
adicionales:
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Nombre Categoria Destino |Sueldo | Observaciones

rs.vi.

Adams (1) Maestro de jarcia

Archbould, Joseph (2) | Carpintero de ribera Cédiz 5.400 | Despedido

Archedeacon, Joseph | Carpintero de ribera Ferrol 4.300

Barnidell, Guillermo | Carpintero de ribera Guarnizo | 4.300

Baxter, Diego Contramaestre construccién | Cidiz 9.000 | Despedido

Bent, Thomas Aserrador Cadiz 5.400

Biggs, David Barrenero Cadiz 7.200 | Despedido

Bolanos, Santiago (3) | Carpintero de ribera

Boswille, Thomas Carpintero de lo blanco Ferrol 6.700

Bradi, Ricardo Carpintero de lo blanco Ferrol 5.400

Brown, Thomas Carpintero de ribera Ferrol 3.250

Bryant, Eduard Constructor Cartagena 300 | Muere accidente
Libras/ | Cartagena en 1768

afo

Cahel, William Maestro armar y aparejar

Canon, Juan Carpintero de lo blanco Cédiz 5.400

Clark, Guillermo Mastro de jarcia Despedido

Comons, Walter Carpintero de lo blanco Guarnizo | 5.400

Conam, Diego Oficial de lonas

Conway, Diego Aserrador Cadiz 4.500

Conway, Santiago Aserrador Cadiz 3.285

Cooke, Juan Carpintero de lo blanco Cadiz 3.285

Corne, Thomas Contramaestre construccién | Cadiz

Duff, Eduard Carpintero de lo blanco Cadiz 13.500

Evans, John Carpintero de ribera Ferrol 5.400

Faullert, William Maestro de armar y aparejar | Cadiz 7.200 | Despedido

Fenell, Edward Maestro de armas y aparejar | Ferrol 5.300

Fenell, William Maestro de armas y aparejar | Ferrol 5.400

Fleming, Thomas Intérprete Cadiz 2.400

Francklein, Christian | Calderero Cadiz 7.200 | Despedido

Galway, Esteban Maestro de armas y aparejar | Guarnizo| 9.000

Gerad, Jeremias Motonero Cadiz 5.400 [ Despedido

Gormond, Miguel Carpintero de ribera Ferrol 5.400

Graugham, Thomas | Aserrador Cadiz

Greham, Raimundo | Herrero Ferrol 5.700

Ghuillems, Thomas Contramaestre construccién | Ferrol 13.560

Harris, James Maestro de lo blanco Ferrol

Harris, Juan Ferrol Deserta

(1) Escocés.

(2)  Los trabajadores cuyo origen no se especifica debe entenderse que son ingleses.

Irlandés.

®)
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Nombre Categoria Destino | Sueldo | Observaciones
s.VIL
Heveret, Francisco Carpintero de ribera Ferrol 2.200
Heder, Jaime Carpintero de ribera Ferrol 6.700
Hewet, Patricio Carpintero de ribera Ferrol 5.000
Hill, Almond Ayudante de constructor Cadiz Vuelve en 1761
después de ser pro-
fesor de la Acade-
mia de guardiama-
rinas de Cadiz
How, Samuel Escultor Cadiz 10.800
Howell, David Constructor Cadiz Muere en 1769
Hughs, John Carpinteros de ribera Guarnizo |1098r.v. | Muere en 1786
14 m
Hule, Thomas Ayudante constructor Ferrol
Jacques, Henry Contramaestre construccién | Ferrol 9.000
Knight, Edmundo Oficial de lonas Ferrol Despedido
Larhey, Patricio (4) Maestro de lonas 150 £ | Muere en 1768
Lawles, David Intérprete Cartagena 4.800
Layons, Miguel Carpintero de ribera Cadiz 4.300
Linch, Jaime Carpintero de ribera Ferrol 6.700
Longham, Thomas Contramaestre construccion
Macabe, Juan Carpintero de lo blanco Cadiz 5.400
MacDonnell, Jorge Carpintero de ribera Ferrol
Mankhouse jr,
Francisco Barrenero Cadiz 1.825 | Despedido
Mankhouse,
Francisco Calderero Cadiz 7.200 | Despedido
Marston, Thomas Carpintero de lo blanco Cartagena Despedido
Morris, Ricard Agente de Root
Muger, Diego Aserrador Ferrol 5.400
Mullan, Mathew Constructor Cadiz
Ogen, Nicolds Aserrador Ferrol 3.600
Orams, Thomas Maestro de armas y aparejar | Cartagena 5.400
Otever, James Maestro de ribera Ferrol
Parel, Baltasar Herrero Ferrol 2.500
Pepper, Diego Escultor Ferrol
Pepper, James Escultor Ferrol 18.000
Priels, Thomas Aserrador Cadiz 4,600

(4) El sueldo de Rooth equivale a 55.000 reales, importe que supone aproximadamente el
40 por 100 del del intendente general de Cadiz y presidente de la Casa de Contratacion, y sélo
el 85 por 100 del que asignarian a Gautier como director de Construcciones y Carenas.
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Nombre Categoria Destino | Sueldo | Observaciones

rs.vn.

Reynolds, Juan Carpintero de ribera Guarnizo 4,300

Reynolds, Ricardo Carpintero de ribera Ferrol 4,300

Ricards, Esteban Carpintero de lo blanco Cartagena

Richards, Williams | Ayudante constructor

Rooth, Richard (5) Constructor Ferrol [l Guinea | Muere en 1767

/dia
Sawyers, Henry Maestro de jarcia Ferrol 300 | Murid en Santiago
antes de llegar en
1750

Sears, Juan Contramaestre de construccion |Cadiz 9.000 | Despedido

Shanon, Jaime Carpintero de lo blanco Ferrol 5.400

Staford, Juan Carpintero de lo blanco Ferrol 5.400

Stringer, Samuel Motonero Cadiz 9.000 | Despedido

Stringer, Thomas Aserrrador Cadiz Despedido

Towler, Guillermo | Maestro de armar y aparejar | Cadiz 7.200

Tuner, William Ayudante de constructor

Wells, James Contramaestre de construccion | Cadiz 9.000

Whelan, Eduard Maestro de armar y aparejar | Cidiz 7.200

Wilsk, Juan Carpintero de ribera Ferrol 2.900

Pero la misién empieza con un fracaso, con la negativa a venir a Espana de
Byrd, quien era «sin contradiccion el mejor [constructor] que tiene la Inglate-
rra» y al que trata de convencer tentdndolo con un suculento empleo en Nueva
Inglaterra, tictica que también empleard luego con Alexander French y
Edgard Bryant. Al no aceptar Byrd, Juan se centra en Rooth, mucho més
persuadible, por su condicién de catdlico en la anglicana Inglaterra, y porque
su astillero habia quedado fuera de los mds sustanciosos contratos con la
Royal Navy.

En el capitulo econdmico, la cantidad de los fondos asignados a la opera-
cién podria haber superado los 400.000 reales. De lo cuantioso de tal dotacién
econémica da muestra el hecho de que, en uno de los envios remitidos a
Londres en junio de 1749, a bordo del navio La Corona, Jorge Juan exigio
disponer de siete carros para el transporte de moneda hasta la embajada, lo
que debid de ocasionar un problema logistico de fuste.

Por altimo, es de sefialar que antes de 1770 cinco constructores habian muer-
to, uno habfa desertado y trece habian sido despedidos por diversos motivos, lo
que hace un total de 19 bajas, es decir, casi un 24 por 100 de los llegados. Huel-
ga decir que Juan no es responsable de las muertes de los constructores, pero si

(5) Hemos recurrido a la casilla en blanco cuando no disponiamos de datos concluyentes
sobre sueldos o destinos.
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se le puede achacar no haber reparado en el estado de salud de éstos, pues sus
muertes repentinas, por enfermedad, alcoholismo o accidentes laborales, supu-
sieron graves trastornos en la ejecucion de los trabajos planificados, asi como
costes adicionales considerables para Hacienda y la Corona cuando todavia no
se habian podido aprovechar convenientemente sus conocimientos.

(Qué sabemos de sus viudas?

Personalmente desconozco las caracteristicas personales de los «constructo-
res ingleses», y tampoco se me alcanza quiénes vinieron casados, aparte de
Rooth, Bryant y Sawyer, y quiénes solteros. A continuacion, el autor va a expo-
ner las referencias a las viudas de dichos trabajadores con que incidentalmente
se ha tropezado en el curso de sus investigaciones en los archivos histdricos.

Ana Sawyer, viuda de Henry Sawyer

Sawyer disfrutaba un sueldo de 300 libras al afio, y por real orden de 24 de
junio de 1750 a su viuda se le concede una pension de 9.000 reales de vellon
anuales. Cuando se casa con William Turner en segundas nupcias, se le
mantiene la pension, aunque reducida a la mitad por real orden de 15 de
septiembre de 1768, sin perjuicio de que, si enviudase otra vez, su cuantia
quedaria restituida a la inicial, circunstancia que no se dio, ya que Turner
sobrevivid a su mujer.

Como anécdota, hemos de sefialar que una hija habida de este dltimo
matrimonio, Elena, casa en Cartagena con licencia, el 20 de junio de 1783,
con el ingeniero de Marina Honorato Bouydn. Padre, hija y yerno no se sepa-
ran desde ese momento, ya que Turner siguié al matrimonio, a requerimiento
de su hija —que queria cuidar a su padre, ya entrado en afios—, en el peregri-
nar profesional de Bouydn por los arsenales de Mahon y La Habana. En esta
ultima villa conocera la muerte el 13 de marzo de 1799, al regresar de los
banos de Madruga, siendo capitin de fragata e ingeniero de segunda.

Ana Rooth, viuda de Richard Rooth

Ala muerte de su marido se le otorgan tres pesos diarios de pension.

Maria Holdem, viuda del maestro tejedor Patricio Larhey
Larhey gozaba un sueldo de 150 libras esterlinas al afio, que equivalian a

13.500 reales de vellon. A su viuda, por real orden de 30 de enero de 1768, se
le concede una pension de 4.000 reales de vellon anuales.
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En la misma orden se le asigna a su sobrina Maria Ana Holdem una
pension de 2.000 reales de vellén al afio.

Ana Bryant, viuda de Edward Bryant

Edward Bryant deja a su muerte, ocurrida el 28 de abril de.1768, viuda
encinta y seis hijos. El Rey le concede a ésta, el 7 de mayo de dicho afio, una
pension de 900 pesos sencillos anuales y el disfrute de la casa en el arsenal,
hasta que 10 afios después, en 1778, es invitada a abandonarla para que pueda
ocuparla el comandante del arsenal; en compensacion se le abonan 10 pesos
mensuales para el alquiler de otra.

Por su parte, la antigua casa del comandante y las dependencias anexas servi-
ran como primera sede de la Academia de Guardias Marinas de Cartagena, una
vez decidido que academia y cuartel estén unidos, con entradas independientes
pero emplazados ambos en el recinto del arsenal. La orden que el secretario de
Marina, Gonzalez Castejon, transmite al intendente general de Cartagena, Alfon-
so de Alburquerque, el 25 de marzo de 1777 dice entre otras cosas: «El Rey ha
resuelto que [a] Dia. Ana Bryant, viuda del Constructor Dn. Eduard Bryant se le
abonen 10 pesos mensuales, para que pueda pagar casa en que vivir en esta
ciudad, y desocupe la que habita dentro del Arsenal con su dilatada familia, que
inmediatamente se mude el Comandante del propio Arsenal, con el despacho de
su instituto, a la habitacién que ocupa y todas las piezas del piso bajo [queden]
desembarazadas para establecer en ellas la Academia de Guardiamarinas».

Bryant falleci6 a causa del accidente laboral que describe la carta de Reggio
a Arriaga que transcribimos a continuacién. Al dia siguiente del fatal percance
fue enterrado en las bévedas de la cartagenera iglesia de San Agustin.

Carta de Reggio a Arriaga, 30 de abril de 1768
«Excmo. Sr.
»Muy sefior mio:

»Para hacer en la fragata de Marruecos las obras que ha mandado el rey, se
dispuso varar este buque en una de las nuevas gradas de este arsenal, y en esta
faena, el dia 27 4 las diez del dia 6 poco mds, hallandose ya la fragata como a
la mita[d] de la corredera por donde subia, falto el cable aud hacia la mayor
fuerza, 4 tiempo que el constructor Don Eduardo Bryant se hallaba entre las
dos cuadernales que le abozaban, de suerte que, desgraciadamente, una gran
trinca que lo sujetaba, retirdindose repentina y violentamente hicia (sic) los
cabrestantes que viraan, le arrojé con tal impetu contra el pavimento de la
grada, que dando de cerebro en él, quedd luego sin sentido; no obstante que
inmediatamente se le sangré y no se ha omitido cuanto podia contribuir a su
recobro, fallecio al dia siguiente 4 las seis y media de la tarde.
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»Todo este pueblo ha sentido la tragedia, porque sobre las amables prendas
personales del difunto, es notorio 4 todos que ha perdido el rey un vasallo tan
leal como pudiera serlo el mejor espaiol, y el estado un constructor tan hébil
en su profesion como el mejor de Inglaterra, 4 mds de ser tan inteligente en
obras como publican las composiciones de estos diques y su poza, y tan celo-
so, desinteresado y activo en el servicio, que dificilmente se podrd en mucho
tiempo hallar un complejo de circunstancias tales en otro que le sustituya.

»Vencido de este conocimiento, he creido justo acompafiar a V.E. la
adjunta instancia de su viuda Dofia Ana Bryant que solicita de la piedad del
Rey la mitad del sueldo de su marido [éste era de 3.247 rs y 22 mrs de vn.
liquidos al mes], y que 4 su hijo D. Tomds se le promueva 4 ayudante de
construccion con el grado de alférez de navio, para con esta satisfaccion vivir
sin alglin consuelo en su desgracia u atender 4 la crecida familia que le ha
quedado de cinco hijos sin el referido D. Tomas, que ya tiene sueldo, y otra
casada, ni otro que estd proxima 4 dar al mundo: ella tiene noticia de que la
clemencia del Rey sefial6, por menos afios de servicio, sin muerte violenta ni
tanta familia, tres pesos diarios a la viuda del constructor de Ferrol [Rooth], y
estd tan confiada de que S.M. se apiade de su infortunio, que me pide que lo
recuerde asi & V.E., como lo hago, pasando al mismo tiempo 4 su noticia que,
interin se sirve prevenirme otra cosa, he dispuesto que el ayudante de cons-
truccion D. Guillermo Turner contintie con las obras pendientes bajo las
mismas reglas y plantillas del difunto, para que no pare el curso de estos
trabajos. Nuestro sefior guarde etc.etc. Cartagena 30 de Abril de 1768.
Excmo. Sr. CARLOS REGGIO. Excmo. Sr. D. Julidn de Arriaga.

(firma) Catalina Roche, viuda de Juan Hughs».

Catalina Roche, viuda del ayudante de construccién Juan Hughs, solicita
una pension en 1786, para cuya concesion se ha de averiguar si la solicitante
gozaba del Monte Pio, amén de otras circunstancias. En este sentido, Antonio
Valdés, el 4 de octubre de 1786, informa de lo siguiente: «No goza del Monte
Pio porque a su marido no se le hicieron los descuentos correspondientes, y no
tiene derecho porque su marido vino soltero desde Inglaterra y se casé en
Cddiz».

A Juan Hughs se le asigné a su llegada con Jorge Juan un sueldo de 1.098
reales y 14 maravedies sin ningun descuento, como le dice Thomas Bryant a
Valdés el 28 de septiembre de 1786, puntualizando que tal vez la Contaduria
de Cadiz disponga del contrato original.

Catalina Roche no tiene derecho a pension, aunque «es constante que la
obtuvieron las viudas, € hijos de otros constructores», sin que se sepan las
razones de la denegacién, cuya causa mas verosimil puede ser que asi se
dispusiera en los contratos firmados con anterioridad.

La viuda vive con dos hermanas solteras —«celibatas» dice la nota, lo que
debe de indicar que eran solteronas—, que subsistirian con estrecheces a no
ser que Hughs hubiese adquirido bienes raices, cosa que se desconocia.
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El ejemplo que invoca Catalina Roche para justificar su pretension se
refiere a las viudas del constructor Rooth y del maestro de jarcia Sawyer, a las
nietas del agente Morris, a la viuda y la sobrina del maestro de tejidos Larhey
y ala viuda del contramaestre aparejador Kael.

Pensiones a otros familiares

La realidad es que la Corona fue generosa no sélo con las viudas de los
constructores y operarios, sino también con los hijos, los sobrinos ¢ incluso
los nietos de éstos, como se expone a continuacion.

Juana Antonia Rooth, hija de Richard Rooth

A la hija de Rooth se le asignd, el 13 de febrero de 1767, una pensién de
dos pesos sencillos diarios, en atencién a los méritos de su padre y a la
pension de tres pesos de que disfrutaba su madre por igual motivo.

Catalina Lynch, nieta de Richard Morris

A la nieta del agente de Rooth se le asigna una pensién de 36 escudos
mensuales.
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Alfonso de CEBALLOS-ESCALERA GILA
Teniente de Navio

La sublevacion del pailebote Isabel I, en aguas de Puerto Rico, el 20 de
julio de 1846

La goleta Reina Isabel II fue adquirida junto a su gemela, Reina Cristina,
en 1834 por el comandante general de apostadero de L.a Habana, y se desting
desde aquel momento al transporte de tropas a la vecina isla de Puerto Rico.
Aparejada y dispuesta como pailebote —buque de transporte—, armaba tan
s6lo un cafén de a 12 6 18, y en la época a que voy a referirme estaba clasifi-
cada como «guardacostas», es decir, que se dedicaba preferentemente al servi-
cio de la Hacienda en la lucha contra el contrabando. Por esta razén estaba
armada por la Intendencia de Puerto Rico, lo cual explica que sus oficiales de
mar tuvieran la condicion de civiles, aunque su comandante fuese un oficial
de la Armada.

A las siete de la tarde del 19 de julio de 1846, la Isabel II, al mando del
teniente de navio don Francisco Pérez de Grandallana y Angulo, un veterano
marino que se habfa distinguido en la guerra civil luchando contra los carlis-
tas (1), se hizo a la vela desde Puerto Mulas (isla de Vieques, Puerto Rico) con
rumbo a la isla de Saint-Thomas, obedeciendo las 6rdenes que tenia dadas el
capitdn general de Puerto Rico. A bordo se hallaba, ademds de la dotacién,
formada por 24 hombres, una pequefia guarnicién del Ejército, formada por
tropa de los Regimientos de Asturias y de Catalufia (2) y algunos artilleros.
Entre otros cometidos, este buque debia transportar una elevada suma de dine-
ro destinada al agente comercial espafiol en Saint-Thomas (3).

Como «el viento era fresco, la mar gruesa y los horizontes estaban achu-
bascados», el comandante del buque permanecié en el puente hasta las dos de

(1) Nacido en Jerez de la Frontera (Cadiz) el 24 de marzo de 1816 y muerto en la misma
ciudad, el 22 de septiembre de 1868, con el empleo de jefe de escuadra (hoy denominado vice-
almirante). Habia ganado en aquella guerra civil dos cruces de primera clase de la Real y Mili-
tar Orden de San Fernando, la primera en la terrible batalla de Luchana, y la segunda, ante el
puerto de Ondérroa. Su expediente se conserva en AGMAB, leg. 620/920. Se conserva su retra-
to en el Museo Naval.

(2) El Regimiento 1.2 de Voluntarios de Catalufia pertenecia al ejército de la isla de Cuba
y tiene una gloriosa memoria militar porque, entre el 26 de octubre de 1821 y el 18 de noviem-
bre de 1825, defendi6 heroicamente el castillo de San Juan de Ulia, situado frente a Veracruz
(México), tltima fortaleza espaiiola en Nueva Espafia.

(3) AGMAB, Expediciones, leg. 463, exp. 134; y Buques, legs. 1176/363 y 373. AHN,
Diversos, coleccion Documentos de Indias, 44, N.45.
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la madrugada en que, ya con la mar mas despejada y tranquila, se retird a
descansar a su cdmara, dejando de guardia al piloto don Pablo Viias, al que
acompaifaban el anciano practico y el cabo de guardia, marinero preferente
Juan Fernindez.

A eso de las tres de la madrugada, una serie de gritos, lamentos, golpes de
sable y detonaciones de armas de fuego despertaron al comandante Grandallana,
quien, sobresaltado, inmediatamente se dirigi6 hacia la cubierta. No pudo llegar a
ella, pues al pie de la escala fue detenido por su asistente, José Echeverria, solda-
do de Catalufa, y por el contramaestre don José Lépez Antén, que habia sido
herido por los sediciosos, pero pudo dejarse caer a la cdmara por la lumbrera.

Los amotinados, a los gritos de «;Viva Carlos V!», «;Vamos a Santo Domin-
go!», «jFuego a la santabarbaral!», se habfan presentado armados en el puente,
para luego atacar a cuantos allf se hallaban. Y asi, tras asesinar al cabo de guar-
dia —cuyo cuerpo echaron por la borda— y herir gravemente al piloto y al
practico, que se les resistieron, a golpes habian obligado a éste a poner rumbo
a la isla de Santo Domingo, asegurando ademas las tres escotillas —sobre
cada una de las cuales se puso uno de los amotinados— para que ninguno de
los mandos ni de los tripulantes pudiesen acceder a la cubierta.

Sin embargo, su inexperiencia marinera estaba poniendo en peligro al
propio buque, toda vez que, al cambiar el rumbo sin atender nadie a la manio-
bra, arriaron los estdis y la goleta navegaba muy amollada, con los menciona-
dos estdis en banda y la botavara saltada afuera, sin contra ni sujecién alguna.

Mientras tanto, bajo la cubierta, la situacion de Grandallana y de su tripu-
laci6n era critica, tanto por el gran riesgo que corria el buque como por el no
menor peligro en que se hallaba su propia seguridad personal.

Esto fue lo que decidi6 a Grandallana a acometer el intento de recuperar el
control de la nave reduciendo a los amotinados. Hizo echar abajo la puerta de
la despensa y fue repartiendo las armas y cartuchos que guardaba en su cdma-
ra a la poca gente franca que estaba encerrada en el sollado, mientras un cabo
primero de Catalufa, Eustaquio Muiioz, defendia la tinica escotilla a que el
grupo tenia acceso.

Enseguida, a la voz de «jViva la Reina!», el teniente de navio Grandallana
y sus hombres, encabezados por el soldado Echevarria y el contramaestre
Lépez Antdn, subieron por la escala y salieron a cubierta. Aquella escotilla la
defendia uno de los amotinados, el soldado Emilio Diaz, que dispar6é con su
pistola contra Grandallana, sin alcanzarle, ¢ hirié al contramaestre con su
sable; pero éste lo hirié a su vez gravemente con un chuzo, y asi, atravesado
por esta arma, se tiré al agua. Lo mismo hizo otro de los amotinados, José
Garcia, que cubria otra de las escotillas. El tercero de los sediciosos, el artille-
ro José Alvarez, disparé su pistola contra el pequeflo grupo que avanzaba
sobre la cubierta, pero al punto cayd muerto de dos disparos hechos por los
hombres de Grandallana; esto permitié que el resto de la tripulacién, hasta
entonces bloqueada por este artillero, pudiese acceder a cubierta. El cuarto de
los amotinados, Sebastidn Torres, soldado del Regimiento de Asturias, se
rindi6 al instante y fue apresado.
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El motin habia resultado bastante sangriento: el cabo de guardia, asesina-
do y echado al agua; el piloto don Pablo de Lugo-Vifias, casi desangrado por
cinco heridas; el anciano préctico don Nicolds Samotquet, con siete heridas,
dos de ellas de bala; el soldado Manuel Garcia, herido de dos balazos y dos
estocadas, y el soldado del mismo cuerpo Francisco Bernalde, herido de
otras dos estocadas. Todos ellos estaban muy graves. Heridos leves resulta-
ron el contramaestre Lopez Antén, con cuatro heridas, y el marinero Tomas
Oliva, con otra, como también el asistente del comandante, soldado José
Echeverria.

Asegurado ya el buque y sofocado el motin, a eso de las cuatro de la mana-
na el teniente de navio Grandallana, dando de nuevo la voz de «jViva la
Reina!», mand6 poner rumbo a San Juan de Puerto Rico (4), puerto en el que
hizo su entrada a primera hora de la tarde del 20 de junio.

Inmediatamente, Grandallana dio por escrito parte de lo sucedido tanto al
capitdn general de Puerto Rico como al capitan de navio don Pedro Pablo de
Cagigao, comandante militar de Marina de la isla. Cuando a las seis de la
tarde éste subi6 a bordo del buque, ya estaba alli don Antonio Fortiin, capitdn
de Infanteria, promoviendo la averiguacion del suceso ¢ instruyendo causa
sumaria de orden del capitan general, por lo que el jefe de la Armada se inhi-
bi6 de sus competencias para evitar conflicto.

Del resultado de tal sumaria poco he podido averiguar, al no haber
logrado localizar los autos ni en los archivos del Ejército ni en los de la
Armada. El conflicto de competencias entre la autoridad del capitin gene-
ral de la isla y la del comandante militar de Marina se decidié en Madrid a
favor de este Gltimo, pero cuando esto se comunicé a Puerto Rico ya se
habia dictado sentencia alli. Porque del proceso seguido ante la Audiencia
de Puerto Rico si que conozco el fallo en su generalidad. Parece que los
cuatro soldado amotinados —quizé4 no fueron los unicos sediciosos aquella
noche— debieron de tener solamente la intencién de apropiarse de los
crecidos caudales que transportaba el buque, y de paso libertarse del
entonces pesadisimo servicio militar, aunque «decorasen» su accion con
una disculpa politica —la carlista—. En todo caso, para todos ¢l resultado
fue funesto: dos de ellos seguramente perecieron ahogados, un tercero
murié de dos disparos, y el cuarto cayd prisionero. Pero, segin dijo el
capitin general, este amotinado —el citado soldado Sebastian Torres—
encontré a cinco magistrados benévolos que, ante las dudas suscitadas
sobre lo realmente ocurrido a bordo de la Isabel II en aquella oscura noche
caribefia, evitaron que su sangrienta accién le costase el fusilamiento,
condendndole tan sélo a ocho afios de presidio, que cumpli6 en la misma
isla.

En cuanto a la otra parte, si me consta que, a propuesta de Grandallana,
apoyado por el comandante militar de Marina, S.M. la Reina distinguio el 23
de marzo de 1847 con la cruz de primera clase de la misma orden a don Pablo

(4) Parece ser que estaba mas cercano al puerto de Vieques, pero se decidi6 por el de San
Juan «como mds asequible y de mds recursos para mis heridos».
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de Lugo-Vifas y Oliver, piloto particular (5); a don Juan Fernandez, marinero
preferente y cabo de guardia, muerto al hacer frente a los amotinados; a don
Tomés Oliva, marinero; a don Eustaquio Mufioz, cabo primero de Catalufia, y a
don Manuel Garcia y don Francisco Bernalde, soldados del mismo regimiento
(6). La preciada y pensionada cruz de Maria Isabel Luisa se dio a Hilario
Fernandez y Sebastidn Font, soldados de Catalufia (aunque posteriormente se
sospechd que el segundo habia tenido que ver con el motin), y al marinero José
Cofresi.

Al propio tiempo, se ampliaba la gracia regia: al comandante del buque,
Grandallana, se le ascendio a capitén de fragata; a don José Lépez Antén se le
concedio el ingreso en la Armada con empleo de contramaestre tercero (sien-
do ya primer contramaestre, merecié la cruz de Marina, en 1852, por su actua-
cién durante los combates contra la invasion filibustera de Cuba), y a don
Pablo de Lugo-Vifias también se le dio ingreso en la Armada como tercer pilo-
to, graduado de alférez de navio (y lleg6 a alcanzar el empleo de capitén de
navio). Al anciano practico don Nicolds Samotquet, que recibié hasta siete
heridas sin soltarse un momento de la cafia del timén, le obsequié la Reina
con «cien cuerdas de tierra en paraje util de la isla de Puerto Rico» —unas 40
hectéreas.

Pocos meses después llegaba a los que mds se distinguieron en sofocar el
motin —aparte del comandante del buque— el premio mayor: tras sustanciar-
se el preceptivo juicio contradictorio, en que quedé acreditado cémo habian
protegido la vida de su comandante y mostrado un valor heroico frente a los
sediciosos, que ocupaban posiciones dominantes, el 12 de octubre de 1847 Ia
Reina firmaba la real orden por la que concedia la cruz laureada de la Real y
Militar Orden de San Fernando al ya contramaestre tercero don José Lépez
Antoén y al soldado de Catalufia don José Echeverria.

El pailebote guardacostas Isabel II continué prestando servicio a la Arma-
da en aguas de las Antillas durante algunos afios més, hasta que le alcanz6 la
inevitable vejez, ya denunciada por el intendente de Puerto Rico en 1852.
Oido el parecer de los ingenieros navales, las autoridades de la Armada deci-
dieron desarmarlo en el otofio de 1859, dandolo de baja en las listas de buques
y vendiéndolo luego.

(5) Nacido en Santa Cruz de Tenerife el 23 de enero de 1825, muri6 allf el 17 de septiem-
bre de 1894, habiendo alcanzado el empleo de capitin de navio de primera clase (hoy denomi-
nado contralmirante). Su expediente se conserva en AGMAB, legs. 620/653 y 620/1285.

(6) El Militar Espariol, nim. 114, 1847. Agradezco a mi buen amigo el coronel don José
Luis Isabel haberme facilitado copia de este raro periédico.
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El libro de historia en los Batallones de Infanteria y las Brigadas de Arti-
lleria de la Real Armada

En estos dias, la CEHISMI (Comisién Espafiola de Historia Militar) esta
tratando cémo proceder ante la eventualidad de que no se localice la informa-
cién histérica relativa a la actuacién de algunas unidades de las Fuerzas Arma-
das esparolas cuando efectlian operaciones o comisiones dependientes opera-
tivamente del JEMAD. Otros paises han llegado a crear la figura del
«historiador», incorporado a la unidad de una manera provisional o permanen-
te. La Armada nunca se ha visto en una tesitura tal, pues su organizacion
cubre todas las necesidades de indole histérica que puedan sobrevenir, inclu-
yendo, por supuesto, las de su Infanterfa de Marina. Otra cosa es el archivo de
esta documentacion.

Como prueba de esta inquietud naval, presentamos un documento firmado
en plena guerra de la Independencia, en Sevilla, el 26 de diciembre de 1808,
por Félix de Tejada, a la sazén director general de la Armada, donde se ordena
a todos los batallones de Infanteria y las brigadas de Artilleria de Marina que,
para que no se dejasen de conocer los servicios prestados, tanto en mar como
en tierra, «a la Religion, al Rey y a la Patria» —tal como indica el escrito—,
se lleve en cada uno de ellos un libro de historia en que anotar las circunstan-
cias y méritos de cada individuo en los términos que se expresan:

1.2 el destino que tuviese en la unidad y las funciones de armas en que se
hubiese encontrado;

2.2 el nombre de los que hubiesen resultado fallecidos y de los que queda-
sen invdlidos, de resultas de las heridas recibidas en acciones de guerra
o de otras distinguidas en facnas marineras o de tierra;

3.2 las reales 6rdenes y los certificados de los generales o comandantes
bajo cuyas 6rdenes hubiesen operado las unidades, afiadiendo también
los elogios y premios que hubiese merecido el cuerpo o alguno de sus
individuos;

4.2 La circunstancia de si la tropa ha conservado o no sus armas y muni-
ciones, y si se ha desunido, extremos que se han de consignar aun en el
caso de haber sido flanqueada o cortada.

La orden asimismo dispone que la tercera parte de las vacantes de subte-
niente se cubran con condestables de ambos cuerpos en premio a sus méritos,
siguiendo en ellos sus ascensos; y que las otras dos terceras partes se provean
con oficiales del Cuerpo General de la Armada y, alternativamente, del Estado
Mayor de Artilleria de Marina.

Fotocopia del original, que actualmente se encuentra en el Archivo-Museo
Don Alvaro de Bazan, de El Viso del Marqués (Ciudad Real), en el archivo de
los Batallones de Marina. Confrontado.
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LA HISTORIA MARITIMA
EN EL MUNDO

José Antonio OCAMPO

Los Anales de Aragon en la biblioteca del Museo Naval

Las noticias referentes a robos («sustracciones», como se dice eufemistica-
mente) de libros, grabados, mapas y otros depésitos que se custodian en
bibliotecas piblicas y privadas son constantes. A este respecto, en las ultimas
semanas la prensa se ha hecho eco de un caso de estas caracteristicas acaecido
en la biblioteca del seminario de Cuenca. Y el diario £l Pais daba cuenta, en
su edicion del 13 de noviembre de 2007, de la desaparicién de los fondos de la
Biblioteca Nacional de «antiquisimas obras de navegacién y libros histori-
cos...». Algunas de estas piezas, afortunadamente, ya se han recuperado en el
momento de redactar estas lineas; pero es patente que los fondos de ciertas
bibliotecas han estado negligentemente custodiados, ya por incuria, ya por
falta de personal especializado, y han permanecido largo tiempo a merced de
ciertos biblidfilos sin escripulos, que han podido hacerse con ellos, bien por si
solos, bien por medio de colaboradores de dentro o de fuera de la institucion.

Estos hechos me sugirieron la idea de dar a conocer en esta seccion de la
REVISTA la notable coleccién que sobre la Corona de Aragén alberga la biblio-
teca del Museo Naval de la Armada en Madrid, coleccién desconocida para
gran parte de nuestros lectores y que se compone de 17 volimenes de 30x21
cm, encuadernados «a la romana», casi todos ellos en pergamino. Impresos a
dos columnas, lucen el escudo de Aragdn grabado en la portada. La coleccion,
ejemplo de la mejor tradicion historiogrfica aragonesa, recoge un amplio
espectro cronoldgico que abarca casi sin interrupcion desde 1520 hasta 1739.
En el largo elenco de sus autores figuran algunos de gran prestigio: Jeronimo
Zurita, Zayas, Dormer, Argensola, Panzano, Blasco de Lanuza, Faci... Los
libros en cuestién son éstos:

— La Crénica de Jer6nimo Zurita, gran cronista de la Corona de Aragon, y
padre de la historia de Aragon, cuyos esfuerzos y estudios alumbraron
los 20 libros de que constaba su crénica, le seguiria otro Jeronimo,
Jerénimo Blancas y una larga lista de cronistas, algunos ya citados mas
arriba. Estos son los libros:

* los Anales de la Corona de Aragon, que comprenden los cinco prime-
ros libros de la primera parte, los cuales conforman el tomo 1. La obra
fue tirada en Zaragoza por Juan de Lanaja y Quartanet, en la imprenta
del Colegio de San Vicente Ferrer, en 1610;
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* el tomo II, integrado por los cinco libros postreros de la parte primera
e impreso también en Zaragoza, en la misma imprenta y por idéntico
impresor, en el afo «M.DC.X»;

* el tomo 111, que abarca los cinco primeros libros de la segunda parte
(libros XI-XV) y fue impreso en Zaragoza en 1578;

* el tomo IV, compuesto por los cinco libros postreros de la segunda
parte (libros XVI-XX). También impreso en Zaragoza, en el afio
«M.DC.X».

— Historia del rey don Hernando el Catélico. Tomo V: De las empresas y
ligas de Italia. Son los cinco libros primeros. Impreso en Zaragoza, en
el Colegio de San Vicente Ferrer, por Lorenzo de Robles en 1610.

— Historia del rey don Hernando el Catdlico. Tomo VI: De las empresas y
ligas de Italia. Son los cinco libros postreros. Impreso en Zaragoza, en ¢l
Colegio de San Vicente Ferrer, por Juan de Lanaja y Quartanet en 1610.

— Indice de las cosas mds notables que se hallan en las cuatro partes de
los Anales y en las dos de la Historia de Jerdénimo Zurita, cronista del
Reyno de Aragén. Impreso en Zaragoza por Antonio Rodriguez. Zara-
goza, impreso por Juan de Lanaja y Quartanet, «M.DC.X.» (1621).
Fol., 8 h., 748 pp.

Algunos biblidfilos afiaden este indice que, aunque es un compendio de
la gran obra de Zurita, contiene algunos detalles nuevos y amplia cier-
tos pasajes.

Otros cronistas

— «Historia de la Fundacion y Antigiiedades de San Juan de la Pefia y de

los reyes del Sobrarve, de Aragdn y de Navarra..., hasta que se unio el
Principado de Catalufia con el Reyno de Aragdn, por Juan Briz Marti-
nez. Zaragoza, 1620. Impreso por Juan de Lanaja y Quartanet, impresor
del Reyno de Aragén y de la Universidad». Fol., 4 h., 683 pp., 12 h.
Es obra de gran interés histérico y una de las varias que contindan los
Anales de Zurita. Se trata del libro mds importante de la coleccién y
uno de los sustraidos en el robo en la Biblioteca Nacional que resefia-
mos al principio.

— «Historias eclesidsticas y seculares de Aragon, en las que se continiian
los Anales de Zurita, y tiempos de Carlos V, con historias eclesiasticas,
antiguas y modernas, que hasta ahora no han visto la luz ni la estampa.
Contiene cinco libros, desde la guerra de Granada hasta el gobierno de
Philipo el Prudente. Afio de 1556».

* tomo I, «por el Dr. Vicencio Blasco de Lanuza, canénigo... Impreso
en Zaragoza por Juan de Lanaja y Quartanet, impresor del Reyno de
Aragon y de la Universidad. Afio 1622». Fol., 10 6 19 h., 568 pp., 6 h.
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» tomo II, «impreso en Zaragoza por Juan de Lanaja y Quartanet el afio
1622, a costa de Juan de Bonilla, mercader de libros». Es el mismo de
1619 con portada de 1622.

—— «Primera parte de los Anales de Aragon, que prosiguen los del secreta-

rio Jer6nimo Zurita, desde el afio 1516 del nacimiento de Nuestro
Redemptor, por el Dr. Bartholomé Leonardo de Argensola. Impreso en
Zaragoza por Juan de Lanaja y Quartgnet en 1630». (Al fin) «En Zara-
goza por Pascual Bueno, impresor de Sus Majestades, del Reyno de
Aragén y del Hospital Real y General de Nuestra Sefiora de Gracia,
1630». Fol., portada grabada en cobre por José Vallés, 14 h., 1128 pp.,
20 h.
Rémulo D. Carbia, en su Crénica oficial de las Indias Occidentales,
(Buenos Aires, 1934, p. 29) dice, refiriéndose a Argensola como tedrico
del perfecto cronista, «que escribié para documentar su pretension a un
cargo de postin. Estd lejos de ser por esto, autoridad atendible en un
asunto acerca del cual se han escrito reflexiones de tanta enjundia como
las de Fernandez de Oviedo».

— «Anales de Aragon desde el afio 1520 hasta el de MDXXYV, por don

Francisco Diego de Sayas Rabanera y Ortubia». Impreso en Zaragoza
por los herederos de Juan de Lanaja en 1666. Sayas comienza su histo-
ria en 1520, fecha en que dejé la suya Argensola. Fol. 30 cm), 18 fol,,
frontis grab. por Juan Renedo, 840 p. 19 h.
Los Anales de Aragén son la continuacion de los de Zurita. Estdn
centrados en la época de la reina dofia Juana, hija de los Reyes Catoli-
cos, vy en la del emperador Carlos V, y recogen la llegada de éste a
Espafia, asi como los hechos de su reinado. Los cuatro primeros capitu-
los se refieren al descubrimiento de América, y los siguientes, al viaje
de Magallanes y Elcano y a la conquista de Méjico. Segin Palau,
Vargas Ponce tiene los Anales por obra detestable.

* «Anales de Aragon desde el ario MDXXV del nacimiento de Nuestro
Redemptor hasta el MDXL. Se afiaden algunas noticias muy impor-
tantes desde el afio MDXVI hasta el de MDXXV. Zaragoza, Herederos
del Dr. Diego Joseph Dormer, en 1697». Front., [1] grabado en cobre
de Juan Renedy, 36 h., 700 pp., 22 h.

Dormer es uno de los continuadores de los Anales de Zurita y prosi-
gue lo que publicé Diego de Sayas.

* «Anales de Aragén desde el afio 1540 del nacimiento de Nuestro
Redemptor hasta 1558, en que murio el mdximo fortisimo emperador
Carlos V; por don Joseph Lupercio Panzano Ibanez de Aoyz...». Al
fin va afadido el testamento del emperador Carlos V. Impreso en
Zaragoza, por Pascual Bueno, en 1705. Fol., 12 h., 568 pp. 20 h.
Prosiguen los Anales de Diego José Dormer y se junta a los de Zurita.
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NOTICIAS GENERALES

La fragata espaiiola Alvaro de Bazdn (F-101) da la vuelta al mundo

Poco antes de que dieran comienzo las fiestas de Navidad del afio 2006, el
Estado Mayor de la Armada designé a la fragata Alvaro de Bazdn (F-101) para
hacer un viaje a Australia. Un viaje que comenzé en Ferrol el 21 de enero de
2007 y termind en el mismo puerto el 19 de mayo del mismo afio: cuatro
meses escasos (118 dias) navegando alrededor del mundo a lo largo de 29.000
millas. La fragata se internd en el Mediterrdneo por el estrecho de Gibraltar
para atracar en el puerto de El Pireo (Atenas). A través del canal de Suez llega
a Yibuti y, de alli, se dirige a la isla de Malé (Maldivas), ya en el océano Indi-
co. Port Kelang (Malasia) precedera al puerto de Perth, en el extremo occiden-
tal de Australia, donde visité también Adelaida y la capital, Sydney. En el
viaje de vuelta tocé las bases norteamericanas de Pago Pago (Samoa) y Pearl
Harbor (Hawai) y, ya en el continente americano, San Diego (California,
EE.UU.), Manzanillo (México) y, tras cruzar el canal de Panamd, San Juan de
Puerto Rico. A través del Atlantico, y con una breve escala en Punta Delgada
(Azores), llega a la base de partida, en Ferrol.

La fragata tenia como misién principal contribuir a la accién espafiola en
el exterior apoyando a la empresa de construcciones navales Navantia en su
objetivo de presentar el modelo de construccion espafiol de este tipo de fraga-
tas en aquellos paises (Grecia, Malasia, Australia) que habian mostrado interés
por estos buques y por adquirir la tecnologfa correspondiente para sus progra-
mas navales. Ademas, este crucero, denominado por el Estado Mayor de la
Armada «Vdez de Torres» —epdnimo del navegante espafiol que puso
nombre a Australia—, tenfa la misiones afiadidas de adiestramiento y publici-
dad —mostrar el pabellén—, realizando pruebas de la capacidad de la fragata
para actuar de manera sostenida en escenarios distantes sin contar con los
apoyos habituales en las bases espafiolas, y dando a conocer este tipo de
buques a otras marinas.

Como saben nuestros lectores, no es la primera vez que un buque espaol
circunnavega la Tierra, desde aquel primer viaje de Juan Sebastidn Elcano.
Otros lo han hecho también en distintas €pocas con distintos objetivos, dejan-
do su estela para la Historia. En esta lista anotamos ahora a la fragata Alvaro
de Bazdin, 140 afios después del viaje de la fragata blindada Numancia a su
regreso de la que se 1lamé «guerra del Pacifico».

Para méas informacion sobre el viaje, el lector puede consultar el Boletin
Informativo para Personal (BIP) nim. 117, de enero de 2008, pp. 5-17, y la
Revista Espariola de Defensa (RED), de enero de 2007, pp. 30-31.

Para adquisicion del BIP dirigirse a:
Jefatura de Personal (SUBDIREC).
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Cuartel General de la Armada, C/ Montalban, 2; 28071 Madrid (Espafia).
Internet: www.armada.mde.es
Cle: insubdirec_comunicacion@fn.mde.es

Para adquisicion de la RED:

Secretaria General Técnica-Subdireccion de Publicaciones.
C/ Juan Ignacio Luca de Tena, 30; 28071 Madrid.
Teléfono: 91 364 74 21. Fax: 91 364 74 07.

Cle.: publicaciones@mde.es

IX Semana de Novela Historica. Cartagena, Espaiia

Organizada por la Asociacion de la Semana Histérica de Cartagena, durante
los dias 12, 13, 14, 15 y 16 del pasado mes de mayo de 2008 se celebrd en
Cartagena un ciclo de conferencias y mesas redondas sobre la novela histérica
y su difusién, en el que intervinieron escritores, libreros y gente del periodismo
y la literatura. A continuacién, por su interés, recogemos para los lectores de
nuestra revista el programa establecido por la organizacién.

— Lunes 12 de mayo:

Conferencia inaugural a cargo del ex primer ministro del gobierno de Fran-
cia Dominique de Villepin, poeta, ensayista, diplomético y politico. Fue
presentado por Eduardo Zaplana Herndndez Soro, ex ministro de Trabajo del
Gobierno espaiiol.

— Martes 13 de mayo:

* dentro del tema «La guerra de la Independencia en el mar», José M.?
Blanco Niufez, capitdn de navio, de la Comisién Espafola de Historia
Militar, especialista en temas navales, disertd sobre «La Armada en la
guerra de la Independenciax;

* Hermenegildo Franco Castafién, capitin de navio, jefe del Departa-
mento de Historia del Instituto de Historia y Cultura Naval, especia-
lista asimismo en temas navales, desarrollé el tema «La situacién de
la Armada en 1809»;

* Vicente Molina Foix, ganador del Premio Nacional de Narrativa 2007
entre otros galardones literarios, hablé de su libro El abrecartas, un
retrato del siglo XX a través de un intercambio espistolar.

— Miércoles 14 de mayo:

* Presentacién del libro de Obdulio Lépez El enviado del Rey, novela
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de intriga y asesinatos en la Cartagena del siglo X111, justo cuando el
Obispado se traslada a Murcia. Lo presentd Pepe Belmonte, critico
literario.

¢ El director de Onda Cero regional, Carlos Roca, aportd claves sobre
su libro Rorkers Drift, centrado en la célebre batalla anglo-zuli.

* José Angel Mafas, el conocido autor de Historias del Kronen, fina-
lista del Premio Nadal y premio Goya, hizo una radiografia de su
Ultima obra, El secreto del ordculo, que recrea la figura de Alejandro
Magno.

— Jueves 15 de mayo:

Ramén Pernas, director de Ambito Cultural «El Corte Inglés», presenté a
los siguientes escritores:

* Milagros Frias, periodista y escritora, que glosé de su libro La alambra-
da de Levi, fresco futurista de un mundo azotado por el terrorismo, la
contaminacion, las catastrofes y las guerras.

* José de Cora Paradela, director general del grupo El Progreso de Lugo,
que hizo la presentacion de su libro La verdadera historia del ultimo
inquisidor y el maravilloso ordculo de la vida.

* Fernando Schwartz, escritor, diplomético, presentador de televisidn y
premio Planeta 1996, que coment6 su dltima novela, El cuenco de laca.
Ambientada en Hanoi, en 1946, sobre el trasfondo de la guerra de la
independencia de Indochina se repasa la historia de Vietnam y se
narran los afanes de una mujer, encarnacion del espiritu vietnamita, por
mantener intacta su fortaleza y su belleza en medio de las zozobras de
la guerra.

— Viernes 16 de mayo:

* Presentacion de El manuscrito de la catedral, novela acerca de un
joven profesor que encuentra un supuesto manuscrito perteneciente a
la secta de los Hijos de la Luz, aparecido en la catedral antigua de
Cartagena.

* Javier Nart desmenuzé su libro Guerrilleros, que trata de los més
famosos combatientes de la guerra de la Independencia, tema sobre el
que abundo el historiador Fernando Garcia de Cortdzar.

* Fl dltimo acto consistid en la entrega del Premio «Ciudad de Carta-
gena», que se otorga a la mejor novela del afio anterior, y cuya
novena edicién recayd en El dltimo cazador, de Antonio Pérez
Henares, escritor, periodista, tertuliano de diversos programas de
televisidén y cazador conservacionista. La obra cierra su trilogia
sobre la prehistoria peninsular, integrada también por Nublares y El
Hijo de la Garza.
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BIBLIOTECAS
III Jornadas de Bibliotecas de Defensa. Toledo, Espaiia

Convocadas por la Secretaria General Técnica, durante los dias 11, 12y 13
de junio de 2008 se celebraron en la Academia de Infanteria de Toledo las
IIT Jornadas de Bibliotecas de Defensa. Como en las dos anteriores ediciones,
se pretendia reunir a responsables de centros bibliotecarios con el fin de poner
en comun experiencias profesionales y debatir propuestas e iniciativas para el
desarrollo de 1a Red de Bibliotecas de Defensa (RBD).

El programa destaca este afio el papel de las bibliotecas como centros de
apoyo informativo para la formacién y capacitacion en el ambito de la Defensa.

Dado el interés que tienen sus contenidos para nuestros lectores, recoge-
mos a continuacion el programa seguido.

— Miércoles 11 de junio

* «La Biblioteca Central de la Academia de Infanteria de Toledo», por
Vicente Braojos Moreno, coronel director.

* «La gestién de equipos de trabajo en un entorno cambiante: las biblio-
tecas de la RBD», por Paz Fernidndez y Fernidndez-Cuesta, de la
Biblioteca CEACS, perteneciente a de la Fundacién Juan March.

* «Necesidades de informacién para la formacién militar», por Juan Rome-
ro Serrano, general de brigada, subdirector general de Ensefianza Militar.

* Seminario-taller «Propuestas sobre accesibilidad y visibilidad de las
bibliotecas de la RBD».

— Jueves 12 de junio

* «Panorama internacional de los centros superiores de estudios de la
Defensa: servicios bibliotecarios», por Maria de la Luz Lépez Marti-
nez, directora del Centro de Documentacién y Biblioteca del Centro
Superior de Estudios de la Defensa Nacional (CESEDEN).

* mesa redonda «La funcién de la biblioteca en las academias genera-
les», en la que participaron directores de las bibliotecas de la Acade-
mia General Militar, Escuela Naval Militar, Academia General del
Aire, Academia Basica del Ejército del Aire, Academia General Bési-
ca de Suboficiales y Subdireccién General de Ensenanza Militar.

* «Proyectos singulares de la RBD»:

* Catdlogo colectivo de la RBD: migracién de datos y formacién de
usuarios-expertos principales. Representantes de la IGCIS y de
Baratz;

* Digitalizacién de fondos especiales: Cartografia de la guerra de
la Independencia espafiola y Misica militar. Representantes de

100 REVISTA DE HISTORIA NavAL Num. 101



NOTICIAS GENERALES

la Subdirecciéon General de Servicios Técnicos, Baratz, Vinfra y
Toma 10.

— Viernes 13 de junio

* «La Biblioteca del US Army War College», por Bohdan I. Kohutiak,
director de ]a Biblioteca MSLS.

* Mesa redonda «La funcién de la biblioteca en las academias especia-
les y en centros de formacién de Defensa», en la que participaran los
directores de las bibliotecas de la Academias de Infanteria, Caballeria,
Artilleria e Ingenieros, asi como los del Grupo de Escuelas de la
Defensa y el de la Subdireccién de Marineria y Tropa.

Para més informacidn dirigirse a:

Unidad de Coordinacién Bibliotecaria.

C/ Juan Ignacio Luca de Tena, 30; 28071 Madrid (Espafia).
Teléfono: 34 91 743 89 17 / 34 91 205 40 21.

Fax: 34 91 205 42 12.

Cle.: bibliotecas@oc.mde.es

III Jornadas de Historiografia Naval. Madrid, Espana

Organizadas por el Instituto de Historia y Cultura Naval, durante los dias
21, 22 y 23 de octubre de 2008 se celebrardn en Madrid las III Jornadas de
Historiografia Naval.

La Marina espafola, con el celo que la caracteriza por el mayor y mejor cono-
cimiento de los hechos navales —son de sobra conocidas de los eruditos y estu-
diosos navales las colecciones de obligada consulta de los grandes recopiladores
Vargas Ponce, Sanz de Barutell, Ferndndez de Navarrete y Fernandez Duro—, es
consciente de que la historiografia moderna cuenta con los mecanismos necesa-
rios para actualizar viejos conceptos metodoldgicos y adaptarlos a las nuevas
corrientes de investigacion historica. En esta linea, el Instituto de Historia y
Cultura Naval pretende realizar a través de este ciclo de conferencias una revi-
sion serena, objetiva y actual de las propuestas historiograficas de la Marina en
todo tiempo y lugar. Para ello ha contado con un ilustre plantel de especialistas,
cuyas ponencias contribuirdn a resaltar las peculiaridades de esta disciplina.

Las jornadas se han organizado en dos sesiones diarias (18.30 y 19.30) a lo
largo de los tres dias sefialados mds arriba, de la siguiente manera:

— Martes 21 de octubre

* Apertura a cargo Excmo. Sr. Contralmirante Director del Instituto de
Historia y Cultura Naval.
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* «Historiografia de la Marina en la antigiiedad», por Jaime Alvar
Ezquerra, catedrético de la Universidad Carlos III de Madrid, y Mire-
lla Romero Recio, profesora titular del mismo centro universitario.

— Miércoles 22 de octubre

* «La guerra naval en Castilla durante la baja Edad Media; perspectiva
historiografica e investigadora», por Eduardo Aznar Vallejo, catedra-
tico de Historia Medieval de la Universidad de La Laguna.

* «Historiografia sobre la Marina de los Austrias (siglos Xvi y XvII)»,
por Magdalena de Pazis Pi Corrales, profesora titular de la Universi-
dad Complutense de Madrid.

— Jueves 23 de octubre

* «Historiografia sobre la Marina en los siglos xvil y Xix. Corrientes
actuales», por José Cepeda GOmez, profesor titular de la Universidad
Complutense de Madrid.

* «Historiografia sobre la Marina en el siglo xx», por Enrique Garcia
Domingo, jefe del Centro de Documentacién Maritima, Museo Mari-
timo de Barcelona.

Las sesiones tendran lugar en el Salén de Actos del Cuartel General de
la Armada, C/ Juan de Mena, 7. (28014 Madrid). Para mds informacién
dirigirse a:

Instituto de Historia y Cultura Naval.
C/ Juan de Mena; 1; 28014 Madrid.
Tel.: 91 379 50 50. Fax: 91 379 59 45.
Cle.: ihcn@fn.mde.es

PREMIOS

II Premio «Ateneo Jovellanos» de investigacién histérica espaiiola-hispa-
noamericana-filipina. Gijon, Espana.

El Ateneo Jovellanos, dentro de las diversas parcelas de la cultura a las que
estd dedicado, viene prestando una atencidn especial a la Historia. Con este
fin, esta institucién cultural gijonesa ha creado un premio de periodicidad
anual con la denominacién Premio Ateneo Jovellanos de investigacion histéri-
ca espafiola-hispanoamericana-filipina, destinado a fomentar la investigacién
histérica, al que podran concurrir cuantos autores lo deseen, sea cual sea su
nacionalidad, siempre que utilicen el idioma espaol y sus trabajos se atengan
a las siguientes bases:
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— Habran de ser originales y fruto de una rigurosa y profunda investiga-
cién. Deberdn estar asimismo inéditos, no sélo en la fecha de su admi-
sion, sino en el momento de la proclamacion del fallo.

— Los trabajos versaran sobre personajes o hechos histéricos espafioles-
hispanoamericanos-filipinos, con una extensién entre 400 y 450 folios
de unos 2.100 caracteres tipograficos cada uno, sobre soporte informéti-
co y en papel.

— La presentacién de los textos se hard por quintuplicado. Dichos textos
deberin entregarse debidamente grapados o encuadernados.

— Se remitiran a la sede del Ateneo Jovellanos (C/ F. Tomas y Valiente
33201 Gijon, Principado de Asturias [Espafia]), en sobre cerrado, sin
otro signo de identificacién externa que el titulo de la obra. Dicho sobre
contendrd en su interior otro sobre cerrado, que contendra la plica con
los datos del autor y un breve curriculo de éste.

— Fl plazo de presentacion terminara el 15 de septiembre de 2008. El resulta-
do se dara a conocer entre los meses de noviembre y diciembre de 2008. El
fallo del jurado, formado por destacados historiadores, serd inapelable.

— EI premio tendrd una dotacién de 15.000 € (quince mil euros), de los
cuales se deduciran las correspondientes cargas tributarias.

— El autor recibira el premio en un acto organizado por el Ateneo Jovella-
nos, y debera recogerlo personalmente.

— La obra premiada, cuyos derechos de publicacion el autor se obliga a
ceder a la institucién convocante, serd editada por ésta.

Para mas informacién dirigirse a:

Ateneo Jovellanos.

C/ F. Tomés y Valiente, 1; 33201 Gijén, Principado de Asturias (Espafia).
Tel.: 0034 985 34 42 74.

Fax: 0034 985 34 09 70.

Internet: www.ateneojovellanos.com

Cle.: secretaria@ateneojovellanos.com

CONVOCATORIAS
Taller internacional. La Habana, Cuba

Organizado por la seccién cubana de la Asociacién de Historiadores
Latinoamericanos y del Caribe (ADHILAC), con el patrocinio de Unidad Profe-
sional de Balsas de la de la Universidad Michoacana de San Nicolés de Hidalgo,
el Departamento de Historia de la Universidad de La Habana y la Oficina del
Historiador de la Ciudad de La Habana, durante los dias 9, 10, 11 y 12 del mes
de diciembre de 2008, tendra lugar en La Habana el taller internacional «Revolu-
ciones ¢ independencia en la historia de América Latina y el Caribe». Dicho
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taller coincidiré con el bicentenario de la gran crisis de la monarquia espafiola de
1808, que desencadend los movimientos de emancipacion de América, y se cele-
brard en visperas de las conmemoraciones del centenario y el cincuentenario,
respectivamente, de las revoluciones mejicana y cubana, sin duda los mds tras-
cendentales procesos revolucionarios latinoamericanos del siglo Xx.

El programa contempla los siguientes temas y mesas de trabajo:

«La revolucion espafiola de 1808 y su impacto en la América hispana».
«La lucha independentista en América latina (1790-1826)».

«La revolucién mejicana de 1910».

«La Revolucién cubanax.

«Conformacion de la dependencia colonial y neocolonial».
«Independencias y revoluciones; continuidades y rupturas en el proceso
histérico-latinoamericano».

«Revoluciones y formacién nacional en América latina y el Caribe».
«Pueblos, etnias, clases, héroes: los actores sociales en nuestras inde-
pendencias y revoluciones».

«El independentismo incesante: los problemas de la independencia y la
soberania en las revoluciones latinoamericanas del siglo XX».

«Los escenarios regionales en los procesos independentistas y revolu-
cionarios en Latinoamérica y el Caribe».

«Movilidad social y construcciones institucionales: consideraciones en
torno al saldo histérico de las independencias y las revoluciones latino-
americanas».

«Las ideologias y su lugar en los movimientos independentistas y revo-
lucionarios de Espafia y América latina».

«La independencia latinoamericana en la historiografia: problemas y
tendencias de interpretacion».

«La ensefanza de la historia del proceso emancipador hispanoamerica-
no».

«Integracion y relaciones internacionales en perspectiva histdricas.
«Valoraciones del proceso emancipador latinoamericano en el bicente-
nario».

«La recuperacion de la memoria de las luchas revolucionarias y sus
diversas expresiones».

«Estudios de género en la historiografia latinoamericana y caribefia
sobre la independencia y las revoluciones».

«Vida cotidiana, mentalidades, identidad y diversidad en la historia de
la independencia y las revoluciones de América Latina y el Caribe».

Para formalizar la inscripcion, los interesados deberén enviar a los organi-
zadores del taller por correo electrénico, antes del 1 de noviembre de 2008, un
breve resumen de su ponencia, de uno o dos parrafos de extensién, en formato
electrénico. Durante el desarrollo del taller, los ponentes deberan entregar en
formato impreso y en soporte electrénico el texto integro de sus trabajos, el
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cual no deberé exceder de 10 pdginas, ya que s6lo dispondrdn de 15 minutos
para la presentacion de aquéllos.
Para mas informacion dirigirse a:

Dr. Sergio Guerra Vilaboy, presidente de la seccién cubana de la Asocia-
cién de Historiadores Latinoamericanos y del Caribe (ADHILAC).

Casa Fernando Ortiz, L y 27. El Vedado, La Habana (Cuba).

Teléfono: (537) 832 32 00. Fax: (537) 832 91 15.

Cle.: serguev@ffh.uh.cu

Dr. Alejo Maldonado Gallardo, director de la Unidad Profesional de Balsas
de la Universidad de San Nicolds de Hidalgo, Morelia, Michoacan (México).

J.A.O.
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NOTA PARA NUESTROS SUSCRIPTORES

La REVISTA DE HISTORIA NAVAL realiza periddicamente la actuali-
zacion de la lista de suscriptores que comprende, entre otras cosas, la
comprobacién y depuracién de datos de nuestro archivo. Con este
motivo solicitamos de la amabilidad de nuestros suscriptores que nos
comuniquen cualquier anomalia que hayan observado en su recep-
cion, ya porque estén en cursos de larga duracion, ya porque hayan
cambiado de situacion o porque tengan un nuevo domicilio. Hacemos
notar que cuando la direccién sea de un organismo o dependencia
oficial de gran tamafio, conviene precisar no sélo la Subdireccién,
sino la misma Secci6n, piso o planta para evitar pérdidas por interpre-
tacion errénea de su destino final.

Por otro lado recordamos que tanto la REVISTA como los Cuader-
nos Monogrdficos del Instituto de Historia y Cultura Naval estdn a la
venta en el Museo Naval y en el Servicio de Publicaciones de la
Armada, c¢/. Montalban, 2.— 28071 Madrid, al mismo precio ambas
de 4 euros el nimero.

La direccién postal de la REVISTA DE HISTORIA NAVAL es:

Instituto de Historia y Cultura Naval.

C/ Juan de Mena, 1, 1.°

28071 Madrid.

Telétono: (91) 379 50 50. Fax: (91) 379 59 45.
Cl/e: ihcn@fn.mde.es
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GOMEZ DE LA SERNA Y NADAL, José: Corona de espinas. Espaiia al borde del
abismo, 1807-1814. —Real Academia de la Mar, Palafox y Pezuela edito-
res. Madrid, 2007, 328 paginas (ilustraciones).

A medida que avanzan los aflos que enmarcan el bicentenario de la guerra
de la Independencia (no se olvide que fueron seis los afios que los espafioles
necesitaron para expulsar a los invasores), proliferan también los libros que de
modo directo o tangencial afrontan el tema. Algunos redundan en pasajes que
por sobradamente conocidos no precisan de nuevas interpretaciones; pero
otros escarban desde perspectivas novedosas en las distintas facetas —ideolo-
gicas, sociales, politicas y militares— que concurren en el conflicto y que le
insuflan a éste unas peculiares notas de emotividad que van mds alld de las
reglas de una guerra convencional.

Este es el caso del interesante estudio de José Gomez de la Serna Corona
de espinas. Espaiia al borde del abismo (1807-1814), en que a la narracion de
hechos se acompana la exposicién de las claves que los propiciaron, analizan-
do las circunstancias y motivaciones que condujeron al conflicto que avivo la
conciencia que los espafioles tenian de si mismos.

El libro se estructura en dos partes. La primera consta de 11 capitulos de
sugestivo titulo, que contienen una narracién resumida pero convincente de
los principales hechos de armas y politicos, asi como de sus consecuencias,
con notas a pie de pagina centradas en personajes, situaciones y términos poco
usuales; la segunda parte, compuesta de un apéndice con cuadros sindpticos,
mapas, reproducciones de grabados y bibliografia, facilita al lector el segui-
miento correcto de toda la trayectoria bélica y politica, cuyo resultado no fue
todo lo satisfactorio que cabia esperar.

Como escribe el autor, «en Espaiia la verdadera motivacién del conflicto
fue un complejo de miedos, resistencias al cambio e ignorancia, que cuando
estallé la guerra se articuld en forma de discurso nacionalista patriotero que
oculté la realidad de lo que en el fondo se discutia. Y como suele ocurrir,
tampoco estuvieron todos los que fueron, y fueron los que estuvieron los
protagonistas de aquel tiempo, que tuvo como indiscutible al pueblo espafiol y
su increible capacidad de resistencia». Creemos que este parrafo compendia
paladinamente los objetivos de este libro, que a buen seguro ha de figurar entre
los destacados de esa amplia némina de publicaciones que sobre €l tema se
vienen editando.

FraNCO, Hermenegildo: La Real Armada y su Infanteria de Marina en la
guerra de la Independencia. —Galland Books S.L.N.E. 2008, 174 péginas,
ilustraciones.

Entre todas las recientes publicaciones sobre la guerra de la Independencia,
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se echaba en falta una referente a la faceta naval del conflicto, que tuvo vital
importancia, por mis que no pocos historiadores e investigadores, algunos de
prestigio, se empefien en omitirlo o infravalorarlo. De aquf la oportunidad de
La Real Armada y su Infanteria de Marina en la guerra de la Independencia,
de Hermenegildo Franco, que en anteriores y trascendentes estudios sobre el
universo naval ha dado abundante muestra de ser un experto en la materia.

La guerra contra el invasor, en su vertiente naval, es diseccionable en una
panoplia de aspectos que el autor desglosa y analiza ldcidamente en su esplén-
dido libro. De una parte, marinos de brillante trayectoria que se vieron obliga-
dos a luchar en tierra ante la carencia de medios navales; de otra, operaciones
desde el mar que facilitaron la tarea del Ejército, capitulo donde destaca la
admirable y ciertamente desconocida aportacién de los batallones de Infante-
ria de Marina y de Artilleria de la Armada en los combates en que intervinie-
ron. De todo ello resulta un impecable cuadro que permite al lector hacerse
una idea cabal del tema tratado.

Libro 4til y necesario —y casi dirfamos imprescindible como punto de
partida para quien desee profundizar en el conocimiento de la vertiente naval
del conflicto— y que merced a su exhaustividad, sobre el trasfondo de la
guerra, hace que reluzcan con luz propia aquellas heroicas conductas que
distinguieron y enaltecieron a los hombres del botén de ancla.

Magnificamente editada por Galland Books, con profusién de vistosas ilus-
traciones, no dudamos en calificar la obra como una de las de mayor proyeccién
y alcance entre las surgidas con motivo del bicentenario de la guerra de la Inde-
pendencia, conflicto en el que la Armada tuvo un protagonismo del que puede
hoy sentirse orgullosa, y que Hermenegildo Franco ha acertado a recrear con
tino para mérito y gloria de la institucién.

DELGADO, Luis: El cafionero Estrago. Una saga marinera espasiola, t. XIIL.
Editorial Noray, Barcelona, 2008, 422 paginas.

De buque a buque, pero con mucha mar por medio, transcurren las singladu-
ras de los Lefianza, protagonistas privilegiados de esa admirable saga marinera
que Luis Delgado maneja con su acostumbrada maestria. Si en la anterior entre-
ga, el tercero de los «Gigantes» navegaba como capitén de fragata de la corbeta
Mosca en los primeros dias de la rebelién espafiola contra el invasor francés, en
este nuevo libro lo veremos preferentemente sobre la cubierta del cafionero
Estrago como capitdn de navio y jefe de flotilla en estas improvisadas unidades,
participe en la expedicion a Cantabria bajo el mando del mariscal de campo
Mariano Renovales y del capitin de navio Joaquin Zarauz, que con la colabora-
cién britanica emprendieron acciones contra Gijén e intentaron tomar a los fran-
ceses la plaza de Santofia. Estos episodios, casi ignorados por la mayoria de los
historiadores que con mayor o menor fortuna se vienen ocupando de la guerra
de la Independencia, son revisados por Luis Delgado, demostrando asi que la
participacion de la Marina en la contienda fue algo més que testimonial.
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Por las péaginas de El cafionero Estrago la accién discurre a veces con un
ritmo trepidante, puestos en juego muchos factores que acrecientan el interés
que despiertan sus paginas. Siguen apareciendo nombres como los de Escafio,
Villavicencio, Porlier, tan vinculados a la accién naval; asistira a las dificulta-
des del primer Consejo de la Regencia, y serd testigo de las veleidades huma-
nas de las que no puede sustraerse nuestro protagonista en su apasionado
romance con la bella y pelirroja Audrey... Luis Delgado, pertrechado con su
impedimenta de historiador, sabe conjugar su erudicién con un estimable
virtuosismo narrativo, y su avezada pluma teje una palpitante trama, jalonada
de giros inesperados y cuyos entresijos, que por supuesto no vamos a desve-
lar, parecen convertir al capitdn de navio, curtido en numerosos combates, en
«alocado guardiamarina en suefios de amor».

Abstraccién hecha del sorprendente final, la Armada existié durante la
guerra de la Independencia, y llevé a cabo un papel de notoria importancia; y
el lector que saboree este extraordinario relato tendrd sobradas ocasiones de
comprobarlo a través de la peripecia de sus emblematicos personajes.

GOMEZ DE OLEA Y DE LA PENA, Fernando: Un heroe montaiiés: el capitin de
navio don Luis Vicente de Velasco e Isla. —Edicién del autor, Santander,
2006, 178 paginas (ilustraciones).

No es aventurado afirmar que el género biografico ha alcanzado en los
dltimos afios una madurez convincente. Personajes de distintos talantes e
incluso de controvertidos méritos se asoman con frecuencia a los escaparates
de las librerfas. Los hombres de la Armada no han quedado al margen de este
auge del género, y asi, semblanzas como las de Blas de Lezo, Barceld, Esca-
flo, el almirante Cervera e Isaac Peral integran parte de esa galeria de famosos
merecedores de un mejor conocimiento.

A todos ellos se une ahora Un heroe montaiiés: el capitdn de navio don
Luis Vicente de Velasco e Isla biografia donde se concitan amenidad y rigor,
obra de Fernando Gémez Olea y de la Pefia, que ha sabido rescatar de un
injusto olvido la figura de su ilustre antepasado, el héroe de la defensa de La
Habana en la ocupacién inglesa de 1762.

El autor, miembro numerario del Colegio Heraldico de Espafia y las Indias,
hace honor a tal condicién, pues al fiel relato del sitio de La Habana y la
heroica defensa del castillo de El Morro, en la que Velasco encontr6 gloriosa
muerte, Gémez de Olea agrega interesantes aportaciones como el estudio de
su linaje, el origen de su casa natal, su trayectoria en la Real Armada, el
consejo de guerra celebrado tras la caida de La Habana y sus componentes,
los comentarios a los partes de guerra y los honores pdstumos que se rindieron
al heroico marino, todo sustentado en una documentacion de primera mano y
vertido en una prosa llana y diafana.

Un largo documento manuscrito que figura como apéndice de la obra, y
que no es otro que la relacién de lo acaecido en la ciudad de La Habana desde
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el 6 de junio hasta el 16 de agosto de 1762, enriquece el cuerpo de la obra,

que ha gozado de una magnifica edicién y cuyas ilustraciones coadyuvan a su

mejor comprension. En suma, un libro cuya lectura invita a meditar y, sobre
todo, a disfrutar.

J.CP.
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