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RECENSIONES

REY, Miguel del: A tocapenoles. Guerra de galeones, Modus Operandi
(ISBN: 978-84-18016-02-8), Madrid, 2019, 326 pdginas.

Muy interesante descripcion de un galedn del siglo xvi, de su vida a bordo
y su manejo, escrita por el investigador e historiador Miguel del Rey. Comien-
za y finaliza con un relato histérico, en algunos momentos novelado, de la
batalla de los Abrojos. Fue esta un enfrentamiento en la mar, acaecido en las
costas de Pernambuco, Brasil, el 12 de septiembre de 1631, durante la guerra
de los Treinta Afios. Y fue una batalla en la que una flota hispanoportuguesa,
al mando de Antonio de Oquendo, derroté a otra holandesa mandada por
Adrien Hans-Pater, después de varias horas de combate.

El libro abre con el avistamiento de ambas flotas, efectda un estudio de la
situacion histdrica de la época, y cierra con el desarrollo del combate, que es
narrado al final. Ambos momentos, el principio y el final del enfrentamiento,
constituyen el marco dentro del que el autor acomete de lleno un profundo
estudio del galeén como rey de los mares de su época.

Miguel del Rey hace referencia al nacimiento del galeén como resultado
de la evolucion de otros barcos de la época (la nao, la carraca o la galera), y
habla de su construccién en todos los aspectos. Comienza por citar las made-
ras utilizadas y los bosques de donde procedian. Comenta los tratamientos a
dar a los arboles, las épocas de corte, los cuidados de las maderas, su conduc-
cion a los astilleros, las repoblaciones de los bosques, y los problemas para
adquirir maderas de calidad. Y continda con la construccién de los galeones,
con comentarios sobre las gradas, las formas de trabajo, las estructuras de los
barcos, los costados, la arboladura, el velamen, los carpinteros de ribera, la
botadura, etc.

Sigue con citas sobre el nimero de galeones empleados en diferentes
escuadras y armadas. Hace referencia a las tripulaciones y tercios embarcados,
procedencia, niveles, trabajos a bordo, responsabilidades, sueldos y otros
detalles. Entra en un amplio y completo estudio de la vida a bordo con sus
problemas y dificultades: trabajos, viveres, comidas, fogones, enfermedades,
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pardsitos, hacinamiento, falta de higiene, religiosidad, guardias, lugares de
descanso y salmodias cantadas por los pajes y grumetes.

También habla de las cartas nduticas y de los problemas para situarse en
ellas, con referencias a la obtencién de la latitud con bastante aproximacion, la
dificultad para obtener la longitud, la medida del tiempo, el célculo de la velo-
cidad, etc. Cita las banderas y gallardetes utilizados, con sus lugares de izado
y las fechas para hacerlo. Habla de los cargos y pertrechos que los barcos
debian llevar a bordo. Comenta el armamento y los servicios médicos y sani-
tarios. Y finaliza con dos apéndices. En uno de ellos retine la terminologia
naval y marinera utilizada al hablar de elementos del casco, la arboladura y
los equipos. El otro es un ejemplo de asiento con la Corona, dado en Cédiz el
29 de noviembre de 1645, sobre las medidas y otros detalles de unos galeones
que se debian fabricar y entregar en Cartagena.

Un libro muy completo, de gran utilidad para el que tenga interés o sienta
curiosidad por conocer cémo eran aquellos magnificos galeones del siglo Xvi,
que servian tanto para ser barcos mercantes y llevar y traer pasajeros y
mercancias como para ser buques de guerra.

MARTINEZ Ruiz, Enrique: La defensa del Imperio, 1500-1700, Paraninfo
(ISBN: 978-84-283-4272-8), Madrid, 2020, 272 pédginas.

Estudio de la génesis del gran imperio levantado por la Monarquia espafio-
la, y del enorme esfuerzo desarrollado para su defensa y mantenimiento
durante los siglos XvI y Xvil, realizado por Enrique Martinez Ruiz, prestigioso
autor y buen conocedor de la historia militar de Espafia.

En su estudio, el autor rebate que el hispanico haya sido un imperio conse-
guido por la fuerza de las armas, ya que en su mayor parte procedia de heren-
cias recibidas por Carlos I de Espafia y V del Sacro Imperio Romano Germa-
nico. Herencias que, salvo la parte del Sacro Imperio, pasaron a su hijo
Felipe II, quien, en defensa de otra herencia totalmente legitima, tuvo que
echar mano de la fuerza para anexionar a la Corona el amplio imperio portu-
gués. Estos territorios, sumados a otros conseguidos en colonizaciones y
conquistas, hicieron que Felipe II llegara a encabezar el mas grande imperio
de todos los tiempos, con territorios por los cuatro continentes entonces cono-
cidos: Europa, América, Asia y Africa. Fue una gran extension territorial que
despert6 recelos y dio lugar a rivalidades en un intento de hacer frente a la
hegemonia espafiola en el mundo.

Enrique Martinez hace un andlisis de la construccién del imperio a partir
de los Reyes Catdlicos, continia con su acrecentamiento con Carlos I y Feli-
pe 11, y su mantenimiento con Felipe III, Felipe IV y Carlos II en 1700, afio en
que, a pesar de que Espaifia pasaba por una mala situacion, el imperio espafiol
seguia siendo muy grande.

Fue la extension del Imperio y los enfrentamientos que produjo lo que
obligd a realizar un enorme esfuerzo para su mantenimiento, esfuerzo que el
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autor estudia en detalle. Fue necesario aplicar una gran politica defensiva para
mantener territorios muy alejados entre si, separados por amplios mares y
enormes océanos: Filipinas, Paises Bajos, América, Italia, norte de Africa y la
propia peninsula ibérica. Hubo grandes enfrentamientos, con un enorme
desgaste econdmico que no podia ser soportado ni por el oro ni por la plata
que llegaba del Nuevo Mundo, y que llevé a la Hacienda Publica a la banca-
rrota en diversas ocasiones. Para defender tan amplios territorios, fue necesa-
rio realizar un gran trabajo: levantar fortificaciones, crear y preparar ejércitos,
alistar astilleros, construir barcos, organizar armadas, establecer guarniciones,
abrir vias de comunicacion y organizar un enorme sistema administrativo.

El autor analiza los diferentes elementos que fueron necesarios para el
mantenimiento y la defensa de los territorios, y al mismo tiempo comenta la
gran labor civilizadora llevada a cabo. Fue un enorme trabajo, con unos resul-
tados muy superiores a los que se podria haber esperado de la pobre tecnolo-
gia de la época.

Fue un periodo dificil y duro a veces, con enfrentamientos en los que hubo
grandes victorias y dolorosas derrotas, y en el que al final se independizaron
algunos territorios. Y a pesar de todo, como dice Enrique Martinez en el epilo-
go de su libro: «... vistas en conjunto y con las salvedades indicadas, las pérdi-
das espafiolas antes de 1700 significaban una pequefia porcién en el conjunto
de los territorios pertenecientes a la Corona. La Monarquia Hispénica seguia
siendo el mayor Imperio existente ...».

Es un magnifico libro para conocer en detalle coémo surgi6 el imperio espa-
nol y el gran esfuerzo desarrollado para su defensa y mantenimiento a lo largo
de los siglos XVI y XVII.

DELITTE, Jean-Yves; NARDO, Federico, y BURGAZZOLI, Roberto: Las grandes
batallas navales. Lepanto, Norma Editorial (ISBN: 978-84-679-3576-9),
2019, 56 paginas.

Narracion ilustrada de los antecedentes y del gran enfrentamiento que tuvo
lugar en el golfo de Lepanto, el 7 de octubre del afio 1571, entre la flota cris-
tiana de la Liga Santa, con 213 galeras y galeazas a las 6rdenes de don Juan
de Austria, y una flota turca de 250 buques de guerra.

El libro estd dividido en dos partes bien definidas. La primera narra los
prolegémenos, la batalla, su desarrollo y resultados en formato de comic o
tebeo, con vifietas magnificamente realizadas y coloreadas. El guion es de
Jean-Yves Delitte, los dibujos son obra de Federico Nardo, y del color se
ocupa Roberto Burgazzoli. La segunda parte, mds reducida, corresponde a un
dosier histérico realizado por el guionista Jean-Yves Delitte.

Comienza la narracién ilustrada con las correrias de los turcos por el Medi-
terrdneo, empezando por el ataque a Famagusta, en la isla de Chipre, en
septiembre de 1571. Continda con una reunién que tiene lugar el 11 de ese
mismo mes en los jardines de la Ciudad del Vaticano, en la que estd presente
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el papa junto con diversas autoridades civiles y eclesidsticas. En dicha
reunién, el sumo pontifice es informado del ataque a Famagusta y de la caida
de la isla de Chipre en manos de los turcos, lo que le alegra, ya que es un buen
motivo y una excelente ocasion para aliar a todas las coronas cristianas en la
Liga Santa y luchar contra la rapifia otomana.

Contindia con la preparacién de la armada cristiana de la Liga Santa, las
conversaciones de Miguel de Cervantes con varios amigos y algunas opera-
ciones de espionaje. Y llega al punto culminante de la gran batalla en el golfo
de Lepanto el 7 de octubre, descrita sin didlogos, solo con escenas mudas que
narran por si solas el terrible enfrentamiento en toda su crueldad, que finaliza
con la cabeza del almirante turco clavada en lo alto de una pica cristiana.

La narracidn grafica termina con nuevas escenas en los jardines del Vatica-
no el 17 de octubre siguiente, en las que es comentada la gran victoria cristia-
na sobre los turcos y el final de la guerra, ya que Espaiia tiene otros planes y
retira sus fuerzas de la Liga.

La segunda parte del libro deja de ser grifica y pasa a ser textual, aunque
complementada con varias ilustraciones en color. En ella, Jean-Yves Delitte
habla de la batalla de Lepanto como de la dltima cruzada. Y continda con
comentarios sobre las vicisitudes para formar un ejército y armar una flota;
principales barcos presentes en el combate: galeras y galeazas; prisioneros;
esclavos; chusma de a bordo y otros asuntos.

El libro ofrece una buena oportunidad para conocer de forma visual y
gréfica los entresijos del gran combate de Lepanto a través de escenas muy
bien dibujadas, con ambientes de barcos, interiores, jardines, campos y
amplias vistas que, en ocasiones, tienen muy poco didlogo o incluso carecen
por completo de €l, para que describan por si solas las diferentes actividades
que estdn teniendo lugar.

TAPIAS HERRERO, Enrique: Colbert y Patiiio. Grandes hombres de Estado con
Luis X1V y Felipe V, Universidad de Sevilla (ISBN: 978-84-472-2896-6),
2019, 307 péaginas.

Detallado estudio, en cierto modo comparativo, de dos grandes hombres de
Estado: Jean Baptiste Colbert y José Patifio, realizado por el capitdn de navio
retirado Enrique Tapias Herrero. Se trata de dos personajes que tuvieron una
gran influencia en el desarrollo de las Marinas de Francia y Espafia, respecti-
vamente; y, aunque casi no coincidieron en el tiempo, en el desarrollo de sus
actividades hubo cierto paralelismo o similitud, simultaneada con unas gran-
des diferencias.

Como nos cuenta el autor, Colbert debid hacer frente a grandes intrigas y a
frivolidades financieras, mientras que Patifio tuvo de habérselas con una peno-
sa situacién econdmica y financiera. Colbert sirvié a uno de los monarcas mds
poderosos de la tierra, con una gran disciplina de Estado: Luis XIV, de cuyo
gobierno fue la figura principal. Patifio, en cambio, tuvo que servir a un rey
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inconstante que padecia frecuentes y profundas depresiones y del que fue el
principal apoyo: Felipe V.

Ambos han sido unos grandes personajes pero, mientras que Colbert es
considerado un dios en la historia de Francia, Patifio solo es reconocido en el
seno de la Armada espanola. En sus vidas y actuaciones hubo similitudes por
los esfuerzos que realizaron para crear una poderosa marina de guerra y una
amplia marina mercante, acordes con la grandeza de sus respectivos paises.
Con Colbert, Francia experiment6 un claro ascenso en el campo de la politica
europea del siglo xvi1, y con Patifio Espana pudo experimentar un claro despe-
gue en el siglo xviiI.

Colbert nacié en Reims, Francia, en 1619, y Patifio lo hizo en Mildn, Italia,
en 1666. Ambos cursaron estudios en los jesuitas, pero Patifio, al ser un
segundén, pens6 en dedicar su vida a la Iglesia, por lo que entr6 en un
convento de novicios jesuitas de Mildn, aunque con el tiempo dejé sus estu-
dios religiosos. Ambos vivieron épocas de guerra y de paz, y desempeiaron
importantes papeles en la administracién del Estado. Colbert ocupd diversos
ministerios y fue el artifice del gran impulso que recibié la Marina francesa y
del equilibrio de sus finanzas. Patifio fue intendente y secretario de Estado y el
gran organizador de la Armada espaiiola, cuyas finanzas saned. Y, con sus
planes, ambos impulsaron las respectivas industrias nacionales.

Curiosamente, a su muerte (1683 Colbert y 1736 Patifio), ambos fueron
enterrados de noche en medio de grandes medidas de seguridad, para evitar
disturbios a causa del odio que habian despertado en la poblacién, que se vio
obligada a pagar grandes impuestos para que sus planes echaran a andar.

Enrique Tapias adjunta datos y tablas donde refleja los logros conseguidos
por ambos estadistas en diferentes campos, y sobre todo en el dmbito de la
construccion naval. Entre 1672 y 1678, en Francia se construyeron un prome-
dio de 117 buques de guerra al afio, de los que, en todo el periodo, 80 fueron
navios de linea. En Espana, entre 1726 y 1736 se construyeron 36 navios de
linea, y en la primera mitad del siglo xvii, un total de 70 unidades para la
Armada.

Se trata de un libro muy completo, en el que el autor aporta mucha informa-
cion sobre la vida y milagros de dos grandes de la historia: Colbert y Patifio.

Marcelino GONZALEZ FERNANDEZ
Capitan de Navio (retirado)
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