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Introduccion

L 30 de junio de 2012 se cumplieron 50 afios de la
finalizacion de los primeros cursos de la especialidad
de Automovilismo y Medios Anfibios Mecanizados
(AUMAME) para oficiales y suboficiales del Cuerpo
de Infanteria de Marina (IM), realizados en la Escue-
la de Aplicacién de IM (EAIM). Habian transcurrido
seis aflos desde la llegada de los primeros vehiculos,
fruto del tratado entre Espafia y los Estados Unidos,
que iniciaron la motorizacién de las unidades de la
IM. El haber realizado el primer curso y ejercido la
especialidad en varios periodos me motivan a mirar
al pasado para exponer algunos recuerdos que dejen
constancia de parte de los acontecimientos vividos y
que constituyan una modesta crénica de su evolucion, especialmente durante
los primeros tiempos.

Esencialmente expondré mis vivencias, centradas en el Grupo Especial de
IM (GRUPES), en su sucesor el Tercio de Armada (TEAR), en la Escuela de
Aplicacién de IM (EAIM) y en la Comandancia General de la misma
(COMGEIM), principales protagonistas de cuanto se relaciona con esa espe-
cialidad. A los tercios y agrupaciones de la IM también les fueron llegando la
motorizacién y la incorporacidon de los nuevos especialistas; en ocasiones
tuvieron medios en exclusividad, como los vehiculos blindados de ruedas
Panhard (VTTS y AMSS) que recibieron en 1974 y que se encuadraron en la
Seccién de Blindados de las Unidades de Intervencion Rédpida, y fueron reem-
plazados por los BLR Pegaso, ya dados de baja.
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Situacién del Cuerpo de Infanteria de Marina en 1956

En este afio, cuando se recibieron los primeros vehiculos todo terreno, las
especialidades de suboficiales y de clases de tropa de la IM eran Defensa
Pasiva y Defensa Antiaérea, que para los oficiales se inclufan en una sola (la
ultima coincidié con la primera de AUMAME) y solo habia cuatro comandan-
tes en posesion de la especialidad de Automovilismo del Ejército de Tierra. En
los restantes empleos, la IM no tenia personal cualificado en la utilizacién y
mantenimiento de estos medios; solo los oficiales procedentes de la Escuela
Naval Militar tenfan conocimientos elementales de motores y estaban en pose-
sién del permiso de conducir civil de 2.* Clase (motocicletas y turismos), por
contemplarlo su plan de estudios. En el personal de tropa que se incorporaba a
filas eran pocos los que posefan un permiso de conducir civil, y todavia menos
los que tenian conocimientos de mecédnica. En esos momentos la automocién
en Espafia empezaba a crecer, con la fabricacion de turismos en Seat y en
Renault y de camiones en las factorias de Pegaso y Barreiros.

La situacién inicial fue realmente precaria y configur6 un punto de partida
colmado de carencias y dificultades de toda indole.

El Grupo Especial de Infanteria de Marina (GRUPES) (1957-1969)

El GRUPES, creado por
Decreto de 3 de octubre de
1957, al mando de un general
de brigada, apoyado por un
estado mayor, encuadré al
Tercio Sur (TERSUR) y a la
EAIM que, sin dejar de
desempeifiar sus cometidos
especificos, tuvieron que
acometer nuevas tareas: el
estudio y la experimentacion
de la doctrina y empleo tactico
de la IM en la guerra anfibia y
la organizacién, armamento y
equipo de sus unidades (1).

Panhard AML 90 del TERSUR

(1) PINEIRO CARNEIRO, Joaquin: El Grupo Especial de Infanteria de Marina. REVISTA
GENERAL DE MARINA. Junio 2007, pp. 831-839.
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Camién REO de 2 5 toneladas.

El Tercio Sur. Creacion de la Compaiiia de Transportes

El TERSUR encuadré en una Compaiiia de Transportes todos los vehiculos
recibidos que, en cifras muy aproximadas, eran 76 Jeeps de Y t, 34 camiones
Dodge de % t'y 45 camiones REO de 2 ' t, con sus respectivos remolques de
Y4, % y 1 Y% toneladas. Este importante nimero de vehiculos planteaba muchos
y variados problemas, desde la carencia de hangares y la necesidad de formar
conductores hasta los mds complejos del mantenimiento.

En la compaiiia se organizé un taller, con una reducida plantilla, viéndose
facilitada su labor por el buen estado de los vehiculos, normalmente con
averias sencillas, y por disponer de un buen nivel de repuestos. La unidad
también abordé la formacién de conductores, con buenos resultados a pesar de
carecer de vehiculos de doble mando y de ayudas a la ensefianza.

La Escuela de Aplicacion de Infanteria de Marina. Nuevas actividades

Creacion de la Escuela y el Tribunal de Exdmenes de la Armada

A finales del afio 1959 una disposicién ministerial encomendé a la EAIM
la formacién de conductores mecénicos y la constitucién de un Tribunal de
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Exdmenes de conductores de vehiculos automdviles que, tras superar las prue-
bas establecidas para las distintas categorias de los permisos de conducir,
quedaba facultado para expedirlos.

Comienzo de los cursos de la especialidad de AUMAME

En el ano académico 1959-1960 de la Escuela de Automovilismo del ET,
la Armada consiguié cinco plazas de alumnos para el Curso de Oficiales y
cuatro para el de Suboficiales, que fueron complementados en la EAIM con
cursillos de doctrina y procedimientos anfibios.

En 1961 fue creada la especialidad de AUMAME, a impartir en la EAIM,
donde estaba destinado un comandante de IM especialista, al que confirieron
la direccién de la Seccion de AUMAME, incorporando un capitdn, dos tenien-
tes, un brigada y dos sargentos, recién realizada la especialidad en el ET.

Del 21 de octubre de 1961 al 30 junio de 1962 se desarrollaron los prime-
ros cursos, uno para oficiales y otro para suboficiales. Hubo que superar
numerosas dificultades debido a la carencia de material didactico; no obstante,
los resultados fueron satisfactorios. La Seccion de AUMAME empez6 a
impartir la especialidad a todos los niveles, por estar incluida entre las estable-
cidas para las clases de tropa de IM, de las que se eliminaron Defensa Antiaé-
rea y Defensa Pasiva. Fueron los momentos del «encendido de la antorcha»
que ha venido pasando de mano en mano durante este medio siglo, llevando a
cabo una constante labor de perfeccionamiento y actualizacién, adecudndose a
los nuevos medios y a los cambios en la organizacion, doctrina y procedi-
mientos de empleo.

Jeep M38AI Y4 toneladas.
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Para las pricticas de mantenimiento la Seccion de AUMAME monté un
taller, pero es importante destacar que siempre contd con el apoyo inestimable
del GRUPES vy posteriormente del TEAR, con una colaboracién inmejorable
de las compaiifas de transportes, tractores anfibios y carros de combate y la de
los talleres de mantenimiento, que eran un aula mds para la ensefianza de la
especialidad.

Potenciacion de la Escuela de Conductores de la Armada

En el afo 1966 se modificé en Espana la legislacién de los permisos de
conducir, estableciendo nuevas categorias y determinando las pruebas a superar
para su obtencién. La Escuela de Conductores de la Armada, radicada en la
EAIM y encuadrada en la Seccion de AUMAME, después de pasar una serie de
controles oficiales, fue facultada por orden ministerial (2) para llevar a cabo la
enseflanza de los conductores de vehiculos a motor de la Armada y poder expe-
dir los correspondientes permisos.Fue un hito muy importante porque no solo
dio el espaldarazo a la tarea que se venia realizando, sino que también constitu-
yé un gran impulso que se tradujo en disponer de mas medios y ayudas a la
enseflanza y produjo un notable incremento del niimero de alumnos.

Inclusion del estudio de los carros de combate en la Especialidad de
AUMAME

En mayo de 1967 se incluyeron en los planes de estudio de los cursos de
AUMAME el empleo y mantenimiento de los carros de combate, lo que
ampliaba la participacion de estos especialistas en la maniobra tactica.
Ocasion6 mayor carga lectiva, pero resultd ser un verdadero acicate, eviden-
ciado por la dedicacién e ilusién observadas en los alumnos, tanto durante el
estudio teérico como en el desarrollo de las practicas de conduccién, en las
tareas de mantenimiento y en los ejercicios de tiro.

El Grupo de Apoyo. Creacién de nuevas unidades
El Grupo de Apoyo, bajo el mando de un teniente coronel, fue creado en

mayo de 1961 y encuadré a todas las unidades de apoyo de combate y de
apoyo logistico que causaron baja en el TERSUR.

(2) Orden Ministerial nim. 1882/66 de 29 de abril 1966 (Diario Oficial del Ministerio de
Marina, nim. 100 de 3 de mayo 1966.
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A lo largo del tiempo fueron llegando nuevos vehiculos, como los M-274 de
Y5 t («mulas mecdnicas»), ambulancias Dodge de % t, camiones especiales
(cisterna, taller, frigorifico, gria), pero la incorporacién de determinados medios
fue originando la creacién de nuevas unidades, como veremos a continuacion.

Seccion de Camiones Anfibios

En el afo 1961 llegaron los camiones anfibios de 2 % t, los Duck, que
constituyeron una seccion encuadrada en la Compaiiia de Transportes.

La capacidad de movimiento en la mar que proporcionaban estos vehicu-
los, aunque esencialmente estaban concebidos para desarrollar tareas logisti-
cas, fue utilizada en plan tictico en el movimiento buque-costa, en las prime-
ras olas de horario fijo, como si fueran tractores anfibios de asalto. El primer
desembarco importante en el que actuaron fue en la Operacién FOCA en
aguas de la bahia de Alcudia, en Mallorca, el 19 de junio de 1961; fue un ejer-
cicio anfibio muy importante, presenciado por el jefe del Estado.

Compaiiia de Tractores Anfibios y Unidad de Vehiculos Anfibios

En octubre de 1963 llegaron los tractores anfibios de asalto LV7-4, con los
que se formé una compaiifa. Estaban en su dltimo tercio de vida, pero eran los
primeros vehiculos de cadena de nuestra IM y con ellos se alcanzaban mejores
prestaciones en la mar para el movimiento buque-costa en las olas de asalto,
asi como gran movilidad en tierra para profundizar y apoyar a las unidades de
fusileros hasta la proximidad de sus objetivos. Con ellos la especialidad empe-
zaba a completar su contenido en lo referente a «medios anfibios mecaniza-
dos» y ampliaba su participacidon en la maniobra tictica, hasta entonces muy
cefiida a la logistica. Participaron en el STEEL PIKE, el gran ejercicio anfibio
combinado hispano-norteamericano que se desarrollé a finales del mes de
octubre de 1964 en las playas de la provincia de Huelva.

Tomé la denominacién de Unidad de Vehiculos Anfibios al integrar a la
Seccién de Camiones Anfibios. Al crearse el TEAR, la Unidad se integré en el
Grupo Mecanizado Anfibio (GMA) de la Agrupacién de Apoyo de Combate
(AAC.). Los LVT-4 causaron baja en 1972 al llegar los LVT-7, y anteriormente
lo hicieron los camiones anfibios.

Seccion de Caiiones Autopropulsados Contracarro

En enero de 1965 llegaron cinco cafiones autopropulsados Escorpidn,
formandose una seccién que se integré en la Compaiia Contracarro, que tenfa
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otras dos secciones de cafiones sin retroceso de 106 mm sobre vehiculos de
ruedas todoterreno. Los Escorpion, con un caiiéon de 90 mm, eran vehiculos de
cadenas con baja silueta y gran movilidad en todoterreno. Proporcionaban una
rapida y potente reaccion en la defensa contracarro, completando a distancia
la existente con los cafiones sin retroceso. Tenian el inconveniente de escasa
capacidad de vadeo (1’10 metros).

Compaiiia de Carros de Combate

Fue muy importante la incorporacién en 1966 de 17 carros de combate M-48,
con los que se formd una compaiiia que se encuadré en el Grupo de Apoyo.
Su armamento principal era un caiién de 90 mm y venia a proporcionar la
necesaria potencia de fuego y de choque de la que careciamos.

La operatividad de esta unidad la facilité enormemente el apoyo recibido
en marzo de 1967 de un equipo de adiestramiento de la IM de los Estados
Unidos (USMC) que, con la colaboracion de la EAIM, impartié un curso
tedrico-prictico, que incluyd la realizacion de ejercicios de tiro real en el
Campamento «Alvarez de Sotomayor» (Almeria). Fueron alumnos de este
curso los mandos de la compaiiia y jefes, oficiales y suboficiales del TEAR y
de la EAIM. Al constituirse el TEAR la compaiiia se integré en el GMA de la
AAC. A principios de la década de los ochenta comenz6 un overhaul de los
M-48, y su vida operativa se prolongé hasta finales del siglo xx. Actualmente

Carro de combate de Infanteria de Marina M-48.
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la compaiifa estd encuadrada en el Batallon Mecanizado de Desembarco de la
Brigada de Infanteria de Marina (BRIMAR), dotado con carros de combate
M-60 A3.

El Tercio de Armada (1969/2012)
Creacion del TEAR

El TEAR fue creado por el Decreto 1148/68, de 21 de mayo, «Reorganiza-
cién de la IM», que serfa completado por la Orden Ministerial de 13 de enero de
1970, que le devolvia al Cuerpo su misién anfibia original, y la Fuerza de
Desembarco pasaba a ser el niicleo fundamental de la Infanteria de Marina. El
TEAR empez6 a estructurarse el 19 julio de 1969, encuadrando a la mayoria de
las unidades del GRUPES, que qued¢ disuelto, y en ese momento el TERSUR y
la EAIM, ya independientes, se centraron en ejercer sus misiones especificas. El
TEAR, bajo el mando de un general de brigada de IM, qued6 constituido por el
Cuartel General, la Agrupacién de Desembarco (AD), la Agrupacién de Apoyo
de Combate (AAC) y la Agrupacién de Apoyo Logistico (AAL); las dos ultimas
encuadraron las unidades del extinguido Grupo de Apoyo.

Evolucion orgdnica del TEAR

La organizacion inicial es la que mas perdurd, hasta la adopcién de la
actual. Hubo un paréntesis, iniciado en el mes de marzo de 1984, en el que se
adopt6 la formada por un cuartel general, la Agrupacion Anfibia de IM
(AGAIM), la Agrupacion de Adiestramiento (AGAD), la Agrupacion de Base
y el Grupo Logistico de Combate (GRULOC), pero al cabo de unos cuatro
aflos se volvid a la organizacién anterior.

En la segunda mitad de la década de los noventa adoptd la organizacién
actual, que esta constituida por la Secretaria General, la BRIMAR y la Unidad
de Base.

En las cuatro décadas transcurridas desde la creaciéon del TEAR se han
producido diversas circunstancias con influencia en la especialidad de
AUMAME, unas relacionadas con los cambios de modelo en los reemplazos
de vehiculos, otras motivadas por la incorporacién de nuevos medios, pero
estimo que las mayores dificultades se han encontrado en atender con eficacia
las numerosas actuaciones en misiones de paz realizadas lejos de Espaiia.

Los talleres de mantenimiento

Con la distribucion de los vehiculos entre el Cuartel General y las agrupa-
ciones, estas unidades organizaron talleres para atender al mantenimiento
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preventivo y correctivo limitado. La AAC mont6 un taller de mantenimiento
de vehiculos de cadenas, y para los de ruedas la AAL potenci6 el que tenia,
para poder atender a reparaciones de mayor nivel.

En la actualidad el TEAR tiene orgdnicamente dos escalones de manteni-
miento:

— El primer escal6n, de caricter preventivo y correctivo limitado, que se
realiza en las unidades tipo batallon.

— El segundo escalén, que ejecuta tareas preventivas y correctivas hasta
el nivel permitido. EI TEAR es la tnica unidad de la IM que tiene este
escalon.

Tienen bien definidas las tareas que pueden realizar. Los vehiculos que no
puede reparar el segundo escalén deben pasar al tercero o cuarto escaldn,
segun proceda.

El mantenimiento en campaiia se fija para cada operacién, teniendo en
cuenta la organizacidn operativa que vaya a apoyar y considerando diversos
factores (entidad de la fuerza, las condiciones, el cardcter y la duracién de la
mision, el alejamiento de la base, etc.). En principio para una unidad de nivel
batallén estard constituido por su primer escaléon de mantenimiento; no
obstante podria ser reforzado con personal o equipos del segundo escalén del
TEAR, esto serd normal cuando se trate de un batallén reforzado que actie
independiente, al que se le asignard una Unidad de Apoyo de Servicios de
Combate (UASC) para incrementar su capacidad de mantenimiento. Normal-
mente el segundo escalon de mantenimiento en campaiia solo se organizara
cuando despliegue la BRIMAR.

Incorporacion de los tractores anfibios de asalto LN'T-7

En el afio 1972 se incorporaron al TEAR los LVT-7 en tres versiones: dos
LVTC (de mando, con un buen sistema de comunicaciones), 16 LVTP (de
personal, con capacidad para 25 hombres con su armamento y equipo de
combate) y un LVTR (de recuperacién). Con antelacion cinco oficiales, cinco
suboficiales y cinco cabos primeros realizaron un curso de mantenimiento y
manejo del LVT-7 en Camp Lejeume (Carolina del Norte), quienes regresaron
a bordo del buque dique de desembarco (LSD) USS Pensacola con la mayor
parte de estos vehiculos, desembarcdndolos en la Base Naval de Rota. En una
segunda remesa llegaron los restantes y, como ya quedd indicado, sustituyeron
a los LVT-4. Poco tiempo después un capitdn, dos cabos primeros y dos
funcionarios civiles mecdnicos de la AAC hicieron un curso de mantenimiento
en Camp Pendlenton, San Diego (California).
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La incorporacién de los LVT-7, que entraron en servicio casi al mismo
tiempo que los del USMC, por delante de otros paises aliados, fue un salto
extraordinario en nuestra modernizacion, ya que mejoraron acusadisimamen-
te las prestaciones que nos daban los LV7-4, tanto para la navegaciéon como
para el movimiento en todo tipo de terreno, con mayor protecciéon para el
personal y buen sistema de comunicaciones. Estos medios son imprescindi-
bles para la Fuerza de Desembarco y su utilizacién ha sido continua e inten-
sa. Se puede decir que actian en cuantos ejercicios y operaciones realiza el
TEAR.

En 1989 comenzé un overhaul de los LVI-7 sin modificar sus caracteristi-
cas originales. En 1997 se inici6 un importante proceso de modernizacion,
para transformarlos en AAV-7, que incrementa su velocidad de navegacién a
16 nudos, sin perder su magnifica movilidad en tierra, donde superan los 60
km/h. Actualmente la compaiiia estd encuadrada en el Grupo de Armas Espe-
ciales de la BRIMAR.

El Batallon Mecanizado de Desembarco de la BRIMAR

Este Batallén tiene dos compaiiias de fusileros mecanizados con el vehicu-
lo de combate de Infanteria (VCI) Piraria 11l 8 x 8, y una compaiiia de carros
de combate dotada con el M-60 A3. Es una unidad potente, con excelente
capacidad de fuego y movimiento en todoterreno, que ofrece una gran versati-
lidad para su empleo.

Otros acontecimientos a sefialar
El Reglamento de Mantenimiento de la Fuerza Naval e Instalaciones de
Apoyo
Aprobado en el afio 1981, este reglamento fue muy importante. En el capi-
tulo tercero de su titulo primero, trata de las «peculiaridades del mantenimien-
to en las unidades de IM», y sienta las bases para abordar los problemas que
habfa.
Andlisis global del Cuerpo de IM realizado por la COMGEIM
En el ano 1982 la COMGEIM le expuso al AJEMA un profundo andlisis

global del Cuerpo de Infanteria, con consideraciones criticas a la situacién
existente con objeto de resolver sus problemas. En el &mbito de la logistica, el
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objetivo era conseguir la integracién organica de la logistica de la IM en los
distintos organismos de la Jefatura del Apoyo Logistico de la Armada (JAL).
Consecuencia de ello los primeros pasos se tradujeron en:

— La inclusion de jefes de IM para atender los problemas especificos del
Cuerpo, en la estructura de la JAL: Organo de Jefatura, Subdireccion
de Mantenimiento (SUBDEM), Subdireccion de Construcciones
(SUBDEC) y en la Direccién de Aprovisionamiento y Transportes
(DAT).

— La publicacion en 1983 de la Instrucciéon nim. 17 del AJAL, «Regla-
mento de Mantenimiento para las Unidades de Infanteria de Marina»,
que clarificé las normas de ejecucién en los escalones de manteni-
miento.

Aln quedaba mucho trabajo por hacer, pero el camino ya estaba iniciado y,
paso a paso, se fueron realizando otras acciones de perfeccionamiento y
adecuacidn, evidenciando lo que dijo el poeta: «caminante, no hay camino, se
hace camino al andar». La situacion actual la podemos ver en el articulo que
cito, cuya lectura recomiendo (3).

Programas de potenciacion de la Fuerza de Infanteria de Marina

En octubre de 1983, en el Cuartel General de la Armada y en presencia del
AJEMA, la COMGEIM le expuso al ministro de Defensa los «Programas para
la potenciacion de la Fuerza de IM», de los que cabe citar:

— Tractores anfibios de asalto LN'T-7 A1l. Fue aprobado pero en los ulti-
mos pasos de su tramitacion lo cancel6 el Ministerio de Defensa.

— Vehiculos de ruedas. Llevé a cabo la adquisicién de los necesarios
para realizar los reemplazos y atendié a la compra de los primeros
Hummer.

— Carros de combate ligeros. Se compraron los vehiculos de combate
con armamento pesado Scorpion que llegaron al TEAR en 1985, orga-
nizdndose una compaiiia que se encuadré en el GMA de la AAC. Ya
causaron baja.

(3) MANso PorTO, José Marfa: «La SASIM. Programas de modernizacién y mantenimiento
de la Fuerza de Infanteria de Marina». REVISTA GENERAL DE MARINA. Agosto-septiembre 2011,
pp. 283-294.
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Obus ATP 155 mm con vehiculo de municionamiento (FAASV).

Reflexion final

Este breve relato ha querido reflejar la permanente evolucion de la Espe-
cialidad de AUMAME, desde un precario inicio hasta alcanzar los momentos
actuales, considerando que su consolidacion se alcanzé rdpidamente con ante-
rioridad a la creacion del TEAR, lo que posibilitdé asimilar el empleo de
nuevos medios y la creacién de nuevas unidades.

Han transcurrido mds de tres lustros desde que dejé la vida militar activa y,
aunque me intereso por todo cuanto afecta a la Armada, hay circunstancias,
hechos y vicisitudes que desconozco. Por este motivo no he querido tocar
algunos temas, como el de la repercusion que, al alejarse del TEAR, ha podi-
do tener en la formacién de los especialistas de AUMAME el traslado a Carta-
gena de la Escuela de IM. En este periodo me alegré ver el cumplimiento de
la mayoria de los programas propuestos, al conocer otros nuevos que poten-
ciaban a las unidades y la integracién en la cadena logistica de la Armada.

Dejo constancia de mi sincero aprecio a cuantos he tenido la oportunidad
de conocer estudiando o desempefiando la especialidad de AUMAME porque,
en las muchas ocasiones que tuve, pude observar en la mayoria gran dedica-
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cion, afdn de superacién y un
encomiable espiritu de sacrifi-
cio. Al evocar el pasado he
visto que muchos ya han
zarpado para la eternidad. Para
ellos una oracién y mi
emocionado recuerdo; que
descansen en paz.

Finalizo con el ferviente
deseo de que nuestras unida-
des sigan desempeiflando sus
misiones con la eficacia y
brillantez con que vienen
cumpliendo, para mayor orgu-
llo de la Infanteria de Marina
y de la Armada y, como siem-
pre, en el mejor servicio a
Espana.
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Seccion de CSR sobre Land Rover.
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