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Introduccion

URANTE la Primera Guerra Mundial fueron
numerosos los buques alemanes y austro-hingaros
que, hostigados por las fuerzas aliadas, se refugia-
ron en puertos espafioles ampardndose en la contro-
vertida, benévola y nunca bien entendida neutrali-
dad espaiiola. Pricticamente todos permanecieron
internados hasta el final de la contienda, aunque
existen evidencias de que hubo algunas tentativas
de abandonar la proteccion segura que ofrecia el
recinto portuario, exponiéndose con ello a los
ataques de la flota aliada. Santa Cruz de Tenerife fue uno de los refugios
preferidos, a pesar de estar sometida a una extrema vigilancia por parte de las
fuerzas aliadas. Estos fueron los puertos, el nimero y la nacionalidad de los
buques internados: Cartagena (dos alemanes y tres austro-htiingaros); Santan-
der (dos alemanes); Ferrol (cinco austro-hungaros); Valencia (dos alemanes y
un austro-hingaro); Palma de Mallorca (un alemdn); Mahdn (un alemdn);
Bilbao (siete alemanes); Santa Cruz de Tenerife (ocho alemanes); Santa Cruz
de La Palma (dos alemanes); Cddiz (cinco alemanes y tres austro-htingaros);
La Corufia (un alemdn); Avil€s (un alemdn); Almeria (un alemdn y un austro-
hingaro); Aguilas (un alemdn); Sevilla (dos alemanes); Vigo (seis alemanes y
cinco austro-hungaros). En total 60 buques —cuatro veleros entre ellos— con
125.612 toneladas de registro bruto.

Durante la permanencia de los buques alemanes en el fondeadero de
la capital tinerfefia se sucedieron episodios dramadticos, en los que unidades
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de la misma bandera no pudieron auxiliarse ante el temor de ser apresados por
la Armada inglesa. As{ sucedi6 a primeros de mayo de 1916, cuando estando
el buque alemédn Telde fondeado le garred el ancla a causa del mal tiempo,
quedando a la deriva. A pesar de las sefiales de auxilio, ninguno de los buques
que se encontraban en sus proximidades se atrevid a socorrerlo por el temor
de ser apresado; el remolcador Elsie logré darle un cabo, pero tuvo que aban-
donarlo ante la presencia del crucero inglés Essex que rescaté el remolque y
transporto el buque hasta Gibraltar, declardndolo buena presa.

Los buques espafioles, que mantenian un intenso trafico comercial con
Inglaterra —fruta, mineral y carbon, esencialmente—, fueron objetivos prefe-
rentes de los submarinos alemanes. El 17 de agosto de 1915 el U-38 hundia al
Isidoro, primer buque mercante espafiol victima de la contienda. Tras €l
numerosas unidades de nuestra Marina Mercante fueron atacadas, causando
gran nimero de victimas y cuantiosos dafios materiales; se cifra en 128 los
ataques, con unas pérdidas de 67 buques y 145.693 toneladas de registro
bruto, un veinte por ciento de la flota, aunque no solamente las agresiones
partieron de las fuerzas alemanas, también los aliados practicaron detenciones
y registros a buques sospechosos de colaborar con Alemania. Inicialmente el
Gobierno espafiol solicité a Alemania la cesién de diez barcos de los que se
encontraban refugiados en puertos espafioles para compensar los perjuicios
causados por sus submarinos. Esos buques serian utilizados para transportar
carbon desde Norteamérica y suplir las importaciones realizadas tradicional-
mente desde Inglaterra, que a medida que transcurria la guerra se hacian mas
conflictivas por las exigencias impuestas; asimismo, apoyarian el transporte
de cabotaje nacional. Posteriormente fue Alfonso XIII quien, personalmente,
en febrero de 1916, realizé gestiones diplomadticas ante el embajador alemdn
Max de Ratibor para solicitar la explotacién de todos los buques alemanes
internados en los puertos espafioles al objeto de aumentar la capacidad del
transporte maritimo espaifiol. Posteriormente, la peticion se redujo a veintisiete
buques, lo que suponia una capacidad de 134.000 toneladas.

El 16 de abril de 1917, Antonio Gogorza Sudrez, director gerente de la
Compaiifa Cartagenera de Navegacion, entregé al presidente del Consejo de
Ministros, conde de Romanones, una enérgica, laboriosa y extensa instancia
en la que solicitaba la transferencia de dos buques alemanes de los internados
en los puertos espafoles en contraprestacion por el hundimiento por submari-
nos alemanes de dos buques de su naviera, el San Leandro el 2 de enero y el
San Fulgencio el 5 de abril. En un momento de mdxima tensidn en las relacio-
nes hispano-alemanas, Berlin rechazé las diversas peticiones del Gobierno
espafiol, aduciendo que gran parte de la flota espafiola realizaba trdficos de
provisiones con los puertos ingleses, italianos y franceses. Igualmente, el
rumor de que Horacio Echevarrieta, naviero bilbaino, habia vendido sus
barcos a Francia e Inglaterra utilizando un complejo entramado comercial
propicié el cese de las negociaciones en tal vital asunto para Espafia. A pesar
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de que en un Consejo de Ministros se tomd la decisidn de sustituir cada buque
espafiol hundido por uno alemdn de los internados en los puertos espaiioles,
nunca se llevé a cabo. El hundimiento del vapor Azxerri Mendi, el 29 de agos-
to de 1918, podia haber sido un motivo justificado para aplicar la medida
aprobada. Tras nuevas y laboriosas negociaciones del Gobierno espafiol con el
alemdn, el Consejo de Ministros de 14 de septiembre de 1918 acord6 tomar
posesion de los buques alemanes refugiados en nuestros puertos, en nimero y
tonelaje suficientes para compensar el de los buques espafioles hundidos
desde el 14 de agosto de 1914. Aunque inicialmente fueron siete las unidades
asignadas para su entrega a Espafia, el ministro de Abastecimientos informé
que serfan seis, ya que con su tonelaje se reponia el hundido. Las negociacio-
nes hispano-alemanas estuvieron a cargo del ministro Ventosa y el embajador
alemdn en Madrid, principe Max de Ratibor. Fueron rebautizados como Espa-
Aia, seguido de un numeral correlativo del 1 al 6: Eriphia (Espaiia N.° 1),
Javorina (Esparia N.° 2), Roma (Espaiia N.° 3), Crefeld (Espaiia N.° 4), Riga
(Espaiia N.° 5) y Newenfels (Espaiia N.° 6). En principio, para la administra-
cién de esos buques se nombraria un consejo directivo que estarfa integrado
por los navieros Satin, Urquijo y Démine, quienes determinarian los viajes a
realizar, carga, tripulaciones, etcétera.

El Cap Ortegal

Ya hemos citado los puertos espafioles en los que se refugiaron buques
alemanes y austro-htingaros, optando por omitir sus nombres y caracteristicas
para no extendernos en exceso. Sin embargo, queremos citar e historiar a uno
de ellos, el Cap Ortegal, de la Hamburg South American Line, del que nos ha
sorprendido las vicisitudes por las que pasé durante su permanencia y el papel
que desempefid en el trdfico frutero canario. Era el de mayor tonelaje de los
buques internados, posefa estacion radiotelegrafica y habia entrado en Santa
Cruz de Tenerife el 3 de agosto de 1914 —con 564 pasajeros procedentes de
Bahia y escalas con destino a Hamburgo— en las circunstancias que relatare-
mos. Las caracteristicas principales de esa unidad eran: 7.819 TRB, 4.727
TRN, 134,40 m de eslora y 16,0 m de manga; el consignatario en la capital
tinerfefia era Jacobo Ahlers. Habitualmente se encontraba fondeado, a excep-
cion de las ocasiones en que para proveerse de agua atracaba en el muelle Sur.
En estas maniobras se solia interpretar por la banda de musica de a bordo la
Marcha Real espaiiola y el himno alemadn.

Al iniciarse la Gran Guerra el Cap Ortegal se encontraba navegando por el
Atldntico rumbo a Vigo con un gran nimero de pasajeros, transportando entre
la carga habitual la suma de 250.000 libras esterlinas en oro —50 cajas con un
peso de 2.500 kilos— procedente de bancos de Buenos Aires y consignada al
Crédit Lyonnais de Madrid. A la altura de Dakar se recibi6 a bordo un radio-
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Cap Ortegal (World Ship Society). El puerto de Tenerife y los correos maritimos americanos.
(Juan C. Diaz Lorenzo).

grama notificando el inicio del conflicto, recomendando que buscara refugio
en el puerto espafiol mds cercano, optando el capitdn por hacerlo en el de
Santa Cruz de Tenerife. A pesar de que el buque navegaba a toda maquina y
con las luces apagadas durante la noche, dos cruceros ingleses intentaron
apresarlo, llegando a dispararle aunque sin éxito, y prolongando la persecu-
cion hasta el mismo puerto tinerfefio. Los pasajeros espafioles que transporta-
ba fueron transbordados el 8 de agosto al vapor espafiol Catalina, permane-
ciendo a bordo solamente los alemanes y los rusos. Este transbordo se realizé
después de que la fuerza armada de la Comandancia de Marina redujera un
motin de los pasajeros espafioles que reclamaban su rdpido embarque en otro
buque para llegar a su destino, siendo necesario apostar una guardia de mari-
nos armados para asegurar el orden, retén que se mantuvo hasta el 7 de agos-
to. Ante la imposibilidad de continuar viaje, el buque inici6 las operaciones de
descarga del maiz que transportaba. Referente a la carga mds preciada, las
cajas con el oro, el Crédit Lyonnais requirié al capitdn para que entregara la
suma que transportaba, pero ante su rotunda negativa el banco francés interpu-
so un pleito, teniendo el capitdn que entregar el dinero a un barco espafiol —el
correo Atlante— que lo transporto al puerto de Cadiz, viajando posteriormen-
te por ferrocarril hasta Madrid.

Una incidencia que pudo tener consecuencias ocurrid el 16 de noviembre
de 1914; en una operacidn habitual una lancha a vela del Cap Ortegal se hizo
a la mar, alejandose una cierta distancia del puerto; en el horizonte, el crucero
inglés Calgarian observaba la maniobra, iniciando en un momento determina-
do la persecucidn de la embarcacidn, que ante el temor de ser apresada viré en
redondo dirigiéndose a puerto y evitando su captura. Mayor trascendencia
tuvo la noticia dada a conocer el 22 de diciembre de 1914; se hacia publica
una importante operacién de contrabando realizada desde el buque y que afec-
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taba seriamente a la Hacienda nacional. Durante un mes se habian estado
desembarcando diariamente tres fardos de tabaco, siendo el montante total de
la mercancia cien mil pesetas. Los implicados en el asunto eran un oficial y
nueve marineros alemanes. Aunque no hemos podido descifrar el motivo,
durante muchos dias sali6 en la prensa tinerfefia un anuncio, en espafol y en
alemdn, en el que el capitdn del Cap Ortegal advertia al comercio en general
que no se hacfa responsable de las deudas de sus tripulantes. El 21 de noviem-
bre de 1918 el Tribunal de Derecho absolveria a todos los procesados por falta
de pruebas.

A beneficio de la Cruz Roja alemana, con el fin de obtener recursos desti-
nados a socorrer a las victimas de la guerra, se celebr6 una fiesta con baile la
noche del miércoles 9 de junio de 1915 a bordo del Cap Ortegal, atracado en
el dique Sur del muelle principal. La Cruz Roja espafiola se habia adherido a
la fiesta enviando una comisién y entregando un donativo; asistieron todos los
capitanes y oficiales de los buques alemanes refugiados, asi como numerosos
invitados de todas las clases sociales. Johanes Kroeger, capitdn del trasatldnti-
co alemdn, manifesté que habia quedado tan impresionado de la acogida que
habia tenido el evento que habfa mandado una extensa resefia a todos los
periddicos importantes de su pafs.

Dos hechos sucedidos en un breve espacio de tiempo conmocionaron a la
poblacion tinerfefia por motivos bien diferentes. El 27 de septiembre de 1915
se incendid en el antepuerto de Santa Cruz de Tenerife el vapor Pérez Castro
cuando navegaba proximo a la popa del Cap Ortegal. Desde tierra se montd el
dispositivo de salvamento para auxiliar a los tripulantes, quienes en un peque-
fio bote o agarrados a una viga de madera, que habian arrojado al mar, trata-
ban de alejarse del vapor en llamas. Desde el buque alemén se arri6é un bote y
a remos pudieron llegar hasta donde se encontraban los ndufragos, conducién-
dolos hasta tierra, tributdndole el numeroso publico que ocupaba el muelle
prolongados aplausos por la admirable labor que habfan realizado los marinos
alemanes. Como contrapunto a lo relatado, el 3 de octubre de 1915 a las 2100
horas se producia un motin a bordo por parte de varios tripulantes en estado
de embriaguez, teniendo el capitdn que pedir auxilio a la Comandancia de
Marina, que desplazé al buque a un contramaestre con cuatro marineros arma-
dos; tras resolver la situacién detuvieron a dos tripulantes que habian agredido
al primer oficial y amenazado al capitdn, siendo ingresados en prisién a dispo-
sicion del consul de Alemania. Nuevamente, el dia 16 el capitdn del Cap Orte-
gal tuvo que solicitar ayuda a la misma autoridad por insubordinacién de otro
tripulante, al que se le aplicaron las mismas medidas correctivas que a sus dos
companeros.

Debemos resefiar que la tripulacion del Cap Ortegal se integré plenamente
en la vida cotidiana de Santa Cruz de Tenerife, expresando la tripulacion en
repetidas ocasiones la cordialidad y amabilidad del pueblo tinerfefio. Algunos
tripulantes del buque contrajeron matrimonio en la isla, como el efectuado por
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el oficial Guillermo Moller con Concepcion Julia de la Rosa, hija de Santiago
de la Rosa, comandante de Infanteria. Era habitual que un quinteto de la
orquesta del buque diera conciertos los martes, jueves, sibados y domingos en
el bar Orotava, alterndndolos con los que realizaban en el restaurante Cama-
cho, eventos que anunciaban en espafiol y alemdn en la prensa diaria tinerfe-
fla. Especial resonancia tuvo la actuacion de la orquesta y sus coros el 7 de
abril de 1915 en el Teatro Municipal, interpretando la fantasia Lohengrin 'y El
buque fantasma de Wagner. Era, asimismo, frecuente la celebracién de parti-
dos de futbol entre tripulantes del buque y equipos de la isla. Igualmente, los
alumnos de puente y de mdquinas de la Escuela Especial de Ndutica realiza-
ban précticas a bordo del buque alemdn dentro del programa «Escuelas practi-
cas a flote», una iniciativa del catedrdtico de Cosmografia y Navegacion Juan
M. de Foronda y Cubilla. Sin embargo, tras ese aparente ambiente de cordiali-
dad, entendimiento y amistad reinaba una sensacion de intranquilidad, indig-
nacion y temor al observar la poblacidén tinerfefla las salidas esporddicas,
imprevistas, sospechosas e injustificadas del Cap Ortegal, asi como las sefia-
les luminosas que el buque intercambiaba con otros fondeados y con submari-
nos de su misma nacionalidad. Los exhaustivos controles que los capitanes de
los buques alemanes, en connivencia con el vicecdnsul alemdn, ejercian sobre
las exportaciones de los frutos canarios exasperaron a transportistas y agricul-
tores canarios, que vefan amenazados sus intereses. Asi ocurrié con el buque
Cataluiia, de la recién constituida Compaiiia Trasmediterrdnea, que tenia
previsto salir el 22 de febrero de 1917 del puerto de Santa Cruz de Tenerife
para el francés de Cette, viaje para el que ya disponia del preceptivo salvocon-
ducto alemdn. En el puerto de Las Palmas habian embarcado 5.000 huacales
de pldtanos que ocupaban dos bodegas, las cuales fueron precintadas antes de
la salida. Durante las operaciones de carga en el puerto tinerfefio, los capita-
nes de los buques alemanes Crefeld y Cap Ortegal y personal del consulado
alemdn estuvieron controlando y fiscalizando las operaciones. A resultas de
estos controles las autoridades francesas se negaron a que el buque entrara en
el puerto asignado inicialmente, por lo que el Cataluiia fue despachado para
Barcelona. Los medios de comunicacidn locales arremetieron contra la inje-
rencia e intervencion extranjeras en este asunto, extendiendo su indignacion a
las médximas autoridades espafiolas, que no fueron capaces de detener a tiem-
po lo que calificaban de desmanes. El Imparcial, rotativo tinerfeflo, comenta-
ba el hecho:

«Lo que se hizo aqui con el Cataluiia o es una desconfianza que perjudica
la seriedad de nuestras autoridades y, por lo tanto, de Espafia, o es un medio
indirecto de que una nacién neutral contribuya, unilateralmente, al sosteni-
miento de la guerra europea. Y ambas cosas, por lo graves y significativas, no
pueden ni deben ser admitidas.»
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Puerto de Santa Cruz de Tenerife en 1916 (www.puertosdetenerife.org. Autor desconocido).

La prensa de la capital grancanaria era mds expresiva e intimidante; este
era el comentario del Ecos que se transcribid, solidariamente, en el resto de
las publicaciones de Las Palmas de Gran Canaria:

«El puerto de Las Palmas en poder de los teutones? Y a pesar de todo eso,
y en pugna con la decisién del gobierno, nuestra Comandancia de Marina
autoriza oficialmente a subditos alemanes para que ejerzan vigilancia en el
puerto de Las Palmas al vapor de la Trasmediterrdnea Cataluiia después de
haber sellado y lacrado escotillas y de haber tomado otras disposiciones
de rigurosa seguridad. ;Quién responde de que esos stibditos teutones no
hayan realizado espionaje en el puerto? Los submarinos nos cercan todavia.
Esa autorizacién de la Comandancia envuelve tal gravedad que creemos indis-
pensable que el gobierno del conde de Romanones ordene una inspeccién de
este departamento maritimo a algtn alto jefe de la Armada.»

Con la victoria de las fuerzas aliadas gran parte de los buques alemanes
internados en los puertos espaifioles fueron incautados por Francia. El 25 de
mayo de 1919 se hacia cargo del Cap Ortegal la comision francesa desplazada
a la capital tinerfefla. Ante una nutrida representacion de autoridades de diver-
sos paises se arrio la bandera alemana y enarbold la francesa, asi como el
pabelldn del comité interaliado; rindi6 los honores de ordenanza una guardia
del destructor Cassiopée, entondndose un canto a la bandera. El buque salié
ese mismo dfa hacia Las Palmas para recoger la tripulacion francesa que iba a

2013] 421



TEMAS GENERALES

marinar el buque; en su viaje hasta Brest el Cap Ortegal fue convoyado por el
remolcador de guerra francés Mammouth. El 30 de julio Johanes Kroeger,
excapitdn del buque, dirigié a los medios de comunicacion la siguiente carta
de despedida:

«Cinco afios llevo de permanencia en esta capital. Vicisitudes que no son
del caso ahora nombrar y que por todos son conocidas, me obligaron a ello. Y
a fe que no me marcho pesaroso de esa estancia en esta noble tierra. Muchas
veces la visité mandando diferentes vapores, pero exigencias del cargo me
obligaban a abandonarla a las pocas horas de estar en ella. Sin embargo, en
esta forma entablé amistad con varias personas, que han resultado ser excelen-
tes amigos...Me marcho sin tener de ellos la menor queja. Todos se han porta-
do conmigo como buenos hijos de esta tierra hidalga, hospitalaria, noble por
excelencia. Me marcho con la pesadumbre de quien pierde un bien... Pero son
tantas mis amistades y tan corto el plazo que disfruto para embarcar de regre-
so a mi patria, que me es imposible despedirme de todas. Y por esto lo hago
desde aqui. A todas doy un fuerte abrazo y me despido hasta la vuelta; pues en
los afios, pocos o muchos, que me quedan de vida volveré a visitar y tendré
ocasion de reunirme con los amigos que aqui dejo; amigos que, como de este
pafs, guardaré siempre en la memoria. Como resumen de mi reverencia al pafs
y a los amigos entrafiables que de un momento a otro voy a abandonar, permi-
taseme terminar estas lineas con un jviva Tenerife!»

El 18 de agosto de 1919 se hacia publica la carta que los capitanes, oficia-
les y tripulantes de los vapores alemanes refugiados en Canarias dirigian al
capitdn francés del Cap Ortegal, agradeciendo el magnifico trato dispensado
en la travesia de repatriacion entre Santa Cruz de Tenerife y Brest. El 16 de
noviembre de 1921, este capitdn regresaria a Santa Cruz de Tenerife al mando
del buque Tucuman. Debemos resefiar que muchos alemanes se establecieron
en el archipiélago, creando diversas industrias y generando numerosos puestos
de trabajo.
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