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SPANA, con un litoral de 2.678 millas y una
larga tradicion naval y maritima no se distingue,
ciertamente, por los museos sobre esta materia,
siendo los mds importantes el Naval de Madrid,
que arranca a mediados del siglo xiX, el primero
de esta especialidad, seguido del Maritimo de
Barcelona, unico en el mundo, asentado sobre lo
que fueron las antiguas Drassanes Reials, el asti-
llero medieval mds grande existente en la época
dedicado a la construccidn de galeras, solo supe-
rado por el de Venecia.
La restauracién de este excepcional edificio,
uno de los mds importantes exponentes del esti-
lo gético fabril, requirié mucha paciencia y
dinero, ddndose por concluidos los trabajos en 2013, después de 25 afios de
obras, durante las cuales siempre permanecié abierto, aunque con limitacio-
nes. La restauracién costd 17.059.820 euros, poniendo fin a las patologias que
el complejo sufria.

No olvidemos que 700 afios de historia lo contemplan. Pasaron bajo sus
piedras reyes, médicos, barberos, maestros de obra, picapedreros, carpinteros
de ribera, calafates, marinos, capitanes de galeras, sargentos, comitres, galeo-
tes, marineros, armeros, soldados, capellanes, verdugos y cadalsos.

Una de las actuaciones que mds resonancia ha tenido ha sido la resituacion
de la nueva entrada principal a través de los Jardines del Rey, cerrando el anti-
guo acceso lateral en la plaza, donde se erige el monumento al Almirante de la
Mar Océana Cristébal Coldn, recordando su venida a Barcelona para dar
cuenta del descubrimiento de «América» a los Reyes Catdlicos, que ha queda-
do desplazada hacia el baluarte de Santa Madrona, en la avenida de las Dras-
sanes paralela a las populares Ramblas.

El consorcio que rige los destinos de la institucidn es un ente tripartito que
engloba al Ayuntamiento, propietario del terreno y edificios, la Diputacién
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Perspectiva izquierda de la Galera Real.

Provincial, responsable del personal y la coleccion, mds la Autoridad Portua-
ria, que ostentan la presidencia anual con cardcter rotatorio.

El museo consta de varios espacios en proceso de normalizacion, entre los
que destacan el nicleo central, conocido como grandes naves, con unas
dimensiones de 120 x 12 x 15 m, donde se construy6 la Galera Real, nave
insignia de Juan de Austria en Lepanto, y que hoy en dia alberga una réplica
de la misma de 60 m de longitud y con 30 y 29 remos por banda, obra de los
Astilleros Cardona, realizada entre 1967 y 1971 por un grupo de expertos
carpinteros de ribera para conmemorar el cuarto centenario de la batalla,
igualmente recordada en el exterior en un macizo pedestal de granito que
sustenta una galera de bronce arbolando solo una vela latina, a pesar de que esta
tenia dos.

El primer trabajo para paliar el deterioro del conjunto arquitecténico del
Museo Maritimo arranca con el plan de accién y reordenacién realizado entre
1986-1990, pero no fue hasta 1999, con el llamado plan director, cuando
comienzan las obras de las [ y II fases realizadas entre el 2002-2003, mientras
que las III y I'V fases comprenden desde el 2010 al 2012.
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Antigua entrada del Museo Maritimo de Barcelona.

Las Drassanes Reials de Barcelona son una importante muestra arquitectd-
nica del denominado gético civil cataldn, caracterizado por sus espectaculares
arcadas, estilo que singulariza el complejo, popularmente conocido como Les
Drassanes, que es una palabra catalana de origen drabe que significa taller o
casa de fabricacion, cuyos origenes se remontan al siglo XI1, segtin una cédula
expedida por el rey Jaime I donde se menciona la existencia de una drassana,
aunque los cimientos de la actual construccion pueden datarse sobre el afio
1385.

El prestigioso escritor australiano Robert Hughes, en una de las mds desta-
cadas aportaciones anglosajonas a la historia de Barcelona, habla en su libro
titulado precisamente Barcelona, editado por Anagrama en 1992, sobre las
Drassanes como muestra de la importancia de la Corona aragonesa, uno de
cuyos almirantes exclamé: «Que ni los peces cruzaran estas aguas, sino llevan
sobre sus lomos las armas de Aragén».

La razon de ser del complejo hay que buscarlo en la politica; el Tratado de
Almizra, firmado en el afio 1244 entre los reyes de Aragén y Castilla, ponia
limites a la expansién de Aragén en la Peninsula, debiendo por tanto proyec-
tarse hacia el Mediterrdneo, siendo Barcelona un lugar idéneo para la cons-
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truccion de embarcaciones dadas la grandes masas forestales del prelitoral y
su floreciente comercio e industria, trabajos que complementaban las drassa-
nes tortosinas, de origen drabe, las primeras de cierta importancia incorpora-
das a la Corona aragonesa.

En la Cronica de Ram6n Muntaner, historiador cataldn (1265-1336) que
tomd parte en la expedicion de los almogdvares a Oriente, escribe sobre las
Drassanes que en ellas, en tiempos del rey Jaime II, se podian guardar 25
galeras. Este libro, vivo y apasionado, le ha valido ser parangonado con Jeno-
fonte. Pedro III las amplié después de llegar a un acuerdo con los consellers
de la Generalitat de Barcelona para financiar la obra, segin consta en el
siguiente escrito: «Como dicha atarazana vuestra, sefior, no sea cubierta, las
galeras que estdn dentro de la misma a sol y viento y bajo la lluvia, en poco
tiempo quedaran consumidas y destruidas y, ademds, en tiempo de aguas no se
puede trabajar en ella... Por ello, el sefior rey don Pedro, bisabuelo vuestro, ya
trato de erigir columnas y arcos de piedra... pues tales obras debian dejarla
amurallada por la parte de fuera, y las naves podrdn permanecer en su interior
sin temer ataques enemigos».

Originariamente, se edificaron sobre una necrépolis romana fuera de la
segunda muralla de Barcino, como demuestran los restos hallados durante la

Yacimiento arqueolégico en el Museo Maritimo de Barcelona.
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busqueda del primitivo piso y cimientos de los pilares, encontrando en las exca-
vaciones una gran variedad de sepulturas con diversidad de ritos funerarios,
dejando a la vista uno de los restos mds relevantes, concluyendo que esta se
asentd sobre uno de los caminos de salida de la ciudad, en direccion sur hacia
los huertos de San Beltrdn, teniendo como fondo la montafia de Montjiiic, anti-
guamente conocida por unos como el Monte de Jupiter y por otros como de los
Judios, puesto que los seguidores de esta religion eran sepultados extramuros.

Entre los descubrimientos realizados, cabe destacar una fosa de 60 m de
largo y 10 m de ancho que se encontraba al descubierto, con una peculiar
rampa de madera que permitia a las embarcaciones deslizarse sobre ella para
llegar a la mar. Mar que, segtn los estudios realizados por la Delegacién de
Costas, esta aproximadamente igual que en los dltimos siglos, con unas varia-
ciones inferiores a los 100 metros.

El descubrimiento de América cambid drdsticamente el tipo de embarca-
ciones necesarias para las navegaciones trasatldnticas, desplazando el eje del
comercio del Mediterrdneo al Atldntico, lo que significé el ocaso de la galera,
aunque a principios del siglo xvir la Generalitat decidié armar cuatro, llama-
das: San Jordi, San Maurici, San Sebastia y San Ramon, ademds de las reales,
insuficientes para proteger el litoral levantino del acoso berberisco. De este
periodo cabe resaltar que también se usaron las drassanes como prision y
lazareto.

Las galeras pervivieron hasta los albores del siglo xviil, desapareciendo
lentamente de Barcelona de acuerdo con el Decreto de Nueva Planta que
impulsé el ministro Patifio, perdiendo la ciudad las construcciones navales
que se trasladaron a Cartagena, en virtud del nuevo Reglamento de Galeras de
1745, disponiendo que en adelante tal clase de buques de guerra serian cons-
truidos en el puerto de Cartagena, y ordenando a la vez la supresion del asti-
llero de las Drassanes de Barcelona.

En el llamado Edificio Pedro IV, en la actualidad Botiga del General —tienda,
cafeterfa y restaurante—, se aprecia que en el curso de una de las remodela-
ciones se penso en habilitar una parte del complejo como Palacio Real, dadas
las limitaciones del existente, por expreso deseo del Rey de tener una mejor
cercania a la mar, como prueba la regia escalinata de acceso a la primera plan-
ta, con un interesante engarce de escalones en forma de cola de milano, pero
todo quedd en un mero esbozo.

Con el advenimiento de la dinastia Borbon, en 1714, tras la Guerra de
Sucesidn, la construccién naval desaparecio, siendo convertidas las Drassanes
en cuartel y pasando a depender del Ramo de Guerra hasta 1768, momento en
que un documento habla de continuar las obras en curso para transformarlas
en Maestranza de Artilleria, teniendo en cuenta que la forja de cafiones era
una parte inherente de las antiguas instalaciones, uno de cuyos ejemplares
enhiestos ornamenta hoy en dfa la puerta principal del antiguo Parque de Arti-
lleria de Cartagena.
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Entrada actual al Museo Maritimo de Barcelona. (Foto: www.sitiosdebarcelona.net).

Como maestranza, le tocd vivir los tiempos en que los cafiones pasaron de
ser de dnima lisa a rayada, y de avancarga a retrocarga, lo que obligé a la
instalacion de hornos y forja fuera del complejo —como es logico, para evitar
incendios— en un edificio separado por las Ramblas (palabra de origen drabe
que significa arroyo).

En el dltimo tercio del siglo Xix, tras la demolicion de las murallas del
tercer cinturén de la ciudad, solo qued¢ el baluarte de Santa Madrona, sobre
una de cuyas partes se apoyaban las Drassanes y ahora el Museo. Las obras
de demolicion duraron 10 afios, concluyéndose en 1864, y se hizo tabla rasa
de casi toda el drea recuperada para poder llevar a cabo el plan urbanistico de
Ildefonso Cerda, de notoria influencia sobre la expansion de la ciudad, pero
se respetaron el baluarte y el cuartel en un edificio anexo, mds la maestranza
de artillerfa por ser zona militar.

En 1927, y por real decreto, se cred la Junta Mixta de Urbanizacion y
Acuertelamiento, a la que se encomendaba construir nuevos cuarteles y edifi-
cios militares en Barcelona, pasando la propiedad de los antiguos del Ministe-
rio de Fomento y Guerra al Ayuntamiento, entre los que se encontraban las
Drassanes Reials.
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La entrega del complejo de las Drassanes no se efectud hasta el 20 de octu-
bre de1936, dos meses después del inicid de la guerra civil, con el fin de dedi-
carlas a Museo Maritimo, tomando forma un proyecto gestionado en la década
anterior. Fue bien acogido por la sociedad y patrocinado por prestigiosas enti-
dades econdmicas, culturales, maritimas y deportivas, y se conté con los
fondos provenientes del Museo del Instituto Ndutico del Mediterrdneo, hoy
Facultad de Ndutica, al igual que de las desaparecidas escuelas de ndutica de
Masnou, Vilasar de Mar, etc., que poblaron el litoral cataldn a lo largo del
siglo XIX.

En el curso del conflicto bélico, pese a los intensos bombardeos aéreos que
padecio el puerto, solo sufrié la destruccion de una de las arcadas de piedra y
buena parte del tejado. Las imédgenes de la época son descorazonadoras,
quedando durante unos afios parte del edificio al descubierto.

Con el fin de proteger los fondos alli depositados, especialmente escultu-
ras, piedras, capiteles y objetos procedentes de particulares, iglesias y centros
diversos, tanto del expolio como de los bombardeos, se habilité un refugio
antiaéreo en el baluarte de Santa Madrona, trasladando los mads valiosos a una
finca en la cercana poblacion de Seva. Al término de la contienda, la mayoria
de propietarios los donaron o dejaron en depdsito, siendo este el nticleo inicial
con que se doté al Museo.

Fachada principal del Museo Maritimo de Barcelona frente al mar.
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Reocupado brevemente por los militares en 1939, fue utilizado temporal-
mente como almacén, quedando en suspenso la finalidad de convertirlo en
museo.

Cuando se hicieron cargo del mismo los funcionarios sobrevivientes
adscritos a la Diputacién Provincial de Barcelona como institucién responsa-
ble, se inaugurd oficialmente el 18 de enero de 1941, en unos tiempos cierta-
mente delicados para festejos museisticos.

Buena parte del éxito de la puesta en marcha del Museo Maritimo de
Barcelona ha consistido en la tenacidad y pervivencia de su variopinto equipo
humano, que de una manera u otra tuvieron una relacién con los albores del
museo, destacando en esta labor personas que, sin ser pertenecer a él, han
procurado que sea una realidad tangible, parangonable con las mejores insti-
tuciones existentes a nivel mundial, tales como: el Australian National Mari-
time Museum de Sydney, el Nova Scotia Maritime Museum de Halifax, el
Viking Museum de Roskilde, el Museé de la Marine de Paris, el Deutsches
Schiffahrtsmuseum de Bremerhaven, el Yokohama Maritime Museum, el
Maritiem Museum Prinz Hendrik de Rétterdam, el Museo Naval de Madrid,
el Museo del Dique en Cddiz, etcétera.

No sorprende que el Museo Maritimo de Barcelona, versus Drassanes
Reials, sea hoy en dia una obligada referencia para cualquier navalista que se

precie, declarado en 1976
monumento histdrico-artistico,
y en el 2006, museo de interés
nacional.

Prestigiosas publicaciones,
como la americana Naval
History o la francesa La Revue
Maritime, le han dedicado
interesantes articulos. En 1993
el Museo pudo por fin contar
con su propia Asociacion de
Amigos, elemento motor para
proyectar sobre una ciudada-
nia, lastrada por la mentalidad
continental de los politicos,
una mejor comprension y
conocimiento de los proble-
mas de la mar y de las embar-
caciones que la surcan.

En el 2006, la importancia
del Museo condujo a la
conveniencia de crear una

Pailebot Santa Eulalia. (Foto: Diego @yriarte.net). Fundacion, acogiéndose a las
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ventajas que la legislacion ofrece a tales entidades, con el nombre de Funda-
cién del Museo Maritimo y de las Reales Atarazanas, actuando como una
plataforma de lazos y complicidades entre el mundo econémico y el de la
cultura maritima.

Una de las peculiaridades del Museo Maritimo de Barcelona es su exten-
sién en la mar como parte de su Programa de Marina Tradicional, contando
con cuatro embarcaciones: la mds importante es un pailebot de 1918 llamado
en la actualidad Santa Eulalia, copatrona de la ciudad, ex-Carmen Flores, ex-
Puerto de Palma, ex-Cala San Vicens y ex-Sayremar, salvado in extremis en
1997, restaurado en todo su esplendor en los talleres del propio museo; otro es
la lancha de practicos Pollux, una donacion de la Corporacion de Barcelona;
un yate con quilla de la clase Dragon, el Drac; y por udltimo, el laid Lola, de
madera con aparejo latino.

Para finalizar, sefialar que actualmente y después de las obras, entre las que
destaca la climatizacidn interior para evitar la humedad, se ha devuelto al
edificio renacentista todo el esplendor pasado, hasta el punto que merecio los
elogios de la Reina Sofia de Grecia y Hannover, que solemnizo el acto de
reinauguracion de la Sala Marqués de Comillas en 1993.

Actualmente solo puede exhibir un 20 por 100 de sus fondos museisticos,
ya que la delicada situacién econdmica que vive el patrimonio cultural en
Espaiia, especialmente el maritimo, ha postergado para mds adelante poder
mostrar todas sus posibilidades; pero late en su dnimo ser mds dindmico y
pedagogico, cubriendo dreas comunes a la mayoria de museos de esta indole,
huyendo de los particularismos y enfocando la proyeccion de todo lo vincula-
do a la mar bajo unos pardmetros mds ecuménicos, como se probé en la Expo-
sicion «Vikings», realizada conjuntamente con el Statens Historiska Museet
de Estocolmo, cuyo acto inaugural fue presidido por la embajadora de Suecia
en Espaiia.
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