A LA CAZA
DEL ARA 25 DE MAYO

José Javier GUERRERO DEL CAMPO

ADRUGADA del 4 de mayo de 1982, en un
punto a cincuenta millas al este de Puerto Desea-
do, 00:30Z. Un submarino nuclear inicia el ascen-
so a cota periscdpica para cubrir la franja de
comunicaciones establecida, empezando el teletipo
a funcionar dieciocho minutos después. Tras fina-
lizar las comunicaciones y replegados los apéndi-
ces que emergen en la superficie, a la 01:08Z el
submarino inicia el descenso a las oscuras profun-
didades, pasando por varias cotas para tomar
lectura de las distintas densidades en las capas de
agua.

El comandante Roger C. Lane-Nott, al mando
del HMS Splendid, ordena una cota de profundi-
dad de 180 pies e informa de sus intenciones a la
camara de mando de monitorizar un contacto clasificado como SIERRA 63,
que sospecha se encuentra patrullando en una linea N/S a las afueras de Puer-
to Deseado. Se realiza una solucién de tiro y se determina que el blanco se
encuentra a 21.000 yardas con rumbo S y a una velocidad de ocho nudos.

Durante la siguiente hora aparecen nuevos contactos en el sonar, clasifi-
candolos como SIERRA 32 y 33, estimando la distancia a 23.000 y 28.000
yardas respectivamente. A las 03:05Z, ante la débil firma que da el sonar
remolcado, el comandante se dirige de nuevo a la cdmara de mando e informa
de sus intenciones de acercarse a ocho millas del Iimite de las aguas territo-
riales.

Por delante del submarino, en plena oscuridad y sin luces, en la cubierta
del ARA 25 de Mayo el sonido de los dos motores de un avion de guerra anti-
submarina Tracker rompe el silencio de la noche, mientras el personal de
cubierta prepara su lanzamiento en el mds absoluto silencio. A las 03:23Z, el
2AS-22, al mando del teniente de navio Membrana y como copiloto el teniente
de fragata Ottogalli, es catapultado. El resto de la tripulacién, a cargo del
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HMS Splendid. (Foto: www.wikipedia.org).

sonar y equipo de guerra electronica, estd formado por el cabo principal
Paulinkas y el cabo primero Condori; su mision, establecer una barrera de
sonoboyas por delante del portaaviones.

De vuelta al submarino, y transcurridas varias horas desde que el coman-
dante ordené aproximarse a la costa, se inicia una subida a cota periscopica
para cubrir la franja horaria de comunicaciones. Esta vez, ademds de recibir,
envia su informe de situacién: SITREP n.° 41; son las 05:07Z.

Con todos los apéndices de los mdstiles extendidos y apenas trascurridos
10 minutos desde el inicio de las trasmisiones, el operador del equipo de
guerra electrénica UA4 informa de un contacto en la demora 050° y lo clasifi-
ca como ECHO 42, asociando la sefial a un posible Neptune (1). Tras un
seguimiento de la sefial, a los 15 minutos se estima peligrosa y el comandante

(1) La sefial fue la siguiente: PRF 2000. PW 0.5, ARP 9, asociandolo a un posible AN/APS 88.
Los dos Neptune en servicio en la Armada de la Reptiblica Argentina (ARA) estaban dedicados
a las labores de bisqueda del ARA Belgrano y en la preparacion del ataque al HMS Sheffield,
por lo que la sefial corresponderia al Tracker lanzado horas antes.
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ordena pasar a una cota de 140 pies para romper con el contacto. Identificando
correctamente el comandante la ubicacion y procedencia del avidén detectado
sobre un drea denominada «Juan», este habfa sembrado una barrera de sono-
boyas por delante del submarino, el cual quedaba ademds entre el portaavio-
nes y la barrera.

Faltando un cuarto de hora para las 07:00Z, el operador del sonar es capaz
de identificar el ruido que le entra por los cascos, denomindndolo SIERRA 37,
«... demora 270°... dos ejes... cinco palas... ciento diecisiete revoluciones...
posible Tipo 42». Realizada una solucién de tiro, el blanco se encuentra a
19.500 yardas, con una velocidad de 8,5 nudos y rumbo 059°. Transcurridos
10 minutos y tras pasar la informacion actualizada desde el sonar, se calculan
de nuevo dos soluciones de tiro para los contactos SIERRA 01 y SIERRA 37,
estimandose a 13.000 y 17.500 yardas respectivamente.

Tras evaluar y procesar la informacidn, y sospechando que entre los nume-
rosos contactos puede haber un buque de guerra, sin tener la certeza de que
esté operando fuera de las 12 millas territoriales para poder actuar de acuerdo
a las Reglas de Enfrentamiento, el comandante comunica a la cdmara sus
intenciones de esperar a la luz del dia para poder hacer una valoracién visual.

El submarino comienza una lenta maniobra de ascenso para situarse a cota
periscopica, los mdstiles contindan subiendo hasta asomar por fuera del agua.
Tras un barrido de 360° grados y una observacion de cinco minutos con el
periscopio sin avistar nada, con una marejadilla, vientos ligeros y una visibili-
dad hasta las 12.000 yardas, el comandante ordena bajar a una cota de 130
pies y poner nuevo rumbo al 020°, operando el submarino en la misma capa
tras la correspondiente lectura de valores al llegar a la cota ordenada.

A las 07:45Z, se ordena calcular una nueva solucion de tiro sobre los blan-
cos SIERRA 37, situado en demora 290°, y SIERRA 01, demora 006°. El
primero se sitdia a 11.100 yardas, con velocidad de 11 nudos y rumbo 026°; el
segundo a 6.400 yardas, con velocidad de 13 nudos y rumbo 058°. Pasados
dos minutos de las 08:00Z, se informa de que el contacto SIERRA 01 parece
cambiar de rumbo cada cuarenta minutos.

Sentado en su sillén, el comandante contintda procesando la informacion, y
en las siguientes dos horas se realizan dos soluciones de tiro sobre los blancos
identificados, entre estos, dos posibles Tipo 42 y dos posibles corbetas A-69,
al apreciarse que la distancia estaba aumentando con otras anteriores. Los
cuatro contactos llevan rumbo NW hacia cabo Blanco. Lane-Nott transmite a
la cdmara sus intenciones: continuar hacia el norte por fuera de la linea de las
30 brazas hasta que amanezca para cerrar distancias e identificar y atacar
algun objetivo.

Paralelamente a estos sucesos, a bordo del ARA 25 de Mayo, en la cubierta
de vuelo su tripulacién se preparaba para recibir a las 09:25Z al Tracker 2AS-22.
Y sin cesar la actividad en la misma, se alistaba para lanzar un segundo apara-
to diez minutos después, el 2AS-24, al mando del jefe de la unidad, el capitan

2017] 679



TEMAS GENERALES

ARA 25 de Mayo. (Foto: www.wikipedia.org).

de corbeta Hector A. Skare. Para esta segunda misién antisubmarina le
acompafiaba el teniente de fragata Luis Sanguinetti y los dos operadores de
equipos.

Faltando poco mds de una hora para el orto, a las 10:33Z, y tras procesar la
informacion que va recibiendo desde el sonar, el comandante del submarino
ordena zafarrancho de combate y, de acuerdo a sus declaradas intenciones, pone
el submarino a rumbo 270° para iniciar la aproximacion. A las 10:41Z, el sona-
rista empieza a pasar informacion de lo que va escuchando: «... demora 200°...
contacto SIERRA 37... dos ejes... cinco palas... posible barco de guerra».

Las drdenes se repiten en la cdmara, mientras con suavidad el submarino
comienza a ascender hasta alcanzar la cota periscépica. Tras un rdpido vistazo
a través del periscopio, no se observa nada, estimandose una visibilidad de
8.000 a 10.000 yardas, lo que asombra al comandante, pues crefa que podria
tener algun barco a la vista. Se solicita actualizacién de los blancos y se reali-
zan soluciones de tiro sobre estos.

— En demora 203°, el SIERRA 37 se pierde.

— En demora 236°, el SIERRA 24 se encuentra parado.

— En demora 260°, el SIERRA 17 estd a 18.700 yardas, con rumbo 55° y
a nueve nudos.

— En demora 272°, el SIERRA 74 se encuentra a 19.300 yardas, con
rumbo 278° y a cinco nudos.
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— En demora 322°, el SIERRA 01 se encuentra a 17.700 yardas, con
rumbo 332°y a 16 nudos.

— En demora 310°, el SIERRA 53 esta a 20.000 yardas, con rumbo 305°
y a 12 nudos.

Tras una rdpida puesta en escena, el comandante transmite sus intenciones
a la cdmara de mando: cerrar distancias con los blancos, esperando que la visi-
bilidad mejore para situarse a siete millas por fuera de las 12 millas costeras.
Recogido el periscopio, se ordena a las 10:54 Z una cota de 120 pies para
poner el submarino a rumbo 330° y aumentar su velocidad a 14 nudos.

Un minuto antes del orto, a las 11:24Z, se ordena un nuevo rumbo, cayen-
do a 250°, mientras la velocidad comienza a reducirse y el submarino experi-
menta un ligero ascenso hasta alcanzar la cota periscopica. Una mirada rapida
a través del periscopio resulta frustrante; la visibilidad ha empeorado, cubrién-
dose todo con una neblina y alcanzando solo las 10.000 yardas. Sin referencia
visual, se ordena una nueva actualizacién y soluciones de tiro sobre los blan-
cos, informacion que llega a las 11:47 Z.

— En demora 193°, el SIERRA 52 se encuentra a 19.300 yardas, con
rumbo 308° y a 13 nudos.

— En demora 230°, el SIERRA 17 estd a 13.000 yardas, con rumbo 40° y a
8,5 nudos.

— En demora 250°, el SIERRA 74 se encuentra a 20.000 yardas, con
rumbo 190° y a ocho nudos.

— En demora 270°, el SIERRA 22 estd a 22.000 yardas, con rumbo 230° y
a 12 nudos.

— En demora 289°, el SIERRA 01 se encuentra a 20.300 yardas, con
rumbo 268°y a 11,5 nudos.

— En demora 299°, el SIERRA 53 estd a 31.000 yardas, con rumbo 263° y
a 12 nudos.

Tras una rdpida evaluacidn, los contactos se han adentrado hacia el interior
del golfo de San Jorge y posiblemente dentro de las 12 millas impuestas como
limite para llevar a término el ataque. Al no estar autorizado por las Reglas de
Enfrentamiento, a las 12:00Z el comandante ordena la retirada de zafarrancho
de combate, quedando el submarino a cota periscépica para cubrir el periodo
de comunicaciones en el que recibira la notificacién del hundimiento del ARA
Belgrano por el HMS Conqueror.

A cota periscopica y trascurridos 14 minutos desde la tltima comunicacion
recibida, el contacto SIERRA 52, en demora 185°, es identificado a través del
periscopio como posible buque de guerra. El comandante ordena de nuevo
zafarrancho de combate y solicita una solucion de tiro para dicho blanco. Esta
se pasa a las 12:30Z. En demora 197°, el blanco navega con rumbo 350° a
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11 nudos y una distancia de 5.000 yardas. Seis minutos después, la distancia
se acorta a 2.500 yardas y se puede identificar el blanco a través del perisco-
pio como el ELMA Formosa (2), por lo que se retira la situacion de zafarran-
cho de combate, ordenando el comandante una profundidad de 140 pies.

Pasados 20 minutos de la retirada de la situacién de zafarrancho y aun sin
reponerse la tripulacion totalmente de la tensidn experimentada tras vivir una
situacion de combate en un escenario real, el sonarista informa de un nuevo
contacto que Ilama la atencién de todo el submarino. A las 12:56Z, el sonaris-
ta lo clasifica como SIERRA 17, en demora 088°, asocidndolo a un posible
contacto submarino.

Con todas las miradas puestas en el comandante, este, tras actualizar y
procesar la informacién, ordena subir a cota periscopica pasados cinco minu-
tos de las 14:00Z, mientras el submarino experimenta una deceleracion. Seis
minutos después de alcanzar la cota periscopica y sacar los apéndices, se
envia el SITREP 42 actualizando la situacion, a la vez que se recibe el mensa-
je COR 195 (3) del vicealmirante Peter Herbert, al mando de los submarinos,
con datos de interés sobre la posicién del blanco.

Leido este mensaje, Lane-Nott comunica a la cdmara de mando sus inten-
ciones y la situacion real que cree que se estd produciendo: que el submari-
no, clasificado como diésel, es el ARA Salta en patrulla antisubmarina, y
que el COR 195 indica que los contactos navegando en aguas préximas a
Puerto Deseado podrian ser el TG 79.1 y TG 79.4. A las 14:34Z, se ordena
rumbo 000° para abrirse al NE de cabo Blanco para cubrir cualquier movi-
miento del TG 79.4 al norte y a la vez dejar el drea de patrulla del supuesto
submarino argentino. Una hora después se ordenaba profundidad de 140
pies, y en la siguiente hora, con las actualizaciones del sonar, se decide una
solucion de tiro sobre el blanco mas cercano, clasificado como SIERRA 14.

Obtenido el resultado, situado en demora 290°, con rumbo 196°, 13 nudos
y a 15.000 yardas, el comandante manda subir a cota periscépica para intentar

(2) El dia 1 de mayo, habiendo completado la descarga en Puerto Argentino, recibe
orden a las 11:40 hora local de salir para San Carlos con la intencién de esconderse de los
ataques aéreos que se llevan a término sobre la capital. A las 17:40, cerca de las islas Peladas
es sorprendido el barco por tres aviones que lanzan cuatro bombas contra €l, dos revientan en
el agua, una tercera pega en la torre de la gria 2b y cae al mar, explotando. La cuarta entra
por la escotilla de la bodega niim. 4 y no detona porque se le sale la espoleta. Habiendo sido
atacado por error por la aviacién propia, pone rumbo al continente con la bomba en sus entra-
flas para desactivarla. El 4 de mayo pone rumbo a Buenos Aires tras haber fondeado el dia
anterior en bahfa San Sebastidn, donde un artificiero comprobé que no habia riesgo al no
disponer de espoleta.

(3) El término COR es una abreviatura de CORPORATE. Indica que el mensaje estaba
asociado a dicha operacién; en algunos casos, va acompafiado del nimero de mensaje y en
otros de quien lo origina y del grupo fecha/hora y SIC. En este tltimo, el SIC empleado para la
Operacién CORPORATE era I9F.
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visualizar el contacto. Arriba, en superficie y no muy lejos de alli, a bordo del
ARA 25 de Mayo, el 2AS-24, al mando del jefe de la unidad, procedia a tomar
en la cubierta del portaaviones tras una misién sin novedad.

De nuevo en el submarino, a las 16:49Z, teniendo el contacto a la vista y
en el sonar, y tras una solucion de tiro que lo sitda a 25.000 yardas, el blanco
es clasificado como un petrolero con rumbo S acercdndose a la costa. Anali-
zando la situacion, el comandante se da cuenta de que ha perdido los contac-
tos obtenidos durante la mafiana, por lo que deduce que estos han entrado en
las aguas interiores del golfo. Tras comunicar sus intenciones a la cdmara de
acercarse de nuevo a cabo Deseado, a las 17:04Z el submarino alcanza la
profundidad de 140 pies, poniendo rumbo 015° y aumentando la velocidad a
14 nudos.

A las 17:45Z una nueva misién antisubmarina se ponfa en marcha a bordo
del ARA 25 de Mayo; a esa hora era catapultado el 2AS5-22 al mando del capi-
tan de corbeta Julio Covarrubias, como copiloto el teniente de fragata Daniel
Marinsalta con los operadores de equipos, el suboficial segundo Hugo Valle-
jos 'y el cabo primero Raul Cufre.

En el submarino, en los siguientes minutos y dentro de la hora, se hace un
seguimiento sobre el contacto SIERRA 74. Se realiza una solucién de tiro
sobre este y se estima que se encuentra a 22.000 yardas, con una velocidad de
16 nudos y rumbo 200°. A las 18:40Z, el SIERRA 74 comienza a desvanecer-
se en demora 192° a 27.100 yardas, con una velocidad estimada de 11,7 nudos
y con rumbo 184°.

A bordo del ARA 25 de Mayo, teniendo constancia de la suerte corrida por
el aviso ARA Sobral, la Seccién de Operaciones de la escuadrilla antisubmari-
na, a instancias del mando naval embarcado, prepara la salida en misién SAR
del 2AS-26, al mando del capitan de corbeta Alberto Davini, que es catapulta-
do alas 19:16Z.

En el HMS Splendid, a las 19:30Z, el sonarista informa en demora 224°
de un aumento de ruido de fondo, un nuevo contacto que pasa a ser clasifica-
do como SIERRA 10 y situado a 26.000 yardas. Quince minutos después, el
submarino inicia una lenta subida a cota periscépica para cubrir el periodo
de comunicaciones. Durante la observacién visual a través del periscopio, no
se obtiene ningtin contacto dentro de una visibilidad de 20.000 yardas, con
una mar en calma y con vientos ligeros. Situado a 30 millas al NE de cabo
Blanco, minutos antes de las 20:00Z recibirfa los COR 197 y 199. Doce
minutos después, el operador del UA4 pasaba un contacto en demora 244°
clasificado como ECHO 46, una sefial radar banda I, clasificindola como
peligrosa.

Mientras el comandante Lane-Nott ordenaba, a las 20:24Z, bajar a la cota de
150 pies y poner una velocidad de 15 nudos, el personal de cubierta del ARA
25 de Mayo se alistaba para recuperar al 2AS-26, que regresaba de buscar sin
éxito al ARA Sobral. El submarino britdnico habia descendido a esa profundi-
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dad y velocidad porque el sonarista habia pasado cinco contactos al SW, los
cuatro tltimos con una firma muy débil no permitiendo su clasificacion.

— Al1205° el SIERRA 10, clasificado como mercante a 20.000 yardas.
— Al220° el SIERRA 33.
— Al 232°, el SIERRA 32.
— Al 246°, el SIERRA 15.
— Al 265° el SIERRA 34.

A escasos minutos para las 21:00Z, el submarino volvié a cota periscépica
para recibir un nuevo mensaje, el COR 198. De nuevo el operador del UA4
hace saltar la alarma minutos antes del ocaso al detectar la sefial de un radar
en demora 176°. Clasificado el contacto como ECHO 47 se asociaba a un
Tracker (4), perdiéndose la sefial a los nueve minutos de su deteccién. A las
21:30Z se determina que SIERRA 10 y SIERRA 63 son mercantes situados a
unas 32.000 yardas. En cambio el SIERRA 33, situado a 45.000 yardas, con
rumbo 350° y nueve nudos, podrian ser dos contactos superpuestos. A las
21:39Z, el submarino descendié a una cota de 140 pies, terminando aqui la
jornada en un dia de guerra, descrito por el comandante como un dia de frus-
traciones.

Analisis y la historia final

La eleccion de este dia para contar estos sucesos tiene una explicacion.
Podria haber relatado los hechos del dia siguiente, que marcé un hito en la
lucha antisubmarina en la guerra moderna en aquellas latitudes. Durante
la mafiana del dfa 5, el contacto submarino dio mucho que hablar e incluso se
le detectd una débil firma diésel rondando el orto, amenaza que obligé a cargar
en los tubos los torpedos necesarios para poder realizar, llegado el caso, un
ataque. Lane-Nott siempre tuvo la certeza de que se trataba de un submarino
argentino.

Ese submarino también fue detectado y atacado por los argentinos, utili-
zando varios medios aéreos en una operacion sin precedentes para su Marina.
Durante 32 afios se crey6 que aquella ofensiva habifa sido contra un submarino
de la Royal Navy, pero posteriormente se ha descubierto que ni era britdnico
ni argentino. Esto demuestra que habia cierto interés, del que se desconoce su
alcance, por el portaaviones mds alld del demostrado en las actas de la Junta
de Jefes de Estado Mayor britdnicos y en su gabinete de crisis del Subcomité
del Atlantico Sur e Islas Malvinas de finales de abril y principios de mayo.

(4) Corresponderia al 2AS-22.
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Pero, ;qué paso para que este dia llamase mi atencion? Hubo algo fuera de
lugar, y habria que remontarse a finales de 1978 para entenderlo.

En mis investigaciones sobre el conflicto, hay un capitulo dedicado a Chile
por su implicacién en aquella guerra. Amparado en las leyes chilenas, solicité
a su Armada cierta informacion sobre libros de bitdcora en el citado periodo
de la Guerra de las Malvinas para tratar de dar explicacién a sucesos que
aparecen en documentos britdnicos y a comentarios realizados en diversas
entrevistas por quienes ostentaban en su momento cargos de responsabilidad
dentro de las Fuerzas Armadas chilenas, sumando a ello los datos muy super-
ficiales aportados por Sidney Edwards, un oficial de la Fuerza Aérea del
Reino Unido que fue el enlace clandestino en la gestién y conduccion de las
operaciones britdnicas en suelo chileno y que conté su historia en el libro My
Secret Falklands War (2014).

Pasado el plazo estipulado, recibi la respuesta, detallada y argumentada,
segun la cual era imposible tener acceso a lo solicitado con arreglo a unas
excepciones legales. En este punto, con las puertas cerradas a futuras investi-
gaciones y en particular a esta, con la informacién britdnica recogida en diver-
sos documentos, con la que existe sobre lo ocurrido en 1978 y sumando el
contenido del mensaje COR 195, he llegado a la conclusion, desde luego a
titulo completamente personal, de que Chile podria haber tenido la oportuni-
dad y los medios necesarios para la localizacién del portaaviones argentino.

En 1978 tanto Argentina como Chile, en la crisis del Beagle, estuvieron al
borde del conflicto armado. En aquel escenario, ambos estados violaron
mutuamente los espacios aéreos para penetrar en el Atldntico y el Pacifico,
algo que estd documentado y a lo que se puede tener acceso en Internet. En
el caso de Chile, sus aviones navales Bainderante EMB.111A (5), recibidos
en noviembre de 1978, jugaron un papel importante en la localizacion de la
Flota argentina operando desde Punta Arenas, e incluso Puerto Williams,
adentrandose en el Atlantico desde Magallanes y el sur del cabo de Hornos.
En una de aquellas misiones llegaron a tener en el radar la costa de Mal-
vinas.

Teniendo esto en cuenta, en la jornada del 4 de mayo de 1982, mientras la
Armada argentina realizaba dos operaciones al sur del pais —Ia localizacién
de supervivientes del ARA Belgrano y el ataque al HMS Sheffield—, un
submarino britdnico experimentd un suceso curioso durante su patrulla sobre
la plataforma continental argentina, al este de los sucesos narrados y sobre el
meridiano de los 60° que pasa por la isla Gran Malvina, una zona muy préxi-
ma en donde a lo largo de la guerra se ubicarian los pesqueros de la conocida
flota del Pacto de Varsovia, y donde siempre hubo presencia de submarinos

(5) Eran tres de este modelo, los nimeros 261, 262 y 263. En 1982 habfa un total de seis
aparatos, tres adquiridos en 1979.
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britdnicos que la vigilaban,
pues desde alli se emitian sefia-
les electrénicas que buscaban
alterar los sensores de los avio-
nes Nimrod en sus vuelos de
larga duracioén, con la intencién
de perturbar el curso de los
acontecimientos, con el consi-
guiente despliegue de medios a
lo largo de diversas situaciones
operacionales conforme avan-
zaba el conflicto.

En ese momento de la
guerra quiso el destino que
estuviese operando en aquel
lugar el HMS Spartan (6), una
zona conocida entre los
submarinistas britdnicos como
Pig 2 Uniform. A lo largo de la
jornada, el submarino subi6 a
cota periscépica dos veces,
una a primera hora de la

HMS Spartan. (Foto: www .wikipedia.org). maiiana y otra entrada la tarde,
por periodos inferiores a una
hora. En una de ellas, el ope-

rador del equipo de guerra electrénica UA4 detectd la sefial de un radar
AN/APS 128, lo que podia haber sido algo normal si esta sefial no correspon-
diese a un radar montado en un Baindeirante.

Un avion que atin no habia llegado a Argentina desde Brasil y una seiial
que se situaba fuera del radio de accién de la autonomia del avion desde el
citado pais, siendo Chile el tnico en la region que operaba el modelo y que
podia estar dentro del radio de autonomfa, teniendo en cuenta el alcance de
deteccion del equipo de guerra electrénica con arreglo a la potencia de trasmi-
sién del radar, podria corresponder a un avion chileno.

Lo anterior, trasladado a un mapa, nos da un tridngulo de un drea de
biisqueda en el que el HMS Splendid opera en un vértice, el HMS Spartan en
otro y el supuesto avion en el tercero. Sumando los sensores de deteccion
disponibles de estos medios, tenemos que el citado tridngulo abarca una zona

(6) Dias después, pasé a buscar al ARA 25 de Mayo tras retirarse el HMS Splendid por
problemas mecdnicos, que le obligaron a navegar en superficie hasta la TRALA para reparacio-
nes, una averia que le llevd a retirarse después, siendo relevado por el HMS Courageus.
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importante en millas cuadradas, algo muy necesario para la localizacién del
portaaviones y su escolta, de la que se desconocia su posicion exacta.

El mensaje COR 195 recibido en el HMS Splendid nos da una idea del
alcance de la inteligencia britdnica que, sin haber confirmado el submarino
por sus propios medios la posibilidad de que se tratase de su presa, ya baraja-
ba una posibilidad al respecto con cierto grado de certeza. Ante estas hipétesis
y evidencias, aparece, esta vez documentado, un misterioso submarino diésel,
que hoy se sabe que no era britdnico y que fue atacado al dia siguiente. Esto
me hace plantear una pregunta, otra mds, sobre aquel conflicto atin desconoci-
do en muchos aspectos: ;jrealmente, qué intereses hubo alli?
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FE DE ERRATAS.—En el nimero de la RGM correspondiente al mes de marzo, en el articulo
«La clave Enigma», en el primer pdrrafo de la p. 239, se han producido dos errores en las cifras, por lo
que donde dice: «Posicién de los conectores (Ringstellung): 26 x 26 x 26 = 7.576», debe decir: «Posi-
cion de los conectores (Ringstellung): 26 X 26 x 26 = 17.576». Asimismo, donde dice: «Configuracién
inicial de rotores (Grundstellung): 26 X 26 x 2 = 17.576», debe decir: «Configuracién inicial de rotores
(Grundstellung): 26 X 26 x 26 = 17.576».

Advertida las erratas por el autor del articulo, pedimos disculpas a nuestros lectores.
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